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1 Zadanie studie

Operacny program Integrovana Infrastruktura (OPII) predstavuje programovy dokument Slovenskej republiky
o Cerpani pomoci z fondov Eurdpskej Unie v sektore dopravy, informatizacie spolo¢nosti a podpory vyskumu,
vyvoja a inovacii na roky 2014—2020 (Kohézny fond, Eurépsky fond regionalneho rozvoja). Jeho globalnym
cielom je podpora trvalo udrzatelnej mobility, hospodarskeho rastu, posilnenie vyskumu, technologického
rozvoja a inovdcii a zvySenie konkurencieschopnosti malych a strednych podnikov prostrednictvom rozvoja
dopravnej infrastruktury, verejnej osobnej dopravy, informacnej spolocnosti, podpory vyskumnych,
vyvojovych a inovaénych kapacit a rozvoja malého a stredného podnikania.

Dopadové hodnotenie PO 2 OPIl sa zameriava na posudenie prispevku intervencii z prostriedkov OPII na
projekty, ktorych aktivity maja kfucovy vyznam pri vystavbe modernej, kvalitnej, bezpecnej a efektivne
fungujucej dopravnej infrastruktary”, a to najma v koridoroch transeurdpskej dopravnej siete (TEN-T).

Aktivity PO2 (Specificky ciel 2.1) OPII:

e Vystavba dialnhic a rychlostnych ciest vratane privadzacov (TEN-T)
e Budovanie inteligentnych dopravnych systémov

e ZvySovanie bezpecnosti cestnej dopravy

e Projektova priprava

1.1 Vyberova vzorka projektov na uskutoénenie dopadového
hodnotenia

Tabulka 1: Vyberovd vzorka projektov na uskutocnenie dopadového hodnotenia

Cislo projektu Nazov projektu Prijimatel
1 3110512097 D3 Zilina Strazov — Zilina Brodno (2. faza) NDS
2 311021G032 D3 Svrcinovec — Skalité (2. faza) NDS

1.2 Otazky pre dopadové hodnotenie jednotlivych projektov
1.2.1  Projekt D3 Zilina Strazov — Zilina Brodno (2. faza)

e Aky vplyv mala realizacia projektu na Zivot obyvatelov prevazne mesta Zilina v désledku vybudovania
¢asti D3 dialnice a s tym suvisiaci odklon tranzitnej dopravy mimo intravilan mesta Zilina?

e Ako zmenil projekt kvalitu Zivota obyvatelov v zastavanych oblastiach blizko cesty 1/18, zameriavajuc
sa hlavne na hluk a emisie?

e Aky vplyv mal projekt na zmenu spotreby pohonnych hmét aako sa tato zmena prejavila
v ekonomicke] oblasti obyvatelstva, ktorych sa dotyka realizacia projektu?

e Aky vplyv mal projekt na zmenu vyuZitia individudlnej automobilovej dopravy v kontexte jeho
realizacie?

e Aky vplyv mala realizacia projektu na plynulost tranzitnej dopravy?
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1.2.2 Projekt D3 Svréinovec — Skalité (2. faza)

e Aky vplyv mala realizacia projektu na Zivot obyvatelov obci Svréinovec, Cierne a Skalité v dosledku
vybudovania ¢asti D3 dialnhice a s tym suvisiaci odklon tranzitnej dopravy?

e Aky vplyv mala realizacia projektu na zmenu kvality Zivota obyvatelov v obciach Svréinovec, Cierne
a Skalité blizko cesty 1/12, zameriavajuc sa hlavne na hluk a emisie?

e Aky vplyv mala realizacia projektu na zmenu spotreby pohonnych hmot a ako sa tdto zmena prejavila
v ekonomickej oblasti obyvatelstva, ktorych sa dotyka realizacia projektu?

e Aky vplyv mala realizacia projektu na plynulost tranzitnej dopravy?

e Ako ovplyvnila vystavba Useku medzindrodné tranzitné prepojenie medzi Slovenskou republikou
a Polskou republikou predovsetkym pre nakladnd dopravu?

o Ako prispela realizacia projektu kzmene prepravnych tovarov medzi Slovenskou republikou
a Pol'skou republikou?

e Aké st prinosy z realizacie tohto konkrétneho Useku v kontexte prioritného dialni¢ného tahu D1-D3
zameriavajuc sa na ekonomicky rast regiénu Kysuc?
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2 Metédy hodnotenia vplyvu, zakladné vystupy

2.1 Zdrojové data

Tabulka 2: Zdrojové ddta

Nazov Zdroj

Model dopravne;j siete Open Street Map
Intenzita dopravy na dialnici D3 Narodna dialni¢na spolo¢nost
Matica dopravnych vztahov Dopravny model

Modelové intenzity dopravy v zaujmovom tzemi: Zilina Dopravny model
a Svrcéinovec — Skalité (osobna a ndkladna doprava)

Socidlnoekonomické udaje v prilahlych obciach Slovensky Statisticky urad

Nazory zainteresovanych stran na vplyv diafnice D3 na  Vlastné kvalitativne rozhovory
kvalitu Zivota

Nazory obcanov na vplyv dialnice D3 na kvalitu Zivota  Vlastné dotaznikové prieskumy

2.2 Riadené rozhovory, dotaznikovy prieskum

Centrum dopravniho vyzkumu ramci projektu uskutocnilo 2 typy prieskumov:

1) Kvalitativny vyskum medzi odbornou verejnostou formou online alebo telefonickych
polostrukturovanych hibkovych rozhovorov. Rozhovory vychadzali zvopred pripraveného scenara
zachytavajuceho hlavné témy rozhovorov. Respondenti mali moznost tieto témy spontanne rozvijat. Tym sa
zabezpecilo ziskanie komplexnych informacii o vplyve skimanych dopravnych stavieb. Respondentom bola
zaru€ena anonymita a v sprave neuvadzame ich mend ani pracovné pozicie. Odkazy na ich prejavy v sprave
su vzdy v muzskom rode. Rozhovory sa tykali nasledovnych tém:

e ocakdavania verejnosti od projektov pred ich spustenim
e zmeny po dokoncenie stavieb
o zmeny v objeme a charaktere dopravy
o zmeny urovne hluku
o zmeny krajinného razu sidiel a ich okolia
e vplyv na dopravu v obci/meste - zlepSenie priepustnosti, zrychlenie, generovanie novej dopravy
e pozorované zmeny vo vyuzivani druhov dopravy - auto, HD
e zmeny v ekonomickych aktivitach v meste
e zmeny v inych oblastiach kvality Zivota.

V stvislosti s dostavbou dialnice D3 v oblasti Zilina Strazov — Zilina Brodno boli realizované kvalitativne
rozhovory s 3 respondentmi, dostavba Useku D3 Svrcinovec — Skalité bola tiez predmetom 3 rozhovorov.

Hodnotenie sa uskutoénilo formou obsahovej analyzy textovych odpovedi, sihrnna analyza je sucastou
zaverecnej spravy.
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2) Na konci vyssie opisanych rozhovorov s predstavitefmi samospravy sme poZiadali respondentov, aby ndm
pomohli distribuovat kvantitativny dotaznik pre Siroku verejnost. Respondenti zverejnili odkaz na
elektronicky dotaznik na webovej stranke obce alebo mesta.

Respondentmi anonymného dotaznikového prieskumu boli v pripade projektu D3 Zilina Strazov — Zilina
Brodno ludia dlhodobo Zijuci v Ziline. Podarilo sa ziskat 110 vyplnenych dotaznikov. V pripade projektu D3
Svréinovec — Skalité boli respondentmi obyvatelia Svréinovca, Cierneho a Skalitého. Celkovo odpovedalo 45
os6b.

Kvantitativny dotaznik bol vytvoreny v programe Google Forms, obsahoval uzavreté otazky (so Skalou
moznych odpovedi) a otvorené otdzky. Zozbierané Udaje boli spracované v softvéri SPSS, ich analyza vo forme
grafov a textovych komentarov je sucastou zaverecnej spravy.

Témy otdzok boli podobné tym, ktoré boli pouzité v kvalitativnych rozhovoroch v bode (1): vnimané vplyvy
realizovanej vystavby na objem a charakter dopravy, zmeny v dostupnosti a priechodnosti lokalit, zmeny
v objeme a charaktere dopravy, vhimané vplyvy na Zivotné prostredie, na ekonomiku obci/miest a na rézne
dimenzie kvality Zivota.

Vyskumné nastroje pouzité na zber Udajov v teréne (kvantitativne dotazniky pre obe lokality a spolocny
scenar kvalitativneho rozhovoru) su zahrnuté v sprave v Prilohe €. 1.

2.3 Dopravné modely

Pre hodnotenie dvoch projektov vystavby ciest D3 Zilina Strazov — Zilina Brodno (2. etapa) a D3 Svrinovec —
Skalité (2. etapa) boli vytvorené dva dopravné modely podla metodiky uvedene;j v tejto kapitole.

2.3.1 Vstupné data

Vstupnymi Gdajmi do dopravného modelu st najma socidlno-ekonomické tdaje sledované Statistickym
uradom SR. Boli pouzité Udaje za zadkladné sidelné jednotky (dalej len "ZSJ") a obce podla definovanej
zonalnej Struktiry modelu. Pre kazdu zonu sa na zaklade metadat urcil pocet obyvatelov aich zakladné
¢lenenie na ekonomicky aktivnych, ekonomicky neaktivnych a Studentov. Tieto Udaje pomahaju urdit tzv.
dopravnu produkciu kazdej zoény, t. j. pocet ciest generovanych v danej zéne (v ¢leneni podla skupiny
obyvatelov a Gcelu cesty). Pri urcovani zénovej dopravnej produkcie sa pouzili aj tzv. miery ciest, t. j.
priemerny pocet ciest na obyvatela, ato aj pre ré6zne skupiny a ucely ciest. V pripade cestnej nakladnej
dopravy sa na odhad dopravnych vykonov poufZili dopravné spoloc¢nosti, ich sidla a vozovy park (ak si zname).

Dal$im vstupom, pre ktory su potrebné tatistické Gdaje, je dopravnd atraktivita kazdej zony, t. j. pocet ciest,
ktoré koncia v zone - maju tam ciel. Tu sa uplatniuju najma udaje o firmach a instituciach, do ktorych fudia
cestuju: zamestndavatelia v meste, potravindrske a nakupné centra, sSkoly a ich kapacita ziakov a Studentov,
$portové zariadenia, firmy lahkého atazkého priemyslu, obchody stovarom (obleéenie/obuv, nabytok,
dom/zahrada, drogéria) ainé. Urover atraktivity prevadzkarne sa zvySuje svelkostou prevadzkarne
a najdastejsie sa uréovala v m? podlahovej plochy. V rdmci $tatistického spracovania Udajov sa pri kazdom
vacsom podniku/zariadeni uréilo, do ktorej zékladnej sidelnej jednotky patri. Udaje boli nasledne agregované
do ZSJ ako rozne typy atraktivity spojené s vrstvami dopytu modelu.

Na vyvoj a kalibréaciu dopravného modelu boli pouzité predbezné vysledky zo s¢itania [udu v roku 2022. Udaje
obsahuju intenzity osobnej aj ndkladnej dopravy.
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2.3.2 Model dopytu po doprave — osobna doprava

Zakladom modelu dopravného dopytu bolo definovanie tzv. vrstiev dopytu, t. j. kombinacia socialno-
ekonomickej skupiny obyvatelstva a ucelu ciest. Do Uvahy sa brali tieto skupiny obyvatelstva: ekonomicky
aktivni, ekonomicky neaktivni a vylaceni Studenti. Podla Ucelu cesty sa dopytova strana dopravného modelu
rozdelila na tieto cesty: z domu do prace, z prace domov, z domu do obchodu, z obchodu do domu, z prace
do obchodu, z domu do $koly a iné. V pripade ekonomicky aktivnej éasti obyvatelstva sa uvazovalo o retazci
ciest domov - praca - nakupy - domov.

Socidlno-ekonomické skupiny obyvatelstva boli spojené s ucelmi cestovania do jednotlivych vrstiev dopytu.
Napriklad vrstva "EA_HW" znamena cesty do prace ekonomicky aktivnych obyvatelov. Pri tomto prepojeni
boli vyliéené vrstvy dopytu, ktoré nemaju logicky zmysel (napr. ekonomicky neaktivni nevykondvaju cesty do
prace).

Vlastny vypocet matic dopravnych vztahov sa uskutocnil pomocou gravitaéného modelu distribucie ciest. V
tomto procese sa dopravny vykon kazdej zony rozdeluje do vSetkych ostatnych zén podla ich atraktivnosti
a vzdialenosti (alebo cestovného ¢asu). Vzdialenost a cestovny ¢as su Specifické pre kazdu dvojicu zon, medzi
ktorymi sa doprava prepravuje (tzv. dvojica OD, z anglického "Origin Destination Pair"), a preto vstupuju do
gravitatnych modelov vo forme matic. Samotny vypocet sa vykondva iteracne pomocou tzv. procesu "Matrix
Balancing", pri¢om iteracia sa kon¢i, ked sa sucet riadkov matic rovna produkcii dopravy a sucet ich stipcov
sa rovna atraktivite dopravy.

Nasledovalo modelovanie delby prepravnej prace, kde sa matice prepravnych vztahov pre celkovi dopravu,
ktoré boli vypocitané gravitacnymi modelmi pre jednotlivé vrstvy dopytu, rozdelia na matice automobilove;j,
verejnej a cyklistickej dopravy. Na tento Ucel sa pouziva tzv. multinomicky logitovy model, kde sa pre kazdy
druh dopravy definuje Uzitkova funkcia a nasledne sa vypocita pravdepodobnost poutzitia prislusného druhu
dopravy.

2.3.3 Model dopytu po doprave — nakladna doprava

V nakladnej doprave sa odporuca, aby sa dopytova matica prevzala z prieskumov ndakladnej dopravy
(Ondrackova a kol., 2017). Takéto udaje vsak zvycajne nie su k dispozicii, ¢o je aj pripad oboch modelovych
oblasti. Ak takéto udaje nie su k dispozicii v dostatocnej kvalite, je potrebné vypracovat stvorstupriovy model
podla podobného postupu ako v pripade osobnej dopravy. Uplne $tvorstupfiovy model viak méze mat
podstatne vyssiu odchylku ako modely osobnej dopravy, a to z dovodu naro¢nejsej generalizacie tvorby ciest
a distribucie ciest.

Na rozdiel od osobnej dopravy, kde vacsina ciest ma jeden ciel (napr. bydlisko - pracovisko), cesty nakladnej
dopravy maju takmer vzdy viacero cielov - nakladné vozidlo rozvaza tovar na viacero miest (Ondrackova, et
al., 2017). Preto sa na modelovanie dopytu po ndkladnej doprave pouzil pristup "Tour Based", t. j. pristup
retazca ciest. Jednotlivé trasy distribucie tovaru st ¢lankami retazca dopravného modelu. Aby sa napodobnilo
skuto¢né dopravné spravanie nakladnych dopravcov, retaz sa povazuje za uzavretd, t. j. mala by sa skoncit
na tom istom mieste (v tej istej zéne), kde sa zacala. Problém uzavretych retazcov opisuje napriklad (Spiess,
1993).

2.34 Model externej dopravy

Externou dopravu v modeli predstavuju cesty, ktoré:

e maju zdroj mimo modelovej oblasti a ciel v modelovej oblasti (cielova prevadzka)
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e maju ciel mimo modelovej oblasti a zdroj v modelovej oblasti (zdrojova prevadzka)
e maju zdroj a ciel mimo modelovej oblasti a modelovou oblastou iba prechadzaju (tranzitna doprava)

Zakladom vonkajsieho dopravného modelu boli profilové a smerové dopravné prieskumy. Vysledky séitania
dopravy (smerovo diferencované) su zahrnuté do modelu vo forme tzv. produkcie vonkajsej zény, t. j. poctu
ciest vstupujucich do modelového Uzemia (cielova doprava) a poctu ciest z neho vystupujucich (zdrojova
doprava). Treti pripad vonkajsej dopravy - t. . tranzitna doprava - sa nemodeluje, ale prebera sa zo smerovych
dopravnych prieskumov.

2.35 Vysledky modelu dopytu po doprave — matica prepravnych vzt'ahov

Vnutorna avonkajSia doprava bola spracovand do matic dopytu po automobilovej a nakladnej cestnej
doprave. Modelové objemy dopravy boli vypocéitané procesom zatazenia - priradenim matic dopravnych
vztahov k modelovej dopravnej sieti.

Dopravnu ponuku v modeli predstavuje modelova dopravna siet, ktora zahfria cesty, Zeleznice a cesty pre
cyklistov a chodcov. Zahfna aj krizovatky, kde je na vybranych krizovatkach nastavené oneskorenie (Casova
penalizacia) na jednotlivych pohyboch kriZzovatky (zohladnenie vysSieho oneskorenia na nadvazujlcich
pohyboch, kde sa vozidla musia vyhybat). Model dopravnej ponuky zahfria aj verejnt dopravu a vlakové linky
a ich cestovné poriadky.

Modelova dopravna siet bola vytvorend importom digitalizovanej globdlnej siete do softvéru PTV Vision,
v ktorom je cely model vytvoreny.

2.3.6 Interakcia modelu ponuky a dopytu — zat'azenie siete

Vsetky druhy dopravy modelované v tomto projekte patria do tzv. sikromnej dopravy. Pre tento typ dopravy
sa najCastejSie pouzivaju rovnovazne zatazenia typu "Equlibrium", kde sa pre kazdy dopravny vztah hlada
¢asovo najkratsia trasa, ktorej je tento vztah priradeny. Pre kazdu dvojicu zén, medzi ktorymi sa uskutoénuje
preprava (alebo dvojicu OD z anglického "Origin Destination Pair"), plati hypotéza, zZe ¢as vsetkych pouZitych
tras je rovnaky a Cas vSetkych nepouZitych tras je vacsi ako ¢as pouzitych tras. Ide o tzv. prvy Wadropov
princip (Wadrop, 1952) .

Platia aj nasledujuce hypotézy:

e kaZzdy ucastnik dopravy sa snazi minimalizovat svoj ¢as cesty

e ak existuje kratSia trasa, ucastnik dopravy ju pouzije

e rovnovaha nastava vtedy, ked Ziadny Gc¢astnik nemoze zlepsit svoj cestovny ¢as

e kazdy ucastnik pozna cas vsetkych moznych ciest

e kaZdy ucastnik je pripraveny zmenit svoju trasu, ak je k dispozicii kratsia trasa

e vSetci Ucastnici sa spravaju rovnako

e dopyt je konStantny pocas modelovaného c¢asového obdobia (pre rézne obdobia driia by sa mali
vykonat r6zne analyzy)

Pri rovnovaznom zataZeni s matice cestujlcich priradené k modelovej sieti, k trasdm s najkrat$im cestovhym
ktora zahfna aj parameter pre prideleny objem dopravy (v) a kapacitu Useku (c). Funkcia ma exponencialny
charakter a zohladnuje nahle spomalenie aZ takmer zastavenie dopravného pradu, ked sa blizi a dosahuje
(alebo prekracuje) kapacitu useku. Existuje mnoho typov funkcii VDF, napr. Standardna funkcia BPR (Bureau
of Public Roads) vyvinuta na tento ucel v 70. rokoch 20. storocia v USA.
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Tato funkcia ma nasledujuci tvar:

t, = to - (1 +y- (la}f. C)")

ty skutoény Cas jazdy cez Usek u [min]

to volny priechod usekom u [min]

\ premenny parameter

v objem dopravy prideleny Useku u v i-te] iteracii zatazenia
lan pocet jazdnych pruhov na Useku u

C kapacita Useku na jeden jazdny pruh

n premenny parameter

Premenné tejto funkcie ovplyviiuju vysledny cestovny &as vietkych ciest v modeli a tok dopravy. Cim vyssi je
exponent n, tym strmsi je narast cestovného cCasu (spomalenie dopravného prudu), ked sa usek blizi ku
kapacite.

2.3.7 Kalibracia modelu

Na porovnanie intenzity modelu a prieskumu sa pouzila Statistika GEH, ktord sa zvycajne pouziva pri testoch
dobrej zhody. Statistika GEH testuje, ¢ ma nahodnd premennd urdité vopred definované rozdelenie.
Statistika zahffia relativnu aj absolutnu chybu, a preto je uZito€na na vyjadrenie dobrej zhody medzi modelom
a skutocnostou.

Vztah uréujuci vysledky statistiky GEH je:

(M - C)?

T ooz

kde M je intenzita vypocitand v modeli a C je intenzita ziskana empiricky v teréne.

Existuje niekolko Statistickych metdd, ako je priemernd absolutna chyba, priemerna absolitna percentudlna
chyba alebo stredna kvadraticka chyba. Kazda z tychto metdd ma svoje vhodné a menej vhodné pouzitie.
Najcastejsie sa vSak pouZziva Statistika GEH (Ondrackova, a dalsi, 2017).

Tabulka 3: Odporucané hodnoty pre pouZitie metédy GEH pri kalibrdcii modelu, zdroj: (Ondrdckova a kol.,
2017)

Podiel GEH <
>45 % . 3
v L. . 10 Len pre 24 hodinovu
ZataZenie Celodennd intenzita . .
. L. intenzitu
cestnej Korelacia >90 %
dopravnej

Hodinové intenzity so
samostatnym hodnotenim GEH <5 >85%
kazdého smeru

siete
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2.3.8 Vysledky dopravného modelu

V tejto kapitole su zhrnuté vystupy dopravného modelu — modelované objemy osobnej a ndkladnej dopravy
za priemerny den na vybranych usekoch modelovanej cestnej siete v oboch posudzovanych lokalitach.
Intenzity suU vypracované pre alternativu bez projektu a alternativu projektu.

((

&3
X
04
’)
‘6,

Denné infenzity automobilovej dopravy 2023

S Lokalita Zilina, dalnice D3 - variant bez projektu
ORU 2TV R ERES

Obrdzok 1: Modelované intenzity dopravy, lokalita Zilina, dialnica D3. Zdroj ddt: dopravny model, variant BEZ
PROJEKTU

Tabulka 4: Modelované intenzity dopravy, lokalita Zilina, dialnica D3. Zdroj ddt: dopravny model, variant BEZ
PROJEKTU

Lahka nakladna doprava Tazka nakladna doprava
[voz./24 hod.] [voz./24 hod.]

Cesta, Usek IAD [voz./24 hod.]

D3 Tunel PovazZsky Chimec - - -

1/61, 90095 25900 2900 5400
1/60, 90301 36 400 2 600 4700
1/11, 90303 38 900 3500 6 600
1/11, 96080 18 400 2 600 4700
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Denné infenzity automobilovej dopravy 2023
Lokalita Zilina, dalnice D3 - variant s projektom

Obrdzok 2: Modelované intenzity dopravy, lokalita Zilina, dialnica D3. Zdroj ddt: dopravny model, variant S

PROJEKTOM

Tabulka 5: Modelované intenzity dopravy, lokalita Zilina, dialnica D3. Zdroj ddt: dopravny model, variant S

PROJEKTOM

Cesta, usek

IAD [voz./24 hod.]

Lahka nakladna doprava Tazka nakladna doprava

[voz./24 hod.]

[voz./24 hod.]

D3 Tunel Povazsky Chimec 3 500 900 1700
1/61, 90095 22500 2000 3800
1/60, 90301 34300 2100 3900
1/11, 90303 36 000 2 800 5300
1/11, 96080 15 800 1 800 3400
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TAWOTZY IR
YNka Koniakéw:

Denné intenzity automobilovej dopravy 2023
Lokalita Svréinovec - Skalité, dalnice D3 -
é variant bez projektu

Obrdzok 3: Modelované intenzity dopravy, lokalita Svrinovec — Skalité, dialnica D3. Zdroj ddt: dopravny
model, variant BEZ PROJEKTU

Tabulka 6: Modelované intenzity dopravy, lokalita Svréinovec — Skalité, dialnica D3. Zdroj ddt: dopravny
model, variant BEZ PROJEKTU

Lahka nakladna doprava Tazka nakladna doprava
[voz./24 hod.] [voz./24 hod.]

Cesta, Usek IAD [voz./24 hod.]

D3, usek Svréinovec —

Skalité
IV/.12, usek Svréinovec — 4 400 1200 800
Cierne
I/12, Cierne — Skalité 4 000 1000 800
I/12 Skalité —st. hr. SK/PL 2 000 600 800
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TAWOTZY IR
YNka Koniakéw:

Denné intenzity automobilovej dopravy 2023
Lokalita Svréinovec - Skalité, dalnice D3 -
variant s projektom

Obrdzok 4: Modelované intenzity dopravy, lokalita Svréinovec — Skalité, dialnica D3. Zdroj ddt: dopravny
model, variant S PROJEKTOM

Tabulka 7: Modelované intenzity dopravy, lokalita Svréinovec — Skalité, dialnica D3. Zdroj ddt: dopravny
model, variant S PROJEKTOM

Lahka nakladna doprava Tazka nakladna doprava
[voz./24 hod.] [voz./24 hod.]

Cesta, Usek IAD [voz./24 hod.]

D3, usek Svréinovec —

Skalits 900 200 1500
IV/.12, usek Svréinovec — 3500 270 160
Cierne

1/12, Cierne — Skalité 2 900 170 100
I/12 Skalité —st. hr. SK/PL 1 600 50 50
2.4 Posudenie vplyvu na zivotné prostredie

Rozvoj dopravy je napriek svojim nespornym vyhoddm neodmyslitelne spojeny aj s mnohymi negativnymi
vplyvmi na Zivotné prostredie. NajzavaZznejsSimi z nich su vplyv na kvalitu ovzdusia a zdravie obyvatelstva,
prispevok k zmene klimy a hlukova zataz v oblasti (Adamec, 2008).

Kvalita ovzdu$ia a prispevok kzmene klimy su zasadne ovplyvnené produkciou znedistujucich latok
a sklenikovych plynov. Preto je potrebné tieto znedistujuce latky monitorovat a prijat opatrenia na
minimalizaciu ich mnoZstva v ovzdusi. Zakladnym nastrojom je implementacia tejto problematiky do
legislativy Slovenskej republiky. Kvalita ovzdusia (podla § 3 zakona ¢. 146/2023 Z. z. o ochrane ovzdusia
a o zmene a doplneni niektorych zakonov) sa povaZuje za dobru, ak je Uroven znecistenia nizsia ako limitna
alebo cielova hodnota. Tento zakon ustanovuje zoznam znedistujucich latok na ucely hodnotenia a riadenia
kvality ovzdusia a ich limitné hodnoty a narodné zavazky na zniZenie emisii. V rdmci posudzovania cestnych
projektov existuje poziadavka posudit vplyv novych cestnych projektov na Zivotné prostredie a vplyv na
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obyvatelov, ako aj nasledné posudenie toho, ako existujuci projekt ovplyvnil kvalitu Zivota obyvatelov
v zastavanych oblastiach.

Doprava je tiez cCasto najvacSim zdrojom neziadldceho hluku v oblasti, najmd vo velkych mestach, co
spOsobuje nielen ekonomické, ale aj socidlne a zdravotné straty. Najvyznamnejsie vplyvy hluku na spolo¢nost
a jej zdravie, ked hluk narudsa uzivanie pozadovanych ¢innosti alebo rekreaciu, st (WHO, 2018):

e hladiny hluku nad 50 dB(A), ktoré mézu mat negativny vplyv na ludské zdravie, napriklad na
kardiovaskularne ochorenia;

e hlukova zataz ma lokalny Gcinok, t. j. ¢im blizsie je postihnutd komunita k zdroju hluku, tym vacsie
nepohodlie mozno ocakavat.

Celkové znedistenie Zivotného prostredia hlukom sa neustale zvysSuje a negativne ovplyviuje kvalitu Zivota
mnohych obyvatelov vyspelych krajin. Moznost lepsieho riadenia hluku v Gzemi prispieva aj k implementacii
smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/49/ES o posudzovani a riadeni environmentalneho hluku
(Smernica 2002/49/ES, 2002). Podla narodnej legislativy sa problematikou hluku zaobera zakon NR SR ¢.
355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorsich predpisov (Zakon 355/2007, 2007).

Hluk vozidiel na ceste ovplyviiuje najmd pohonné Ustrojenstvo, kontakt pneumatik svozovkou
a aerodynamika vozidla (turbulencia vetra). Hluk hnacieho Ustrojenstva prevlada vo vozidlach so spalovacimi
motormi do rychlosti priblizne 30 - 40 km/h v pripade osobnych automobilov a priblizne 60 - 70 km/h
v pripade ndkladnych vozidiel. Pri vyssich rychlostiach sa hlavnym vplyvom na okolie stava zvuk z kontaktu
pneumatik svozovkou, ato az do velmi vysokych rychlosti okolo 200 km/h, ked zaine prevladat
aerodynamicky hluk. Hluk na cestach teda ovplyviuju tri hlavné faktory: objem a zloZenie dopravy, rychlost
dopravného prudu a povrch vozovky (Sandberg & Ejsmont, 2002). V obyvanych oblastiach miest, kde sa
najcastejsie jazdi rychlostou 50 km/h, je hluk z kontaktu pneumatik s vozovkou pre okolie najskodlivejsi.
Okrem toho sa tento problém stane v budicnosti dolezitejSim s rozvojom elektromobility, kedZe hluk
vydavany elektrickymi vozidlami nie je velmi ovplyvneny zvukom motora a hluk z kontaktu pneumatik
s vozovkou dominuje v celkovom hluku vozidiel od rychlosti priblizne 20 km/h (Ibarra, Ramirez-Mendoza, &
Lépez, 2017), (Czuka, Pallas, Morgan, & Conter, 2016).

Vplyv hluku je délezitym faktorom, ktory sa zahfria do analyzy dopravnych projektov. Musi sa zohladnit
v modeli analyzy nakladov a vynosov vSetkych projektov, ktorych ciefom je zniZit hladinu hluku, ktorej su
obyvatelia vystaveni. V dopravnych projektoch mozno hluk (oznacovany aj ako hlukova zataz) chapat ako
neZiaduci a skodlivy vonkajsi hluk sp6sobeny dopravou (cestnou, Zelezni¢nou, leteckou atd.).

V rdmci posudzovania vplyvov stavby pozostava posudenie vplyvu na Zivotné prostredie a kvalitu Zivota
obyvatelov zmodelu produkcie emisii znedistujucich latok NO, aPMjg, sklenikového plynu CO;
a modelovania hlukovej zataze, kde sa porovnava sucasny stav k roku 2023 v scenari s projektom a v scenari
bez projektu vrozsahu dotknutych komunikacii s bufferom 500 m. V nasledujucich podkapitolach je
podrobne opisana metodika modelovania emisii a hluku. Vyskumnici pri vypracovani analyzy nakladov
a vynosov vychadzali najma z Metodickej prirucky k tvorbe analyzy nakladov a prinosov (CBA) (Ministerstvo
dopravy a vystavby SR, 2021), ktory vychadza z postupu Eurdpskej komisie pre pripravu analyzy ndkladov
a prinosov (European Commission, 2014). Okrem toho vyskumnici poufZili na rieSenie tychto problémov
Standardné metodiky v oblasti modelovania emisii a hluku, ktoré sa bezne pouZzivaju v praxi.
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241 Metodika modelovania znecist’ujucich latok a emisii CO2

V pripade posudzovanych cestnych projektov sa vacsina vyprodukovanych emisii zaklada na spotrebe paliva
vozidiel, ktord zavisi od priemernej rychlosti vozidla a poctu najazdenych kilometrov. Metodika pouzitd pri
analyze nakladov a vynosov zohladiiuje vypocet zakladnej spotreby paliva pre 5 kategérii vozidiel (osobné
automobily, lahké nakladné automobily, stredné nakladné automobily, tazké nakladné automobily
a autobusy) a poskytuje priemernu spotrebu paliva podla kategérie vozidiel a dosiahnutej rychlosti. Do
modelovania emisii vstupuju Udaje o dopravnych tokoch, t. j. priemerné denné intenzity diferencované pre
jednotlivé kategérie, ich priemerné rychlosti a dizka Useku, ktoré poskytuje dopravny model. Tabulka 8
uvadza priemernu spotrebu paliva podla kategodrie vozidla a rychlosti (osobné vozidla rozdelené na benzin
a naftu, ostatné kategodrie vozidiel len na naftu). Zdrojom tychto Udajov je metodika (Manuele de Reference,
2006), ktora bola kalibrovana na podmienky SR.

Tabulka 8: Priemernd spotreba paliva podla kategdrie vozidla a rychlosti (I/km)

Kategorie Rychlost [km/h]

vozidiel 10 20 30 40 50 60 70 80 90

Osobné
automobily 0,121 0,102 0,087 0,075 0,066 0,060 0,058 0,059 0,063 0,070 0,081 0,095 0,112
(benzin)

Osobné
automobily 0,111 0,092 0,077 0,065 0,056 0,050 0,048 0,049 0,053 0,060 0,071 0,085 0,102
(diesel)

Lahké
nakladné 0,149 0,130 0,115 0,103 0,094 0,088 0,086 0,087 0,091 0,098 0,109
vozidla

Stredne tazké
nakladné 0,691 0,546 0,441 0,371 0,330 0311 0,309 0,318 0,332 - - - -
vozidla

Tazké
nakladné 0,832 0,687 0,582 0,512 0,471 0,452 0,450 0,459 0,476 - - - -
vozidla

Autobusy 0,651 0,506 0,401 0,331 0,290 0,271 0,269 0,278 0,292 0,305 - - -
Zdroj: CBA

Dodatocna spotreba paliva je zahrnutd vo vypocte spotreby (Tabulka 9), vznikajuce v désledku zmien
rychlosti vozidiel, t. j. spomalenia alebo zrychlenia vozidiel, kde dany Usek neumozniuje plynuly pohyb vozidiel
(rovhomernou rychlostou), ako su okruiné krizovatky, krizovatky so zastavkami, napojenia na
dialnice/rychlostné cesty, vyjazdy z vnitorného mesta. Pri vypocte dodatocnej spotreby paliva sa neberd do
Uvahy vsetky krizovatky, ale len tie, ktoré su relevantné pre vyznamnu zmenu intenzity dopravy zaloZenu
najma na dopravnom modeli.
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Tabulka 9: Dodatocnd spotreba paliva v désledku obmedzenia rychlosti [l]

Rychlostné obmedzenia

Kategorie , Kruhovy  Krizovatka so Krizovatka so L
vozidiel Odchod Kruhovy . . ) , Pripojenie
. iy . . objazd mimo zastavkou zastavkou
zintravilanu objazd v obci . . k D/RK
obce v obci mimo obce
Osobné
automobily 0,057 0,024 0,081 0,033 0,090 0,115
(benzin)
Osobné
automobily 0,051 0,022 0,073 0,030 0,081 0,103
(diesel)
Lahké
nakladné 0,070 0,029 0,099 0,040 0,110 0,141
vozidla

Stredne tazké
nakladné 0,276 0,131 0,407 0,184 0,460 0,519
vozidla

Tazké
nakladné 0,393 0,165 0,558 0,228 0,621 0,804
vozidla

Autobusy 0,256 0,123 0,379 0,174 0,430 0,477
Zdroj: CBA

Celkova spotreba paliva sa preto skladd zo zakladnej spotreby pri plynulom chode vozidiel a z dodatocnej
spotreby spdsobenej zmenami rychlosti vozidla. Rozdelenie kategdrie osobnych vozidiel podla druhu paliva
benzin/nafta sa odporuca vpomere 75/25 v prospech vozidiel sbenzinovym pohonom na zaklade
Statistickych udajov o predaji osobnych vozidiel v Slovenskej republike. Spotreba vozidiel na alternativne
paliva (LNG, CNG, elektrina) sa zatial neuvaZuje, kedZe ich podiel je v Slovenskej republike zatial minimalny.

V pripade cestnych vozidiel sa vypocet emisii znecistujicich latok a sklenikovych plynov zo spalovania zaklada
na spotrebe paliva vozidla. Spotreba paliva sa uvadza v objemovych jednotkach (I) a tieto udaje je potrebné
prepocitat na hmotnostné jednotky (kg). Na tento prepocet sa pouZivaju dostupné uUdaje o hustote
jednotlivych paliv (benzin: 0,72 kg/l, nafta: 0,82 kg/l). Emisie znedistujucich latok a sklenikovych plynov sa
vypocitaju pomocou emisnych faktorov pre danu latku. Emisné faktory udavaju, kolko znedistujicej latky sa
uvolni do ovzdusia z jedného kg paliva spaleného vozidlom. V tabulke 10 su uvedené emisné faktory pre
jednotlivé kategorie vozidiel, ktoré vychadzaju z dajov Eurdpskej environmentalnej agentury (EEA). Celkové
emisie znedistujucich latok a sklenikovych plynov sa vypocitaju podla rovnice uvedenej v (EMEP/EEA, 2019)
ako sucin spotreby paliva kategérie vozidla a emisného faktora Specifického pre znecistujuce latky kategérie
vozidla a paliva. Emisie NO; boli prepocitané na pomer z NO, podla metodiky (EMEP/EEA, 2019), pri¢om sa
rozliSovalo medzi osobnymi automobilmi, lahkymi ndakladnymi automobilmi, strednymi nakladnymi
automobilmi, tazkymi ndkladnymi automobilmi a autobusmi, a tieto pomery boli pouZité na vypocitané
emisie NOx.
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Tabulka 10: Emisné faktory cestnych vozidiel [g/kg]

Znedistujuca latka a sklenikovy plyn

Kategdrie vozidiel
PM |

Osobné automobily

(benzin) S o0 -
Os.obne automobily 12,96 1,10 3140
(diesel)

Lah.ke ’nak‘ladne 14,91 1,52 3140
vozidla (diesel)

Ostatné nakladné

vozidld a autobusy 33,37 0,94 3140

(diesel)
Zdroj: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 (1.A.3.b Road transport)

V ramci hodnotenia vplyvu projektov z hladiska emisii NO; a PM, ako aj emisii sklenikovych plynov CO; sa
modeluje sii¢asna situacia v scenaroch s projektom a bez projektu s cielom kvantifikovat prirastkovy rozdiel.

2.4.2 Metodika modelovania hluku a jeho vplyvu na zivotné prostredie

Vypocet vplyvov hluku v analyze nakladov a prinosov je uvedeny v studii EK (Commission, 2019), vo forme
priemernych nakladov na hluk z dopravy. Aby bolo moziné kvantifikovat vplyv hluku podla koncepcie
priemernych nakladov na hluk z dopravy, je potrebné urcit mnozstvo kilometrov vozidiel, ktoré sa ma urcit
pre kazdy usek posudzovanych stavieb. Vozokilometre sa potom vypocitaju vyndsobenim intenzity vozidiel
a dizky useku pre kazdu kategériu vozidiel osobitne pre posudzované scenare.

Okrem toho je dolezité integrovat posudzované projekty a ich Useky podla typu Uzemia, aby ich bolo mozné
nasledne ocenit jednotkovymi cenami odvodenymi zo Stidie EK (Commission, 2019).

Tabulka 11: Jednotkové ndklady na hluk (v eurocentoch na kilometer vozidla) v CU 2021

Typ tzemia

Kategorie vozidiel

Centrum mesta Intravilan mesta  Intravilan obce Extravilan
Osobné automobily 1,40 0,09 0,01 0
Lahké nakladné vozidla 2,95 0,18 0,02 0
Stredne tazke 11,75 0,73 0,09 0
nakladné vozidla
Tazké nakladné vozidla 16,46 1,02 0,13 0
Autobusy 12,61 0,78 0,10 0

Zdroj: EUROPEAN COMMISSION: Handbook on external cost of transport, 01/2019 a viastni prepocet

Jednotkova cena za centrum mesta sa uplatiiuje len na husto osidlené oblasti, ktoré okrem centra mesta
zahffaju aj uzemie sidiel nachadzajucich sa vo vacésich mestach. Pre Useky mimo miest a obci (extravilan)
uvazujeme s nulovymi nakladmi na hluk vzhladom na to, Ze predpokladame velmi nizku az nulovu hustotu
osidlenia. Spracovatel CBA citlivo priradi kazdy jednotlivy posudzovany Usek k administrativnej oblasti (m6ze
ist o viacero oblasti) pre posudzované scendre. V tunelovom Useku je sadzba nulova.
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Pri posudzovani vplyvu danych stavieb sa v analyze CBA porovnava sucasny stav k roku 2023 v scendri
s projektom a v scendri bez projektu z hladiska dotknutych ciest s bufferom 500 m.

20



Dopadové hodnotenie PO 2 OPII Posudenie vplyvu projektu ,D3 Zilina StraZov — Zilina Brodno (2. faza)“

3 Posudenie vplyvu projektu ,,D3 Zilina Strazov — Zilina
Brodno (2. faza)“

3.1 AKky vplyv mala realizacia projektu na zivot obyvatel'ov prevazne
mesta Zilina v désledku vybudovania éasti D3 dialnice a s tym
suvisiaci odklon tranzitnej dopravy mimo intravilan mesta
Zilina?

Vystavba hodnotenej ¢asti dialnice D3 v Useku Zilina Strazov — Zilina Brodno (najma tunela Povazsky Chlmec)
mala jednoznacne pozitivny vplyv na regiondlnu dopravu, hospodarstvo a obyvatelstvo. Novo vybudovany
tunel po priblizne 5 rokoch prevadzky odklonil priblizne 6 000 vozidiel, z toho 3 500 osobnych a 2 500 tisic
nakladnych. Tdto stavba odlahéuje dopravné zapchy najma v severnej Casti mesta. Stavba ma pozitivny
hospodarsky vplyv na regién. Zvy$enda dostupnost a rychlost spojenia medzi Zilinou a okolim méze podporit
podnikanie a investicie v tejto oblasti. To mo6ze viest k vytvoreniu novych pracovnych miest a hospodarskemu
rastu. S postupnym budovanim jednotlivych Usekov dialnice D3 mozno ocakavat, ze vyznam tejto stavby bude
narastat, ¢im sa zvysi intenzita dopravy a plynulejSia tranzitnd doprava do az Polska. Na plné vyuZitie
potencialu dialnice D3 (vratane Useku na severe Ziliny) je potrebné dobudovat dalsie Gseky dialnice D3.

%

fo )

Rozdiel intenzit automobilovej dopravy 2023
Lokalita Zilina, dalnice D3
Variant bez projektu - variant s projektom

@ 4023 PIY, rlZ02

Obrdzok 5: Rozdielovy kartogram zdujmového tzemia s projektom a bez projektu

Z vysledkov kvantitativneho dotaznikového prieskumu vyplyva, Ze podla respondentov bola vystavba dialnice

.....

respondentov za pozitivny (56 %). Na otdzku, aby spontanne (vlastnymi slovami) uviedli, aky prinos mala
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cesta pre Zivotné prostredie, uvadzaju najma zniZenie vyfukovych plynov, prasnosti a hlu¢nosti v doésledku
vyvedenia dut z centra mesta a moznost plynulejsej jazdy. Za negativa povazuju zvysenu hluénost a zhorseny
vyhlad v ¢astiach mesta susediacich so stavbou. Hlavnou namietkou je vsak nedokonéenost nadviazujicich
Usekov D3, ¢im sa problémy a negativne javy len presunuli z mesta do okolitych obci, kde navyse vznikaju
dihé dopravné zapchy a koldny. V mensej miere sa objavuju staznosti na absenciu biokoridorov a nevyriesené
migracné trasy volne Zijucich Zivocichov.

skor pozitivne 15 /

POZITIVNE
85 %

pozitivne i negativne 6

skor negativne 2
rozhodne negativne - 5

neviem . 3

Obrdzok 6: Bola pldnovand stavba dialnice D3 prijimand pozitivne, alebo skér s obavami?

10

B rozhodne pozitivne

skor pozitivne

) pozitivne i negativne
POZITIVNE
56 % skor negativne

M rozhodne negativne

18
M neviem, nedokazem

odpovedat

30

Obrdzok 7: Ako podla Vdsho ndzoru stavba ovplyvnila prirodu a Zivotné prostredie vo Vasom meste a blizkom
okoli?

Vplyv dialnice na vzhlad mesta ajeho okolia hodnoti prevaznd vacsina respondentov (42 %) pozitivne.
37 % sadomnieva, Ze nedoslo k Ziadnej vyraznej zmene a len 14 % oznacuje novu cestu za zmenu k horSiemu.
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[6,]

vzhlad mesta a okolie sa vzhlad mesta a okolie sa vzhlad obce a okolie sa  neviem, nedokazem
zmenili k lepSiemu vyraznejSie nezmenil zmenili k horSiemu posudit

Obrdzok 8: Zmenil sa podla Vdsho ndzoru po dokonceni stavby vzhlad Vdsho mesta a jeho okolia?

Respondenti si nemyslia, Ze by otvorenie dialnice D3 znamenalo pre mesto ekonomicku stratu, napriklad
Upadok alebo zanik niektorych prevadzok - tento nazor md len 14 % ludi. Naopak, polovica respondentov sa
domnieva, Ze v suvislosti s dialnicou vznikli nové hospodarske aktivity alebo nové pracovné miesta.

45 W Utlm alebo zanik prevadzok

40 H nové podnikatelské aktivity / pracovné miesta

3 ' 14%
30 27
24 ‘ (22) 50%
25 °
19 21
20
15
10 6
5 I
. -
rozhodne ano skor ano skor nie rozhodne nie  neviem, nedokazem
odpovedat

Obrdzok 9: Doslo s utlmom dopravy k obmedzeniu alebo zdniku prevddzok (napr. obchodov, stravovacich
zariadeni apod.) / Vznikli v suvislosti so sprevddzkovanim dialnice vo Vasom meste alebo najblizSom okoli
nové podnikatelské aktivity alebo nové pracovné miesta?

Ked mali respondenti porovnat zmeny vo vybranych dimenziidch kvality Zivota, ktoré prinieslo otvorenie
dialnice, uviedli, Ze tadto zmena mala bud' neutralny, alebo pozitivny vplyv. Najvyssie hodnotenym zlepsenim
je zmena moznosti dochadzania do prace alebo do Skoly (51 % zlepSenie). V pripade Sportovych a fyzickych
aktivit, moznosti travenia volného casu avybavovania kazdodennych zaleZitosti najcastejSie nepozoruju
vyraznul zmenu.
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] 36 /A 6

MoZnosti pre Sportové a pohybové _
aktivity e n U

MozZnosti pre dochadzanie do skoly a do
prace

MoZnosti pre travenie volného ¢asu v 46 n 6

obci a jej okoli
a7 -

0% 25% 50% 75% 100%

Moznosti nakupov, vyuzivanie sluzieb,
zariadovanie beZnych zaleZitosti

M situdcia sa zlepsila situdcia sa nezmenila W situacia sa zhorsila neviem

Obrdzok 10: Doslo podla Vdsho ndzoru v Ziline k zmendm v nasledujtcich oblastiach kaZdodenného Zivota?

Respondenti v kvalitativnych rozhovoroch uviedli, Ze projekt spocivajuci v odkloneni dopravy z centra Ziliny
smerom na Kysuce bol verejnostou pozitivne prijaty a o¢akavany. Problémy sa vyskytli len pri vysporiadani
niektorych vlastnickych prav. Nesuhlas a obavy suvisiace svystavbou sa tykali len okresov v blizkosti
budovanej cesty (Povazsky Chimec). Samotnu stavbu respondenti vzhladom na jej rozsah nevnimali ako prilis
problematicku, pricom jeden respondent ju zrovnal s ovela komplikovanejSou stavbou tunela Visnové na
dialnici D1. Verejnost mala dostatok moZnosti vyjadrit sa k navrhovanej stavbe azohladnené boli aj
poziadavky na ochranu zivotného prostredia.

Podla respondentov dialnica nespdsobila Ziadny vyznamny vplyv na ekonomiku mesta - ani pozitivny, ani
negativny. Domnievaju sa, Zze odklonenie tranzitnej dopravy malo za nasledok zanik jedného motorestu.

3.1.1 Ako zmenil projekt kvalitu zivota obyvatel'ov v zastavanych oblastiach
blizko cesty 1/18, zameriavajuc sa hlavne na hluk a emisie?

Postudenie vplyvu stavby pozostavalo zmodelu produkcie emisii znedistujucich latok NO, aPMyy,
sklenikového plynu CO; a vypoctu nakladov na hlukovu zataz, pricom sa porovnavala sii¢asna situacia v roku
2023 vscenadri s projektom avscendri bez projektu vrozsahu dotknutych ciest s bufferom 500 m.
Modelované Uzemie bolo na zdklade odborného odhadu rozdelené na intravilan a extravilan.

V ramci vystavby dialhice D3 v posudzovanom uUseku boli realizované opatrenia na zniZenie hlukovej zataze
Uzemia. Podla vysledkov hlukovej studie uvedenej v DSP (Dokumentdcia na stavebné povolenie), resp. v jej
aktualizacii (2012), vystavba navrhovanych protihlukovych stien zabezpeci dostatoénu akustickd ochranu
Uzemia pred nepriaznivymi U&inkami dopravy na dialnici. Dalie opatrenia budu realizované na zaklade
vysledkov monitorovania hluku po uvedeni dialhice do prevadzky. Posudenie ucinkov znecistenia ovzdusia
z dopravy sa uskutocnilo na zaklade rozptylovej studie, ktorej vysledky su uvedené v DSP. Na zaklade jej
vysledkov bolo preukazané, Ze sek planovanej dialnice D3 Zilina Strazov — Zilina Brodno nebude ovplyviiovat
obyvatelstvo zvysenym mnozstvom znecistujucich latok prekradujicich hodinové limitné hodnoty NO; pre
ochranu zdravia ludi pred ucinkami dopravy na dialnici. Kvalita ovzdusia v okoli portalov tunela Povazsky
Chimec tiez nebude zhorsend, kedZe dopravné zataZenie tunela je nizke a aj v predportalovych priestoroch
bude koncentrécia nizka (96 pg.m= - 50 % limitnej hodnoty) vdaka vetraniu a sklonu tunela. Z uvedeného
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vyplyva, 7e vystavba a prevadzka dialnice D3 v Useku Zilina StraZov — Zilina Brodno nebude predstavovat
zdravotné riziko pre obyvatelov dotknutych obci.

Naklady na hluk tejto vystavby boli posidené pomocou postupov odporucanych v metodike ministerstva
a v studii EK (Commission, 2019). Mozno konstatovat, Ze vystavba Useku dialnice D3 v tuneli Povazsky
Chimec mala pozitivny vplyv na obyvatelov Zijucich na severe Ziliny. Z hladiska jednotkovych nakladov na hluk
vyjadrenych v eurocentoch na kilometer vozidla podla kategérie (stanovenych podla metodiky v kapitole
3.4.2) su vypocitané Uspory pri vystavbe dialnice D3 s tunelom, t. j. s realizovanym projektom, vyssie pre
vsetkych pat kategorii vozidiel ako pri variante bez projektu. Z celospoloéenského hladiska mozno oc¢akavat
takyto trend kladného ocenenia hluku v dlhodobom horizonte. Vybudovana stavba ma kladny vplyv na
dopravné zataZenie na existujlcich komunikaciach, ¢o vedie aj k skvalitiiovaniu Zivotného prostredia.

Tabulka 12: Odhadované jednotkové ndklady na hluk (v eurocentoch na kilometer vozidla) s projektom a bez
projektu na useku dialnice D3 v roku 2023 pre intravildn

Kategorie vozidiel Bez projektu S projektom Vplyv projektu
Osobné automobily 43 078,54 40 498,17 2 580,37
Lahké nakladné vozidla 5764,98 4 907,31 857,67
Stredne tazké nakladné vozidla 22 490,05 19 422,53 3067,52
Tazké nakladné vozidla 28 717,31 24 050,55 4 666,76
Autobusy 5 405,86 5312,01 93,85

Celkom 105 456,74 94 190,57 11 266,17

Znizeniu hodn6t emisii hluku nepriamo napomaha zmena intenzity dopravy v husto obyvanych oblastiach
a odklonenie dopravy, najma nakladnej, mimo miest a obci, ako aj cestny tunel. Stavba sa nachddza mimo
zastavaného Uzemia, ¢o znizuje dopravné zataZenie existujucich ciest v centre a nasledne zlepsuje kvalitu
Zivotného prostredia. Prepocet vplyvu hluku projektu v predmetnom posudeni vplyvu ma pozitivny vplyv
v scenari s projektom. Vplyv projektu na verejné zdravie mozno hodnotit ako pozitivnejsi, pretoze vystavba
projektu umiestfiuje nové vedenie cesty do vacsej vzdialenosti od obytnych nehnutelnosti a do tunela.

V posudzovanom projekte nebola kvantifikicia emisii hluku sucastou environmentélnych prinosov
v pripravenych analyzach nakladov a prinosov, preto tento ukazovatel nemozno porovnat s primarnym
ukazovatelom. Prepocty vplyvu projektu na hladinu hluku v rdmci hodnotenia vplyvov preukazuju, Ze projekt
zamerany na vystavbu dialhice D3 v Useku Zilina StraZov — Zilina Brodno mal pozitivny vplyv na obyvatelstvo
a prispieva k zniZeniu hladiny hluku v dlhodobom horizonte aj z kvantitativneho hladiska.

V pripade emisii znecistujlcich latok zo spalovania a emisii sklenikovych plynov z cestnych vozidiel sa vypocet
zaklada na spotrebe paliva vozidiel. Modelovanie emisii sa zakladd na udajoch o dopravnych tokoch, t. j.
priemernych dennych intenzitdich pre jednotlivé kategérie, priemernych rychlostiach adizkach Usekov
z Udajov dopravného modelu pre varianty bez projektu apre projekt. Metodika modelovania emisii
znecistujucich latok NO, a PMyo a emisii sklenikovych plynov CO; je podrobne opisand v ¢asti 2.4.1. Tabulka
13 az Tabulka 15 uvadzaju celkové emisie znecistujucich latok NO, a PMyo a emisii sklenikovych plynov CO,
podla kategdrie vozidiel a paliva pre varianty bez projektu a variant projektu na rok 2023. Obrazok 11 aZ
Obrazok 13 zobrazuje pozitivny vplyv projektu na zmenu emisii NO; a PMio a emisii sklenikovych plynov CO,,
pricom v intravildne mesta doslo k poklesu emisii pre vSetky kategdrie vozidiel, a teda k pozitivnemu vplyvu
na obyvatelov Zijucich na severe Ziliny. Emisie v extravilanu sa mierne zvysili, ¢o je v stlade s projektmi tohto
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typu. Emisie sa realizuju v tuneli a unikaju do ovzdusia v okoli Ustia tunela. Tato oblast je vsak velmi riedko
osidlend a celkovy vplyv projektu je pozitivny. Pri porovnani variantov Bez projektu aS projektom
v intravilane v roku 2023 je najvacsi pokles emisii zaznamenany v pripade tazkych nakladnych vozidiel (o 18
%), nasleduju lahké nakladné vozidla (o 16 %) a stredné nakladné vozidla (o 15 %), Co zodpoveda presunu
nakladnych vozidiel do novovybudovaného tunela dialnice D3.

Tabulka 13: Celkovad produkcia emisii NO; [t/rok] podla kategdrie vozidiel bez projektu a s projektom v roku
2023

Kategorie vozidiel Bez projektu S projektom

Intravilan Extravilan Intravilan Extravilan
Osobné automobily g 0,58 1,11 0,62
(benzin)
Os‘obne automobily 587 281 547 3,02
(diesel)
La.hke nakladné vozidla 3,09 2,02 258 224
(diesel)
Stredne tazké
nakladné vozidla 8,76 3,66 7,40 3,29
(diesel)
Ta‘zke nakladné vozidla 1471 11,13 12,11 12,00
(diesel)
Autobusy (diesel) 0,64 0,28 0,63 0,26
Celkom 34,25 20,48 29,30 21,43

Autobusy (diesel) [
Tazké nakladné vozidld (diesel)  TRR—

Stredne tazké nakladné vozidla (diesel) TR

Lahké nakladné vozidla (diesel) T
M Bez projektu

Osobné automobily (diesel) [ S projektem

Osobné automobily (benzin) [

0 2 4 6 8 10 12 14
t/rok

Obrdzok 11: Celkovd produkcia emisii NO; [t/rok] v intravildne mesta podla kategdrie vozidiel bez projektu
a s projektom v roku 2023
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Tabulka 14: Celkovd produkcia emisii PM1o [t/rok] podla kategdrie vozidiel bez projektu a s projektom v roku
2023

Kategdrie vozidiel Bez projektu S projektom

Intravilan Extravilan Intravilan Extravilan
Osobr)e automobily 0,12 0,06 0,11 0,06
(benzin)
Os.obne automobily 143 0,69 134 0,74
(diesel)
La‘hke nakladné vozidla 0,89 0,58 0,75 0,65
(diesel)
Stredne tazké
nakladné vozidla 1,23 0,52 1,04 0,46
(diesel)
Ta‘zke nakladné vozidla 364 275 3,00 297
(diesel)
Autobusy (diesel) 0,16 0,07 0,16 0,07
Celkom 7,47 4,67 6,39 4,94

Autobusy (diesel) ||
Tazké nakladné vozidla (diesel) I
Stredne tazké nakladné vozidla (diesel) I

Lahké nakladné vozidla (diesel) T
H Bez projektu

Osobné automobily (diesel) T S projektem

Osobné automobily (benzin) R

0 1 2 3 4
t/rok

Obrdzok 12: Celkova produkcia emisii PMyo [t/rok] v intravildne mesta podla kategdrie vozidiel bez projektu
a s projektom v roku 2023

27



Dopadové hodnotenie PO 2 OPII Posudenie vplyvu projektu ,D3 Zilina StraZov — Zilina Brodno (2. faza)“

Tabulka 15: Celkovd produkcia sklenikovych plynov CO, [t/rok] podla kategdrie vozidiel bez projektu
a s projektom v roku 2023

Kategdrie vozidiel Bez projektu S projektom

Intravilan Extravilan Intravilan Extravilan
Osobné automobily ;g 43 7 847,40 16 044,00 846521
(benzin)
Osobné automobily ) 509 50 2 293,29 4 648,87 247421
(diesel)
EIC MELERRSVEHE 5 o o 1 424,99 1880,91 1 595,32
(diesel)
Stredne tazké
nakladné vozidla 5023,51 2 025,29 424593 1 834,54
(diesel)
e MELEEMAVEHEIE) g4 oo o) 10 859,29 12 209,15 11 831,52
(diesel)
Autobusy (diesel) 644,95 270,30 640,31 256,05
Celkom 44 896,63 24 720,56 39 669,17 26 456,86

Autobusy (diesel) [

Tazké nakladné vozidia (diesel)
Stredne tazké nakladné vozidla (diesel) I

Lahké nékladné vozidla (diesel) TN
H Bez projektu

Osobné automobily (diesel) T S projektem

Osobné automobily (benzin)

0 5000 10000 15000 20000
t/rok

Obrdzok 13: Celkovd produkcia sklenikovych plynov CO; [t/rok] v intravildne mesta podla kategdrie vozidiel
bez projektu a s projektom v roku 2023

V posudzovanom projekte bola kvantifikacia emisii NO2 a PM10 sucastou environmentalnych prinosov
v analyze néakladov a prinosov (CBA) Naslednej monitorovacej spravy projektu, ale len pre useky ciest /18,
I/11 a D3. Nase hodnotenie produkcie emisii sa zameralo na dotknuté obyvatelstvo v dosledku vystavby
dialnice D3 v modelovanom Uzemi na vSetkych cestach v zastavanych oblastiach v podrobnejsej mierke,
a preto tento ukazovatel nemozno presne porovnat s vysledkami analyzy CBA, ale je mozno na zaklade
vysledkov predpokladat dosiahnutie planovanych Uspor emisii pocas celého Zivotného cyklu projektu.
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Z vypoctov vplyvu projektu vystavby dialnice D3 v tseku Zilina Strazov — Zilina Brodno na kvalitu Zivota
obyvatelov v zastavanom Uzemi v rdmci posudzovania vyplyva, Ze projekt ma pozitivny vplyv na obyvatelstvo
a prispieva k znizeniu hladiny hluku a emisii.

Analyza informdcii ziskanych z riadenych rozhovorov a dotaznikového prieskumu

Respondenti nemaju jasny nazor na vplyv dialnice na droven hluku a kvalitu ovzdusia v mieste ich bydliska.
Pokial'ide o uroven hluku, viac ako tretina respondentov si mysli, Ze sa nezmenila (37 %), 24 % sa domnieva,
Ze sa zvysila, a 26 % si mysli, Ze sa zniZila. Kvalita ovzdusia sa podla 36 % respondentov nezmenila, 25 % sa
domnieva, Ze sa zlepsila, a 17 % tvrdi, Zze sa zhorsila. KedZe kvalitu ovzdusia je tazké zistit senzoricky, je tu
vyssi podiel nerozhodnutych respondentov (22 %).
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W hlu¢nost vyrazne stupla
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24 % 7

12 hlu¢nost trochu stupla

KLESLA

uroven hluku sa nezmenila

26 %

hluénost trochu klesla
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M hluénost vyrazne klesla

H neviem
37

Obrdzok 14: K akej zmene trovne hluc¢nosti doslo v mieste, kde byvate?
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Obrdzok 15: Zmenila sa podla Vasej skusenosti po otvoreni dialnice kvalita ovzdusia v mieste, kde byvate?
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Respondenti kvalitativneho prieskumu povaZovali za tazké opisat zmenu hladiny hluku po dokonéeni dialnice.
Objem automobilovej dopravy sa neustale zvySuje av d6sledku nedokoncenej dialnice D1 sa cez mesto
presuva tranzitna doprava v smere vychod - zédpad. Preto si netrufaju identifikovat vplyv dokonceného
dialni¢ného useku na droven hluku v meste. Jeden z respondentov sa domnieva, Ze vystavba protihlukovych
stien bola realizovana v maximalnej moZnej a technicky realizovatelnej miere.

3.2 AKky vplyv mal projekt na zmenu spotreby pohonnych hmot
a ako sa tato zmena prejavila v ekonomickej oblasti
obyvatel'stva, ktorych sa dotyka realizacia projektu?

Spotreba paliva vozidiel bola vypocitana podla metodiky podrobne opisanej v ¢asti 2.4.1 na zaklade
vstupnych Udajov z dopravnych modelov vytvorenych pre alternativu bez projektu a alternativu projektu.
Spotreba sa vypocitala pre 5 kategérii vozidiel (osobné automobily, lahké ndkladné vozidla, stredné nakladné
vozidla, tazké nakladné vozidla a autobusy). V pripade osobnych vozidiel sa uvazovalo o benzine a nafte,
v pripade ostatnych kategérii vozidiel len o nafte. Celkova spotreba paliva pozostava zo zakladnej spotreby
z plynulej prevadzky vozidiel a dodatocnej spotreby zo zmien rychlosti vozidiel, pricom boli vybrané useky
s vyraznou zmenou rychlosti vozidiel pri vyjazde z vnutorného mesta. Na urcenie spotreby v rozsahu medzi
desatinnymi rychlostami (Tabulka 8) sa pouZila metdda linedrnej interpolacie na urcenie priemernej spotreby
pre jednotkové rychlosti, ktoré do vypoctu vstupovali z dopravného modelu, ¢im sa dosiahol ¢o najpresnejsi
vypocet spotreby paliva vozidiel. Tabulka 16 uvadza celkovu spotrebu pohonnych hmot podla kategérii
vozidiel a pohonnych hmot pre alternativu bez projektu a alternativu s projektom pre rok 2023. Obrazok 16
zobrazuje pozitivny vplyv projektu na zmenu spotreby pohonnych hmot, pricom v intravildne obce doslo
k poklesu spotreby pohonnych hmot pre vetky kategdrie vozidiel. Pri porovnani variantov Bez projektu a S
projektom v intravilane v roku 2023 je najvacsi pokles spotreby pohonnych hmot zaznamenany u tazkych
nakladnych vozidiel (18 %), nasleduju lahké nakladné vozidla (16 %) a stredne tazké nakladné vozidla (15 %),
¢o zodpoveda presunu nakladnych vozidiel do novovybudovaného tunela dialhice D3. Vysledkom projektu je
zvysSenie plynulosti dopravy na pévodnej trase, a teda Uspora pohonnych hmot. KedZe doprava je plynula aj
na novej trase, ktord je zaroven kratSia ako povodna trasa cez mesto, je mozno konstatovat, Ze projekt
priniesol Usporu cestovnych nakladov pre obyvatelov, ktori vyuZivaju obe trasy.

Tabulka 16: Celkovd spotreba paliva [l/rok] podla kategdrie vozidiel bez projektu a s projektom v roku 2023

Kategorie vozidiel Bez projektu S projektom

Intravilan Extravilan Intravilan Extravilan
Osobné automobily o 550 1c 55 263181854 5 045 282,90 2812 972,22
(benzin)
Osobné automobily - ca 195 44 761 807,87 1480 532,66 816 908,83
(diesel)
EEIG melS RelE VerElE) o 2 oo 467 977,47 599 016,28 518 54155
(diesel)
Stredne tazké
nakladné vozidla 1599 844,78 668 619,02 1352 206,58 601 911,47
(diesel)
Tazké nakladné vozidla ) occ 59 357237852 3 888 264,30 3852 041,70

(diesel)
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Kategdrie vozidiel Bez projektu S projektom
Autobusy (diesel) 205 399,15 89 986,08 203 920,46 85 445,80
Celkom 14 229 549,41 8 192 587,39 12 569 223,67 8 687 821,58

Autobusy (diesel)

Tazké nakladné vozidla (diesel)

Stredne tazké nakladné vozidla (diesel)

H Bez projektu
Lahké nakladné vozidla (diesel)
B S projektom

Osobné automobily (diesel)

Osobné automobily (benzin)

o

1000 2000 3000 4000 5000 6000
tisice litrd

Obrdzok 16: Celkovd spotreba paliva [tis. I/rok] vozidiel v intravildne mesta bez projektu a s projektom v roku
2023

3.21 Aky vplyv mal projekt na zmenu vyuzitia individualnej automobilovej
dopravy v kontexte jeho realizacie?

Respondenti v dotaznikovom prieskume uviedli, Ze po dokonceni dialhice vyrazne nezmenili sp6sob
cestovania jednotlivymi druhmi dopravy. Vynimkou je jazda autom - 36 % respondentov teraz jazdi autom
CastejSie ako predtym.

(oo S | 62 b

60

vicyke! NN a5 14
o

hromadna doprava 14

peso 14
0% 25% 50% 75% 100%
M CastejsSie rovnako ¢asto ako predtym B menej ¢asto neviem

Obrdzok 17: Zmenil/a ste vy osobne po dokonceni dialnice spbsob cestovania?
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Podla jedného z respondentov kvalitativneho vyskumu dochadza v lokalite k zmenam v dopravnom spravani
obyvatelov, ktoré vsak nemozZno spajat svystavbou dialnice. Je to bud odraz SirSich spolocenskych
a ekonomickych trendov (zvySujlica sa motorizacia, hospoddrsky vyvoj), alebo cielenych aktivit miestnej
samospravy (podpora udrzatelnych spdsobov dopravy).

3.3 AKky vplyv mala realizacia projektu na plynulost’ tranzitnej
dopravy?

Vyhodnotenie celkovej zmeny intenzity dopravy v blizkosti bydliska respondenta neprinieslo v dotaznikovom
prieskume jednoznacny vysledok. Podiel respondentov, ktori sa domnievaju, Ze celkova intenzita dopravy sa
zvysila, je rovnaky ako podiel tych, ktori maju opacny nazor — 38 %. Dalsich 17 % respondentov sa domnieva,
Ze celkova intenzita sa nezmenila. Hodnotenie zmeny objemu tranzitnej dopravy je jednoznacnejsie: 56 % si
mysli, Ze podiel tranzitnej dopravy sa zniZil, 26 % si mysli, Ze sa zvysil, a 17 % nepozoruje Ziadnu zmenu.

B objem sa vyrazne zvysil

objem sa o nieco zvysil
23

- objem sa nezmenil
ZVYSIL SA

38%

ZNIZIL SA

objem sa o nieco znizil
38% )

12 B objem sa vyrazne znizil

15 M neviem, nedokazem

odpovedat
17

Obrdzok 18: K akej zmene v celkovom objeme dopravy doslo v okoli miesta, kde byvate?

15 B objem sa vyrazne zvysil

objem sa o nieco zvysil

ZVYSIL SA

33 26 % 11 objem sa nezmenil
objem sa o nieco znizil
ZNIZIL SA
56 % 14 B objem sa vyrazne znizil

H neviem, nedokdzem

odpovedat
23

Obrdzok 19: Ako sa podla Vidsho odhadu zmenil po dokonceni dialnice objem tranzitnej dopravy?
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Dostupnost miesta bydliska sa zlepsila po otvoreni dialnice, najma pre tych, ktori jazdia autom. Sest
z desiatich respondentov sa domnieva, ze je pre nich teraz jednoduchsie cestovat domov autom (40 % zvolilo
moznost "vyrazne sa zlepsila"). Dostupnost verejnou dopravou je najcastejsie hodnotena ako nezmenena
(40 %), 30 % uviedlo, Ze sa zlepsila.

)
45 40 40
40
3 auto
30
25 20 20 B hromadna doprava 22
18
20
15 10 9 10
10
0 . .
dostupnost sa  dostupnost sa dostupnost sa dostupnost sa dostupnost sa neviem,
vyrazne zlepsila mierne zlepsila nezmenila  mierne zhorsila vyrazne zhorsila nedokdzem

odpovedat

Obrdzok 20: Zmenila sa podla Vasej skusenosti po dokonceni dialnice dostupnost miesta Vdsho bydliska
v Ziline autom a hromadnou dopravou?

Presun tranzitnej dopravy z mesta na novd komunikaciu bol podla respondentov kvalitativneho prieskumu
vo vSeobecnosti Uspesny, hoci ¢ast tranzitnej dopravy stale prechadza mestom. Respondenti nepoznaju
dovody, preco niektori tranzitni vodi¢i nejazdia po dialnici. Jednou z pricin mdéze byt pomald reakcia
navigacnych systémov na novu dialnicu. Paradoxne sa tym zhorsila situacia na niektorych cestach v okoli
dialnice, ktoré su viac pretazené nakladnou dopravou.

Respondenti vSak zdoraziuju, Ze z celomestského hladiska ide len o lokdlny a Ciastocny uspech z dvoch
dovodov. Prvym dovodom je nevyriesend vychodo-zapadna tranzitnd doprava, ktora stale prechadza mestom
po Ill. mestskom okruhu a az do dokoncenia tunela Visriové bude vyrazne zataZovat mestsky dopravny
systém. Po dokonceni tunela moZzno ocakavat, Ze mesto bude mdct skutoéne vyuZivat vyhody dialniéného
obchvatu (zniZenie poctu aut, vyssia bezpecnost atd.). Druhym dbévodom je nedostatoéné prepojenie
ostatnych uUsekov D3 smerom na sever. Doprava z Useku StrdZzov — Brodno sa tak pripaja na existujucu
nedostato¢nu cestu, ¢o spdsobuje zapchy a velké dopravné problémy. V hodnoteni dostupnosti Ziliny zo
severu su respondenti zhodne velmi kriticki, situdciu oznacuju za katastrofalnu, zufald apod.
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4 Posudenie vplyvu projektu ,,D3 Svréinovec — Skalité (2.
faza)“

4.1 AKky vplyv mala realizacia projektu na zivot obyvatelov obci
Svréinovec, Cierne a Skalité v désledku vybudovania éasti D3
dialnice a s tym suvisiaci odklon tranzitnej dopravy?

Vystavba dialnice D3 v Useku Svréinovec — Skalité mala pozitivny vplyv na obyvatelov obci Svréinovec, Cierne
a Skalité, a to najméa z dévodu presmerovania priblizne 1 700 nakladnych vozidiel denne z cesty 1/12 na tento
usek dialnice. V mensej miere sa pozitivne prejavilo aj odklonenie osobnej dopravy, ato priblizne 900
tranzitnych vozidiel. V oboch pripadoch ide o medzindrodnu dopravu do a z Polska.

TIWOTZY TR
YTka Koniakéw:

ty
(kova

| FATAY ~ Rozdiel intenzit automobilovej dopravy 2023
~ e ; Lokalita Svréinovec - Skalité, dalnice D3.
‘ 1 4 Variant bez projektu - variant s projektom

Obrdzok 21: Rozdielovy kartogram zdujmového tzemia s projektom a bez projektu

Z vysledkov kvantitativneho dotaznikového prieskumu vyplyva, Ze vacsina respondentov vnimala vystavbu
dialnice pozitivne (54 %), hoci viac ako tretina mala zmiesané pocity (36 %). Hodnotenie vplyvu uz ukonéenej
stavby na Zivotné prostredie je vSak skér negativne: tretina respondentov vidi pozitivny aj negativny vplyv,
27 % si mysli, Ze dopad je negativny a 18 % pozitivny.

Ak maju respondenti uviest svoj vlastny nazor, v ¢om vidia prinos dialnhice pre Zivotné prostredie, uvddzaju
najma odklonenie tranzitnej dopravy z obci, ¢o vedie k odstraneniu dopravnych zapch najma v smere na
Cadcu a k znizeniu emisii vyfukovych plynov. Vodi¢i nakladnych dut u? tie? nevyhadzuju odpad v obciach. Viac
sa spominaju negativne vplyvy: opakovane zvySenie hlucnosti v roznych Castiach obci a v okolitej prirode,
poskodenie lesov a inych cennych prirodnych Gzemi, nevyrieSené odvadzanie odpadovych vod z dialnice,
strata zdrojov pitnej vody Ci prerusenie migracnych tras volne Zijucich Zivocichov.
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pozitivne i negativne 36
skor negativne 2

rozhodne negativne _ 9

Obrdzok 22: Bola planovand stavba dialnice D3 prijimand pozitivne, alebo skér s obavami?
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skor pozitivne
pozitivne i negativne

skor negativne
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33

M neviem, nedokazem
odpovedat

18

Obrdzok 23: Ako podla Vdsho ndzoru stavba ovplyvnila prirodu a Zivotné prostredie vo Vasej obci a blizkom
okoli?

Zmena vzhladu obci a ich okolia po dokonceni dialnice D3 je vnimana velmi odliSne. Takmer Styri desatiny
respondentov si myslia, Ze vzhlad regidonu sa nezmenil (38 %), 27 % vnima zlepsenie a 24 % zhorsenie.
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zmenili k lepSiemu vyraznejSie nezmenil zmenili k horSiemu posudit

Obrdzok 24: Zmenil sa podla Vdsho ndzoru po dokonceni stavby vzhlad Vasej obce a jej okolia?

Respondenti si nemyslia, Ze otvorenie dialhice D3 malo pozitivny alebo negativny ekonomicky vplyv na
region. 65 % respondentov tvrdi, Ze otvorenie cesty neviedlo k poklesu alebo zaniku miestnych ekonomickych
aktivit. 62 % respondentov si mysli, Ze dialnhica nevytvorila nové podnikatelské aktivity alebo pracovné

miesta.

60 W Utlm alebo zanik prevadzok

50 B nové podnikatelské aktivity /

pracovné miesta

40
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0 |
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Obrdzok 25: Doslo s utlimom dopravy k obmedzeniu alebo zdniku prevddzok (napr. obchodov, stravovacich
zariadeni apod.) / Vznikli v suvislosti so sprevddzkovanim dialnice vo Vasej obci alebo najbliZzSom okoli nové
podnikatelské aktivity alebo nové pracovné miesta?

Ked mali respondenti porovnat zmeny vo vybranych dimenzidch kvality Zivota, ktoré prinieslo otvorenie
dialnice, uviedli, Ze tato zmena mala bud neutrdlny, alebo pozitivny vplyv. Najvyssie hodnotenym zlepSenim
je zmena moznosti dochadzania do prace alebo do skoly (51 % zlepsenie). V pripade Sportovych a fyzickych
aktivit, mozZnosti trdvenia volného ¢asu avybavovania kaZdodennych zéleZitosti najéastejSie nepozoruju
Ziadnu zmenu.
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Obrdzok 26: Doslo podla Vdsho ndzoru vo Vasej obci k zmendm v nasledujucich oblastiach kaZdodenného
Zivota?

Hlavnym problémom spojenym s vystavbou dialnice bola podla kvalitativnych rozhovorov dizka jej vystavby.
V désledku zmien politickych priorit intenzita stavebnej Cinnosti znacne kolisala, pricom vystavba trvala
celkovo viac ako 20 rokov. KedZe v rovnakom case prebiehala aj stavebna ¢innost na Zelezni¢cnom koridore,
obce boli vystavené velkej zatazi. Ako uvadza jeden zrespondentov, vystavba dialhice bola negativne
vnimana aj na ¢eskej strane hranice a v roku 2014 bol na tdto tému natoceny dokument Ceskej televizie.

Hoci respondenti priznavaju, Ze nie su odbornikmi v oblasti stavebnictva, poukazuju na viaceré nedostatky
projektu dialnice z ich pohladu. Predovietkym sa dobre nevyrovnala s odhluénenim cesty, pricom hladinu
hluku hodnotia ako vysoku a obtaZujicu. Napojenie obci na dialnicu prostrednictvom vyjazdov a zjazdov je
nedostato¢né. Umiestnenie stavby v okolitej krajine mohlo byt lepsie rieSené - jeden zrespondentov
poukazuje na priklady z Rakiska a Slovinska, kde su dialnice lepSie "zamaskované" zarezmi ainymi
opatreniami. Trasovanie ekoduktov aich prepojenie s okolitou krajinou sa povaZuje za problematické.
Projekt mal tieZ necitlivo znic¢it zvysky historického opevnenia zo 17. a 18. storodia v Jablunkovskom
priesmyku. (Niektoré z tychto problémov sa podrobnejsie rozoberaju dalej).

Spajajucim prvkom rozhovorov je neddvera avysoka kritickost, s ktorou sa stretdva Narodna dialni¢na
spolo¢nost (NDS). Niektori respondenti spominaju sfuby, ktoré im mala spoloénost dat: budice rozsirenie
dialnice z polovi¢ného profilu na plny, doplnenie ndjazdov a vyjazdov, zlepsenie protihlukovych opatreni.
Tieto sfuby vSak povaZuju za neredlne, najma vzhladom na nedostatok financ¢nych prostriedkov. NDS sa vycita
aj nedostatocna komunikdcia s obcami. Jeden z respondentov upozoriiuje, Ze ak NDS v buducnosti potrebuje
stanovisko obci k pracam suvisiacim s dialnicami, nemdZe pocitat s ich Ustretovostou a spolupracou.

lllll

nevyuzili moznost ovplyvnit vystavbu dialhice vo faze projektovej pripravy, ked este bolo mozné vystavbu
ovplyvnit. Ich zastupcovia sa nie vidy zUcastriovali na rokovaniach, na ktoré mali pristup, nevyjadrovali sa
k zaslanym dokumentom alebo neziskali adekvatnu nahradu a odskodnenie za sp6sobené skody.

Dal$im jednohlasne kritizovanym vplyvom dialnice D3 je nevydarené napojenie miestnej komunikacnej siete
nizsich drovni na dialnicu. lba obec Svréinovec ma na svojom katastri ndjazd a vyjazd, obec Skalité ma iba
vyjazd a obec Cierne nie je napojend vobec. Velmi kriticky je vnimana najma situdcia s absenciou najazdu
v obci Skalité v smere do Bratislavy. Respondenti poukazujui na to, Ze miestni obc¢ania cestujuci na juh musia

37



Dopadové hodnotenie PO 2 OPII Posudenie vplyvu projektu ,D3 Svréinovec — Skalité (2. faza)“

bud’ vyuzit existujucu komunikaciu do Svrcinovca, alebo sa napojit na dialnicu v Polsku. Vzhladom na
dlhoroénu vystavbu dialnice si respondenti nie su isti, ako k tejto situacii doslo, domnievaju sa, zZe ide o chybu
v projekte. Ako uz bolo spomenuté, sfuby o neskorSom dokonéeni ndjazdu nepovazuju za déveryhodné.

Vystavba dialnice mala negativny vplyv aj na zadsoby podzemnej vody. Podla respondentov mali zemné prace
a vrty vykonané pocas vystavby za ndsledok, ze niektoré nehnutelnosti vo vietkych troch obciach sa museli
pripojit na vodovodnd siet, pricom dovtedy sa mohli spoliehat na vlastné zdroje vody. Obciam vznikli naklady
spojené s touto zmenou, ktoré neboli kompenzované.

Neboli to vsak jediné ndklady, ktoré obciam vznikli. Poc¢as dlhorocnej vystavby bola poskodenad infrastruktura
- cesty achodniky. Obce bud' nedostali Ziadnu kompenzaciu, alebo ju vnimaju ako nedostatocnu alebo
nekvalitnd. Obsluzné komunikacie vytvorené pocas vystavby s pre obce tazko pouzitelné aj kvoli
nevhodnému trasovaniu a nizkej kvalite. Potrebné prevody majetku na obce navyse esSte neboli Uplne
ukoncené.

Respondenti si nie su vedomi vplyvu vystavby dialnice na ekonomiku prilahlého regiénu - ¢i uz pozitivheho
alebo negativneho. RozSirenie moZnosti dochddzania za prdcou nie je velmi redlne vzhladom na
nedostato¢né napojenie obci na dialnicu. Daldou prekazkou dochadzania do zamestnania je, Ze dialhica D3
nie je Uplne dokoncen3, takZze dostupnost do krajského mesta sa vyrazne nezlepsila. Jeden z respondentov
sa domnieva, Ze slabé napojenie obci na dialhicu ma za nasledok ich nizku atraktivitu pre potencialnych
investorov.

Respondenti vidia urcity potencial pre rozvoj cestovného ruchu v atraktivnom trasovani dialnice cez niekolko
mostov. Potencial prildkat turistov ma najma most Valy, ktory je oznaCovany za najvyssi v strednej Eurdpe.
Rozsah tohto zaujmu vsak ukdzu aZ nasledujuce roky.

41.1 Aky vplyv mala realizacia projektu na zmenu kvality zivota obyvatelov
v obciach Svréinovec, Cierne a Skalité blizko cesty 1/12, zameriavajtc sa
hlavne na hluk a emisie?

Posudenie vplyvu stavby pozostavalo zmodelu produkcie emisii znecistujucich latok NO, aPMyy,
sklenikového plynu CO; a vypoctu nakladov na hlukovu zétaz, pricom sa porovnavala sti¢asna situdacia v roku
2023 vscenari s projektom avscendri bez projektu vrozsahu dotknutych ciest s bufferom 500 m.
Modelované Gzemie bolo na zédklade odborného odhadu rozdelené na intravilan a extravilan.

Hlukové naklady tejto stavby boli hodnotené na zdklade postupov odporucanych v rezortnej metodike
a v Studii EK (Commission, 2019). Mozno konstatovat, 7e vystavba dialnice D3 v iseku Svréinovec — Skalité
mala pozitivny vplyv (viac ako 55 % zniZenie) na obyvatelov obci Svréinovec, Cierne a Skalité z hladiska
jednotkovych hlukovych nakladov, ktoré su vyjadrené v eurocentoch na kilometer vozidla podla kategorii.
Vypocitané Uspory su teda vysSie s projektom ako bez projektu pre vietkych pat kategorii vozidiel.
Z celospolocenského hladiska je moiné ocakavat taky trend kladného ocenenia hluku v dlhodobom
horizonte. Vybudovand stavba je situovana mimo zastavaného Uzemia, dochadza k odkloneniu tranzitnej
dopravy z obci, ¢o vedie k zniZovaniu dopravného zataZenia na existujucich komunikaciach a nasledne aj
k skvalitiovaniu Zivotného prostredia. Predpoklada sa, Ze prinosy zo zniZenia hluku uvedené v CBA budu
dosiahnuté.
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Tabulka 17: Odhadované jednotkové ndklady na hluk (v eurocentoch na kilometer vozidla) s projektom a bez
projektu v roku 2023 pre intravildn

Kategdrie vozidiel Bez projektu S projektom Vplyv projektu
Osobné automobily 522,10 403,64 118,46

Lahké nakladné vozidla 308,18 76,40 231,78
Stredne tazké nakladné vozidla 564,31 159,98 404,33

Tazké nékladné vozidla 450,38 176,43 273,95
Autobusy 27,85 22,69 5,16

Celkom 1872,82 839,14 1 033,68

Znizeniu hodno6t emisii hluku nepriamo napomdha zmena intenzity dopravy v husto obyvanych oblastiach
a odklonenie dopravy, najma nakladnej, do miest mimo miest a obci. Vybudovana sStruktira sa nachadza
mimo zastavaného Uzemia, ¢o zniZuje dopravné zataZenie existujicich komunikacii v centre a nasledne
zlepsuje kvalitu Zivotného prostredia.

Prepocet vplyvu projektu na hluk v rdmci posidenia vplyvu ma v scenari s projektom pozitivny vplyv. Vplyv
projektu na verejné zdravie mozno hodnotit ako pozitivnejsi, pretoZze vystavba projektu umiestriuje nové
vedenie cesty do vacsej vzdialenosti od obytnych nehnutelnosti.

V posudzovanom projekte nebola kvantifikacia emisii hluku sdéastou environmentalnych prinosov
v pripravenych analyzach néakladov a prinosov, preto tento ukazovatel nemoZno presne porovnat
s primarnym ukazovatelom. Prepocty vplyvu projektu na hluk v ramci hodnotenia vplyvov preukazuju, Ze
projekt zamerany na vystavbu dialnice D3 v Useku Svréinovec — Skalité ma pozitivny vplyv na obyvatelov obci
Svréinovec, Cierne a Skalité a prispieva k znizeniu hladiny hluku v dlhodobom horizonte aj z kvantitativneho
hladiska.

Druhym vyznamnym vplyvom na Zivotné prostredie a zdravie je produkcia znecistujucich latok. V pripade
cestnych vozidiel sa vypocet emisii znedistujlcich latok pri spalovani a emisii CO; zaklada na spotrebe paliva
vozidiel. Modelovanie emisii je zaloZzené na udajoch o dopravnych tokoch, t. j. priemernych dennych
intenzitach pre jednotlivé kategérie, priemernych rychlostiach a dizkach tsekov z tidajov dopravného modelu
pre varianty bez projektu a pre projekt. Metodika modelovania emisii znecistujlcich latok NO,a PMyo a emisii
sklenikovych plynov CO; je podrobne opisana v ¢asti 2.4.1. Nasledujuce tabulky uvadzaju celkové emisie
znecistujucich latok NO, a PMyg a sklenikovych plynov CO, podla kategdrie vozidiel a paliva pre varianty bez
projektu a variant projektu na rok 2023. Obrdzky zobrazuju pozitivny vplyv projektu na zmenu emisii NO;
a PMyo a emisii sklenikovych plynov CO,, pricom v intravilane obce d6jde k vyraznému zniZeniu emisii pre
véetky kategdrie vozidiel, a teda k pozitivnemu vplyvu na obyvatelov Zijucich v obciach Svréinovec, Cierne
a Skalité v blizkosti cesty 1/12. Emisie v extravildnu sa mierne zwysili, ¢o je v stlade s projektmi tohto typu.
Tato oblast je vsak velmi riedko osidlena a celkovy vplyv projektu na emisie je tak pozitivny. Pri porovnani
variantov Bez projektu a S projektom v intravildne v roku 2023 je najvacsi pokles emisii zaznamenany
v pripade lahkych néakladnych vozidiel (74 %), nasleduju stredné nakladné vozidla (71 %) a tazké nakladné
vozidla (60 %), ¢o zodpoveda presunu nakladnych vozidiel na novovybudovany usek dialnice D3 Svréinovec —
Skalité.
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Tabulka 18: Celkovad produkcia emisii NO; [t/rok] podla kategdrie vozidiel bez projektu a s projektom v roku
2023

Kategdrie vozidiel Bez projektu S projektom

Intravilan Extravilan Intravilan Extravilan
Osobr)e automobily 0,19 0,15 0,16 0,21
(benzin)
Os.obne automobily 0,89 0,73 0,76 1,00
(diesel)
La‘hke nakladné vozidla 211 137 0,55 0,64
(diesel)
Stredne tazké
nakladné vozidla 4,05 4,34 1,19 6,94
(diesel)
Ta‘zke nakladné vozidla 183 4,38 0,73 11,83
(diesel)
Autobusy (diesel) 0,09 0,04 0,08 0,08
Celkom 9,15 10,99 3,48 20,69

Autobusy (diesel)

Tazké nakladné vozidla (diesel)

Stredne tazké nakladné vozidla (diesel)

Lahké nakladné vozidla (diesel) H Bez projektu
S projektem

Osobné automobily (diesel)

Osobné automobily (benzin)

o
=
N
w
IS
w1

Obrdzok 27: Celkovd produkcia emisii NO; [t/rok] v intravildne obci podla kategdrie vozidiel bez projektu
a s projektom v roku 2023

40



Dopadové hodnotenie PO 2 OPII Posudenie vplyvu projektu ,D3 Svréinovec — Skalité (2. faza)“

Tabulka 19: Celkovd produkcia emisii PM1o [t/rok] podla kategdrie vozidiel bez projektu a s projektom v roku
2023

Kategdrie vozidiel Bez projektu S projektom

Intravilan Extravilan Intravilan Extravilan
Osobné automobily 0,01 0,02 0,02
(benzin)
Os.obne automobily 0,22 0,18 0,18 0,24
(diesel)
La‘hke nakladné vozidla 0,61 0,40 0,16 0,19
(diesel)
Stredne tazké
nakladné vozidla 0,57 0,61 0,17 0,98
(diesel)
Ta‘zke nakladné vozidla 0,45 1,08 0,18 293
(diesel)
Autobusy (diesel) 0,02 0,01 0,02 0,02
Celkom 1,89 2,29 0,73 4,37

Autobusy (diesel)

Tazké nakladné vozidla (diesel)

Stredne tazké nakladné vozidla (diesel)

Lahké nakladné vozidla (diesel) H Bez projektu
S projektem

Osobné automobily (diesel)

Osobné automobily (benzin)

o

0.5 1

Obrdzok 28: Celkovd produkcia emisii PMyo [t/rok] v intravildne obci podla kategdrie vozidiel bez projektu
a s projektom v roku 2023
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Tabulka 20: Celkovd produkcia sklenikovych plynov CO, [t/rok] podla kategdrie vozidiel bez projektu
a s projektom v roku 2023

Kategdrie vozidiel Bez projektu S projektom

Intravilan Extravilan Intravilan Extravilan
ORlaM=EMETR; ) o 2 111,69 2322,19 2 903,04
(benzin)
Osobnéautomobily g o0 599,69 642,79 833,47
(diesel)
I MELELRVEHE g o o 961,49 399,22 459,31
(diesel)
Stredne tazké
nakladné vozidla 232134 2 431,05 684,73 3967,69
(diesel)
EACMEERMRATRHEIE g o o 4367,85 740,44 11913,67
(diesel)
Autobusy (diesel) 93,13 3589 85,01 82,46
Celkom 9 309,06 10 507,67 4 874,38 20 159,63

Autobusy (diesel)

Tazké nakladné vozidla (diesel)

Stredne tazké nakladné vozidla (diesel)

Lahké nakladné vozidla (diesel) H Bez projektu
S projektem

Osobné automobily (diesel)

Osobné automobily (benzin)

o

1000 2000 3000

Obrdzok 29: Celkova produkcia sklenikovych plynov CO; [t/rok] v intravildne obci podla kategdrie vozidiel bez
projektu a s projektom v roku 2023

V posudzovanom projekte bola kvantifikdcia emisii NO, a PMjo stucastou environmentéalnych prinosov
v analyze nakladov a prinosov (CBA) Naslednej monitorovacej spravy projektu, ale len pre konkrétny tsek D3
Svréinovec — Skalité. Nase hodnotenie produkcie emisii sa zameralo na dotknuté obyvatelstvo v dosledku
vystavby dialnice D3 v modelovanom Uzemi na vsetkych cestach v zastavanych oblastiach v podrobnejsej
mierke, a preto tento ukazovatel nemozno presne porovnat s vysledkami analyzy CBA, ale je mozno na
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zaklade vysledkov predpokladat dosiahnutie planovanych uUspor emisii pocas celého Zivotného cyklu
projektu.

Z vypoctov vplyvu projektu vystavby dialnice D3 v Useku Svrcinovec — Skalité na kvalitu Zivota obyvatelov
v zastavanom Uzemi v rdmci posudzovania vyplyva, Ze projekt ma pozitivny vplyv na obyvatelstvo a prispieva
k znizeniu hladiny hluku a emisii.

Analyza informacii ziskanych z riadenych rozhovorov a dotaznikového prieskumu

Udaje z dotaznikového prieskumu ukazuju, ze hluk je pre obyvatelov obci v okoli dialnice velkym problémom.
Viac ako dve tretiny z nich uvddzajd, Ze hladina hluku sa zvySila (69 %), pricom neceld tretina tvrdi, Ze sa
vyrazne zvySila (31 %). Naopak, vnimanie zmien v kvalite ovzdusia je velmi roztrieStené: 20 % uvdadza
zlepsenie kvality ovzdusia, 22 % nepozoruje Ziadnu zmenu, 26 % tvrdi, Ze sa zhorsila, a takmer tretina sa nevie
vyjadrit (31 %).

31 M hluénost vyrazne stupla

hluénost trochu stupla

uroven hluku sa nezmenila

STUPLA
69 %

11
hlu¢nost trochu klesla

M hluénost vyrazne klesla

M neviem

38

Obrdzok 30: K akej zmene trovne hlu¢nosti doslo v mieste, kde byvate?

13 B kvalita vzduchu vyrazne stupla

31 .
STUPLA kvalita vzduchu trochu stupla
20%

kvalita vzduchu sa nezmenila

kvalita vzduchu trochu klesla

KLESLA 22

26 %

W kvalita vzduchu vyrazne klesla

M neviem, nedokaZzem

odpovedat
13

Obrdzok 31: Zmenila sa podla Vasej skusenosti po otvoreni dialnice kvalita ovzdusia v mieste, kde byvate?
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Respondenti kvalitativneho prieskumu zhodne negativne hodnotia hlukova zataz v okoli dialnice.
Protihlukové bariéry povazuju za nedostatocné a prilis nizke. Poukazuju tiez na to, ze vzhladom na charakter
okolitej kopcovitej krajiny a odraz zvukovych vin sa hlukové vplyvy ¢asto vyskytuji na miestach vzdialenejsich
od dialnice. Hluk je obzvlast obtaZujlici za urcitych meteorologickych podmienok suvisiacich s tlakom
vzduchu. Z tohto hladiska je negativhe vnimana najmd premavka motocyklov atazkych vozidiel
prechadzajucich cez dilatacné skary. Pri diskusii o vyhliadkach na zlepsSenie situdcie sa respondenti javia ako
rezignovani a poukazuju na to, ze obce nemaju pravomoc vynutit si takéto zmeny. Domnievaju sa, ze ak sa
pocas vystavby dialnice neprijmu prislusné opatrenia, ich doplnenie je velmi nepravdepodobné.

4.2 AKky vplyv mala realizacia projektu na zmenu spotreby
pohonnych hmoét a ako sa tato zmena prejavila v ekonomickej
oblasti obyvatel'stva, ktorych sa dotyka realizacia projektu?

Spotreba paliva vozidiel bola vypocitana podla metodiky podrobne opisanej v ¢asti 2.4.1 na zaklade
vstupnych Udajov z dopravnych modelov vytvorenych pre alternativu bez projektu a alternativu projektu.
Spotreba sa vypocitala pre 5 kategérii vozidiel (osobné automobily, lahké nakladné vozidla, stredné nakladné
vozidla, tazké nakladné vozidla a autobusy). V pripade osobnych vozidiel sa uvazovalo o benzine a nafte,
v pripade ostatnych kategérii vozidiel len o nafte. Celkova spotreba paliva pozostava zo zakladnej spotreby
z plynulej prevadzky vozidiel a dodatocnej spotreby zo zmien rychlosti vozidiel, pricom boli vybrané udseky
s vyraznou zmenou rychlosti vozidiel pri vyjazde z vnutorného mesta. Na urcenie spotreby v rozsahu medzi
desatinnymi rychlostami (Tabulka 8) sa pouZila metdda linedrnej interpolacie na urcenie priemernej spotreby
pre jednotkové rychlosti, ktoré do vypoctu vstupovali z dopravného modelu, ¢im sa dosiahol ¢o najpresnejsi
vypocet spotreby paliva vozidiel. Tabulka 21 uvadza celkovu spotrebu pohonnych hmot podla kategérii
vozidiel a pohonnych hmot pre alternativu bez projektu a alternativu s projektom pre rok 2023. Obrazok 32
ukazuje pozitivny vplyv projektu na zmenu spotreby pohonnych hmot, pricom v intravildne obce doslo
k poklesu spotreby pohonnych hmét pre vsetky kategérie vozidiel v dotknutych obciach. Pri porovnani
variantov Bez projektu a S projektom v intravilane v roku 2023 je najvacsi pokles spotreby pohonnych hmot
zaznamenany u lahkych nakladnych vozidiel (74 %), dalej u stredne tazkych nakladnych vozidiel (71 %)
a tazkych nakladnych vozidiel (60 %), ¢o zodpoveda presunu nakladnych vozidiel na novovybudovany Usek
dialnice D3. Vysledkom projektu je zvySenie plynulosti dopravy na pévodnej trase, a teda Uspora pohonnych
hmot. KedZe doprava je plynuld aj na novej trase je mozino konstatovat, Ze projekt priniesol Usporu
cestovnych ndkladov pre obyvatelov, ktori vyuzivaju obe trasy. Tento ucinok je mierne ovplyvneny vy3sim
rychlostnym limitom na dialnici D3, ktory zvysSuje spotrebu paliva. Celkovy ucinok je vsak pozitivny.

Tabulka 21: Celkovd spotreba paliva [I/rok] vozidiel bez projektu a s projektom v roku 2023

Kategdrie vozidiel Bez projektu S projektom

Intravilan Extravilan Intravilan Extravilan
Osobné automobily g geqg 99 692 531,72 730 247,04 935991 41
(benzin)
Osobné automobily /) a1 64 196 445,53 204 711,65 269 863,23
(diesel)
EIIG Ml NSO g rog e 317 692,11 127 140,49 148 957,66

(diesel)
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Kategdrie vozidiel Bez projektu S projektom

Stredne tazké

nékladné vozidla 739 281,43 792 261,79 218 067,42 1267 801,92
(diesel)

Tazke nakladne vozidla: oo o0 o7 1 404 486,99 235 807,36 3797311,57
(diesel)

Autobusy (diesel) 29 660,16 11 733,06 27 074,16 26 429 09
Celkom 2 953 613,24 3415 151,21 1543 048,12 6 446 354,88

Autobusy (diesel)

Tazké nakladné vozidla (diesel)

Stredne tazké nakladné vozidla (diesel)

M Bez projektu
Lahké nakladné vozidla (diesel)
S projektom

Osobné automobily (diesel)

Osobné automobily (benzin)

0.00 200.00 400.00 600.00 800.00 1000.00

Tisice

Obrazok 32: Celkovd spotreba paliva [tis. I/rok] vozidiel v intravildne bez projektu a s projektom v roku 2023

4.3 AKky vplyv mala realizacia projektu na plynulost’ tranzitnej
dopravy?

Z vysledkov dotaznikového prieskumu vyplyva, Ze medzi respondentmi prevldda ndzor, Ze po otvoreni
dialnice sa znizila celkova intenzita dopravy aj podiel tranzitnej dopravy. Celkova intenzita dopravy sa podla
44 % respondentov zniZila, zatial ¢o 38 % respondentov sa domnieva, Ze intenzita dopravy sa zvysila.
V pripade tranzitnej dopravy je tento rozdiel eSte vyraznejsi: podla 53 % respondentov sa tranzitna doprava
znizila, pricom 33 % respondentov vidi jej narast.
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B objem sa vyrazne zvysil

29 objem sa o nieco zvysil

ZVYSIL SA objem sa nezmenil

38 %

33

ZNIZIL SA objem sa o nie¢o zniil

44 %

B objem sa vyrazne zniZil

B neviem, nedokdzem
odpovedat

11 11

Obrdzok 33: K akej zmene v celkovom objeme dopravy doslo v okoli miesta, kde byvate?

B objem sa vyrazne zvysil

29 objem sa o nieco zvysil

ZVYSIL SA objem sa nezmenil

33%

44 objem sa o nieco zniZil

ZNIZIL SA
53 %

4 B objem sa vyrazne zniZil

9 M neviem, nedokazem
odpovedat

Obrdzok 34: Ako sa podla Vasho odhadu zmenil po dokonceni dialnice objem tranzitnej dopravy?

Dostupnost obce bydliska vnimaju respondenti ako vyrazné lepsiu, najma autom. Takmer tri Stvrtiny z nich
uvadzaju, ze dostupnost autom sa od otvorenia dialnice zlepsila (74 %) a 58 % ju dokonca vnima ako vyrazne
zlep$end. Styri desatiny respondentov tvrdia, 7e sa zlepsila dostupnost verejnou dopravou, zatial ¢o 24
% uvadza, Ze sa situacia nezmenila.

46



Dopadové hodnotenie PO 2 OPII Posudenie vplyvu projektu ,D3 Svréinovec — Skalité (2. faza)“

70
60 58
auto
50
B hromadna doprava

40 36
30 24 24
20 16 18 18
10
0 I

dostupnost sa dostupnost sa dostupnost sa dostupnost sa dostupnost sa neviem,

vyrazne zlepsilamierne zlepsSila nezmenila mierne zhorsila  vyrazne nedokazem

zhorsila odpovedat

Obrdzok 35: Zmenila sa podla Vasej skusenosti po dokonceni dialnice dostupnost Vasej obce autom
a hromadnou dopravou?

Respondentov sme sa pytali, ¢i od otvorenia dialnice zmenili svoj sp6sob cestovania, t. j. frekvenciu
vyuzivania Styroch hlavnych druhov dopravy. V pripade auta, bicykla, verejnej dopravy a chddze ludia
najcastejSie odpovedali, Ze ich vyuZivaju rovnako casto ako predtym (47 % alebo viac). V pripade auta
pozorujeme pomerne vysoky podiel tych, ktori tento druh dopravy vyuZivaju CastejSie ako predtym (31 %).

auto

60 [ 7 P
47 22

kolo

hromadna doprava

pedo 51 24
0% 25% 50% 75% 100%
B CastejSie rovnako ¢asto ako predtym B menej ¢asto neviem

Obrdzok 36: Zmenil/a ste vy osobne po dokonceni dialnice spGsob cestovania?

Hoci respondenti kvalitativneho prieskumu zhodne uznavaju, Ze intenzita dopravy vich obciach sa od
dokoncenia dialnice zniZila, vyrazne sa liSia v hodnoteni, do akej miery sa tato zmena prejavila. Objavuje sa
nazor, ze pokles dopravy bol zdsadny a vyrazne zlepsil situaciu v obci. Prestali vznikat pravidelné dopravné
zépchy, v ktorych €asto uviazli vozidla zimnej Gdrzby aj zachranné zlozky, ¢o mohlo mat velmi vazne dosledky
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pre bezpecnost obfanov. Na druhej strane sme zaznamenali konStatovanie, Zze predchadzajuci objem
tranzitu nebol vel'mi vysoky, a preto je prinos dialnice obmedzeny. Dokonéend D3 naopak vtiahla do regionu
tranzitnd dopravu, ktora predtym prechadzala inymi trasami.

Dostupnost obci autom niektori respondenti hodnotia ako lepsiu vdaka znizeniu dopravnych zapch. Iny nazor
ju povaZuje za rovnaku ako predtym, pretoie absencia spojovacich Gsekov D3 smerom na Zilinu spdsobuje
len posun problémov. Skuto¢né zlepSenie dostupnosti preto mdze nastat az po dokonceni celej trasy dialnice.
Otvorenie dialhice nemalo priamy vplyv na dostupnost obci verejnou dopravou. Ak niektori respondenti
konstatuju zlepsenie dostupnosti obci, pripisuju to inym vplyvom - napriklad vlastnej aktivite samosprav.

4.4 Ako ovplyvnila vystavba useku medzinarodné tranzitné
prepojenie medzi Slovenskou republikou a Pol'skou republikou
predovsetkym pre nakladnu dopravu?

44.1 Ako prispela realizacia projektu k zmene prepravnych tovarov medzi
Slovenskou republikou a Pol'skou republikou?

Usek dialhice D3 medzi Svré¢inovcom a Skalitym md vyznamny vplyv na medzindrodné tranzitné spojenie
medzi Slovenskom a Polskom, najma z hladiska nakladnej dopravy. Vyznam tohto projektu vSak nemozno
obmedzit len na zlepsenie dopravy. Je tiez kluéovym faktorom pre rozvoj regiénu a jeho atraktivnost pre
obyvatelov a investorov.

Vystavba uUseku dialnice D3 priniesla vyznamné zmeny v tranzitnej nakladnej doprave medzi Slovenskom
a Polskom. Pred tymto projektom bola cesta I/12 jednou z hlavnych trds medzinarodnej nakladnej dopravy,
¢o malo &asto negativny vplyv na Zivotné prostredie a bezpeénost v obciach Svréinovec, Cierne a Skalité.
Vdaka dokonceniu Gseku D3 bolo mozné odklonit az 1 700 nakladnych vozidiel denne z tejto frekventovanej
cesty na novovybudovany dialniény Gsek. Tym sa nielen zniZilo zatazenie cesty 1/12, ale vyrazne sa zlepsilo aj
Zivotné prostredie a bezpecnost obyvatelov tychto obci.

Novovybudovana dialnica D3 sa stala vhodnejSou alternativou pre nakladnu dopravu medzi Slovenskom
a Polskom. Pred vystavbou museli nakladni dopravcovia ¢asto vyuzivat dlhsie a menej efektivne trasy, ¢o
malo ekonomicky dopad na dopravcov a negativny vplyv na Zivotné prostredie. Novy dialni¢ny Usek umoznil
nakladnej doprave vyrazne skratit trasy, ¢o prinieslo nielen Usporu ¢asu a pohonnych hmat, ale aj znizenie
emisii zneCistujlcich latok do ovzdusia.

Dokondéenie Useku D3 zvysilo atraktivnost regidnu pre obyvatelov ainvestorov. Lepsia dostupnost vdaka
dialnici, priroda a modernd infrastruktira mézu byt klucovymi faktormi prildkania novych obyvatelov
a podnikov. Mozno ocakévat, ze zvySena atraktivita regionu povedie k rastu cien nehnutelnosti a dalsim
investiciam do rozvoja oblasti.

Na severe Slovenska sa vdaka lepsej dostupnosti a atraktivnym dialniénym stavbam zacina otvarat potencial
pre rozvoj cestovného ruchu. Priroda, horské oblasti a kultirne atrakcie ponukaju atraktivne ciele pre
turistov. Dokoncenim Useku D3 sa tieto oblasti stali pre turistov dostupnejsie, co znamena nové prileZitosti
pre cestovny ruch a hospoddrsky rozvoj.
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4.4.2 Aké su prinosy z realizacie tohto konkrétneho useku v kontexte prioritného
dialniéného tahu D1-D3 zameriavajuc sa na ekonomicky rast regiénu
Kysuc?

Zlepsenie dostupnosti regionu - dokonéenim uUseku dialhice D3 sa zlepsila dostupnost regidénu Kysuc. Pred
vystavbou boli niektoré mestd a obce v regiéne odkazané na menej efektivne a menej bezpecné cesty. Novy
dialniény dsek umoznil rychlejsi a pohodinejsi pristup do regidonu nielen pre ndkladni dopravu, ale aj pre
turistov a obyvatelov. To podporilo hospodarsky rast tym, Ze sa ulahcilo podnikanie, cestovny ruch a dalsie
aktivity.

Podpora podnikatel'ského prostredia - Zlepsena infrastruktira a dostupnost regiénu Kysuc pritahuje novych
investorov a podniky. Rychlejsie napojenie na hlavné dopravné trasy ulahéuje podnikom expanziu a zvysuje
ich konkurencieschopnost. To vytvara nové pracovné prileZitosti a prispieva k rastu zamestnanosti v regidne.

Rast cestovného ruchu - Zlepsena infrastruktira a lepsia dostupnost prirodnych kras regionu Kysuc zvysila
atraktivitu oblasti pre turistov. To znamena neustdly narast cestovného ruchu, ktory ma pozitivny vplyv na
miestnu ekonomiku. Hotely, reStaurdcie, rekreacné zariadenia ainé sluzby cestovného ruchu mézu
zaznamenat narast prijmov a zlepsit svoju konkurencieschopnost.

Znizenie nakladov pre podniky - dokonéenim Useku D3 sa skratili trasy nakladnej dopravy a znizili sa naklady
spojené s prepravou tovaru. To ma pozitivny vplyv na naklady podnikov atie moéziu byt na trhu
konkurencieschopnejsie. Zlepsena logistika a nizSie naklady na dopravu mézu tiez podporit rast regionalneho
priemyslu.

Celkovo projekt vystavby dialnice D3 v Useku Svrcinovec — Skalité zohrdva klucovu Ulohu v hospodarskom
raste regiénu Kysuc. ZlepsSenie dostupnosti, podpora podnikatelského prostredia, zvySenie cestovného ruchu
a znizenie nakladov pre podniky prispeli k rozvoju oblasti. Miestna ekonomika ma potencial stat sa silnejSou
a atraktivnejSou pre investorov a podniky, ¢o m6Ze mat dlhodoby pozitivny vplyv na prosperitu regiénu.
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5 Overenie €istych prinosov hodnotenych projektov

V dopravnych modeloch oblasti Zilina aj Svréinovec - Skalité boli vypoéitané matice prepravného &asu
automobilovej dopravy, v2 scendroch: srealizaciou dialnice D3 abez realizdcie stavby tejto dialnice.
Vynasobenim matice dopytu po IAD bol zisteny celkovy cestovny €as ako sucet prepravy vsetkych osob
v Uzemi automobilovou dopravou. Rozdiel medzi oboma scendrmi je modelova Uspora ¢asu.

Rocna uUspora Casu je vypocitand z denné Uspory, vychadzajucej z modelu, ndsobena 365 dni v roku.

Rozdelenie ciest podla Ucelu bolo prevedené podla Metodickej prirucky (Ministerstvo dopravy a vystavby SR,
2021), tabulky 23, osobné auta (vratane motocyklov). Hodnoty ¢asu su prevzaté z Metodickej prirucky
(Ministerstvo dopravy avystavby SR, 2021), tabulky 22. Priemerna hodnota casu je dana vazenym
aritmetickym priemerom hodnét ¢asu na jednotlivé ucely vazena podielom tychto ucelov. Tato priemernd
hodnota ¢asu je 6,28 EUR/hod. Ro¢ny prinos z Uspory ¢asu je dany nasobenim ro¢nej Uspory ¢asu priemernou
hodnotou ¢asu.

Tabulka 22: Vysledky vypoctu uspory cestovného casu

Denné
uspory casu  Rocné uspory ¢asu [hod] Rocné prinosy z tspory ¢asu [EUR]
[hod]

Svréinovec — Skalité 77,05 28 123,25 176 614

Zilina Strazov — Zilina Brodno 103,62 37821,3 237518

Tabulka 23: Posudzované ukazovatele Cistych prinosov

Ukazovatel = Merna Kategéria Vychodiskova Vychodiskovy Cielova Zdroj Frekvencia

jednotka regidnu hodnota rok hodnota udajov vykazovania
(2023)

Uspora ¢asu  EUR N/A 0 2013 218199 RO OPIl Rocne

v cestnej 402

doprave na

dialniciach

a rychlostnych

cestach

VypoCty Uspory cestovného casu boli vykonané najmad na zdklade intenzity dopravy na zaklade
vypracovaného dopravného modelu. Hoci sa vypocet zameral len na posudzované Useky Svrc¢inovec — Skalité
a Zilina Strazov — Zilina Brodno, mo#no jednoznaéne konstatovat, 7e o¢akavané prinosy Uspory cestovného
¢asu po dobudovani celej dialnice D3 sa naplni. Na dialni¢nych Usekoch pozorujeme relativne nizky pomer
osobnych automobilov ku vSetkym vozidlam. Tento pomer sa bude zvySovat s vystavbou dalsich Usekov
dialnice D3, atym sa bude zvySovat aj Uspora cestovného ¢asu. Uz v stcasnej situacii mézeme pozorovat
znacnu Usporu Casu. Z tohto hladiska je realizacia dialhice D3 pozitivnym krokom k vyssej efektivnosti
dopravy.
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6 Inkluzivny, inteligentny a udrzatelny rast

Hlavnym ciefom Operac¢ného programu Integrovand infrastruktira je podpora udrzatelnej mobility,
hospodarskeho rastu, tvorby pracovnych miest a zlepSenia podnikatelského prostredia prostrednictvom
rozvoja dopravnej infrastruktiry, rozvoja verejnej osobnej dopravy arozvoja informacnej spolo€nosti.
Aktivity PO2 OPII zahfnaju okrem iného vystavbu dialnic a rychlostnych ciest, budovanie inteligentnych
dopravnych systémov a zvySovanie bezpecnosti cestnej dopravy.

Projekty vystavby dialnice D3 v Usekoch Zilina StraZov — Zilina Brodno a Svréinovec — Skalité podciarkli
inkluzivny charakter financovanych projektov. Odklonenie tranzitnej dopravy z obyvanych mestskych centier
nielenZe zlepSilo kvalitu Zivota obyvatelov, ale vytvorilo aj nové ekonomické prilezitosti pre miestne
podnikanie azamestnanost v odlahlych regidnoch. Oba useky dialhice D3 poskytuju lepsie spojenie
s hlavhymi hospodarskymi centrami a pomahaju odstrafiovat nerovnosti v pristupe k pracovnym miestam
a sluzbam. To podporuje socidlnu sudrznost a umoziuje fudom z réznych socidlnych vrstiev vyuZivat vyhody
modernej dopravnej infrastruktuary.

Financovanie z Opera¢ného programu Integrovand infrastruktira bolo kluc¢ové pre implementdciu
modernych technoldgii na novych Usekoch dialnice D3. Inteligentné dopravné systémy umoznuju efektivne
riadenie dopravy, ¢o zvysuje bezpecnost a plynulost cestnej premavky. VyuZivanie informacnych technoldgii
umoziuje lepsiu koordinaciu dopravnych prudov, zniZzuje dopravné zdpchy a skracuje ¢as cestovania, ¢o ma
pozitivny vplyv na ekonomiku a kaZzdodenny Zivot obyvatelov.

Operacny program kladol déraz na udrzatelnost financovanych projektov. Vdaka novym dialni¢nym Gsekom
sa tranzitnd doprava presunula mimo oblasti citlivych na Zivotné prostredie, ¢o viedlo k znizeniu znedistenia
ovzdusia a hluku v tychto oblastiach. Investicie do inteligentnych dopravnych systémov tiez podporuju
udrzatelnejsie spbsoby cestovania a znizuju vplyv dopravy na Zivotné prostredie na regiondlnej Urovni.

Projekty financované z Operaéného programu Integrovand infrastruktira ukazuju, Ze integrovany pristup
k zlepSovaniu dopravnej infrastruktiry ma Siroky pozitivny vplyv na spolocnost a Zivotné prostredie. Je
doleZité, aby buduce projekty nadalej podporovali inkluzivny, inteligentny a udrZatelny rast v regidonoch. To
sa dd dosiahnut dalSimi investiciami do modernych dopravnych technolégii, podporou verejnej dopravy
a udrzatelnych inovacii v ramci Operacného programu Integrovana infrastruktira. Takyto pristup nielen
podpori hospoddrsky rast atvorbu pracovnych miest, ale aj zlepsi kvalitu Zivota v regiénoch a prispeje
k celkovej udrzatelnosti dopravného systému Slovenska.
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7 Zaver

Slovenska dialni¢na siet sa nedavno rozdirila o niekolko dialhi¢nych Gsekov. Dva z nich, Zilina Strazov — Zilina
Brodno a Svrcinovec — Skalité, boli hodnotené z hladiska vplyvu projektu na Zivot obyvatelov, odklonenie
tranzitnej dopravy z existujucich ciest, kvalitu Zivota v dotknutych oblastiach a Zivotné prostredie.

Pri hodnoteni oboch projektov sa pouZila metdéda kontrafaktudlnej analyzy. Tato metdda je zalozend na
koncepte vplyvu, ktory vyjadruje rozdiel medzi pozorovanou situdciou (pri realizacii projektu) a situaciou,
ktord by nastala, keby sa projekt nerealizoval. Ciefom hodnotenia bolo zmerat vplyv prinosov realizacie oboch
posudzovanych projektov z r6znych hladisk vratane vplyvu na objem cestnej dopravy, cestovny ¢as a vplyv
na Zivotné prostredie.

Na posudenie intenzity dopravy na pévodnych a novych cestach bol vypracovany dopravny model zahriajuci
osobnu a nakladnu dopravu. Objemy dopravy boli kalibrované na zdklade skutocnych udajov ziskanych
z automatizovanych scitaCov dopravy na novych dialhi¢nych Usekoch, ako aj celostatnych udajov o scitani
dopravy v roku 2022. Sucastou hodnotenia bol dotaznikovy prieskum obyvatelov v dotknutych oblastiach
ariadené rozhovory so zainteresovanymi stranami. Ziskané odpovede boli cennym zdrojom informdcii
o vplyve vystavby dialni¢nych Usekov na Zivot obyvatelov.

Projekt vystavby dialnice v Gseku Zilina StraZov — Zilina Brodno mal jednoznaéne pozitivny vplyv na dopravu
v Ziline a jej okoli, najma odklonenim tranzitnej dopravy mimo mesta. Do novovybudovaného tunela sa
presmerovalo 6 000 vozidiel denne, ¢im sa odlahcila doprava v meste. Z vypoctov vplyvu na kvalitu Zivota
obyvatelov v zastavanom Uzemi v ramci posudzovania vyplyva, Ze projekt ma pozitivny vplyv na obyvatelstvo
a prispieva k zniZzeniu hladiny hluku a emisii. Z vypoctov dalej vyplyva, Ze zvySenie plynulosti dopravy na
povodnej trase, a teda Uspora pohonnych hmot. KedZe doprava je plynuld aj na novej trase, ktord je zaroven
kratSia ako pévodna trasa cez mesto, je mozno konstatovat, ze projekt priniesol Gsporu cestovnych nakladov
pre obyvatelov, ktori vyuZivaju obe trasy. Z odpovedi obyvatelov vyplyva, Ze vacsina z nich (85 %) pozitivhe
prijala vystavbu dialhi¢ného Useku. 36 % respondentov uviedlo, Ze v dosledku obchvatu teraz jazdia autom
Castejsie. To potvrdzuje, Ze vystavba novej, vysokokapacitnej cesty ma potencial generovat automobilovu
dopravu. Polovica respondentov sa domnieva, Ze v désledku vystavby vznikli nové hospodarske aktivity alebo
pracovné miesta. Hlavnou namietkou, ktord je zpohladu spracovatela objektivne opravnena, je
nedokoncenie viacerych Usekov na celej dialnici D3, ¢o obmedzuje vyuZitelnost dialnice ako celku. Mozno
vsak predpokladat, Ze po dokonceni celd stavba vyrazne ulahci cestovanie na Slovensku. Z hladiska vplyvov
na Zivotné prostredie z vykonanych vypoctov vyplyva, Ze projekt mal pozitivny vplyv na obyvatelstvo a prispel
k zniZeniu hluku a emisii. Zo subjektivneho hladiska obyvatelov vSak toto zniZenie nie je vyznamné.

Podobné vplyvy moZno pozorovat aj v pripade dialhiéného Useku Svrcinovec — Skalité. Vystavba mala
pozitivny vplyv na obyvatelov obci Svré&inovec, Cierne a Skalité, ato najmi vdaka odkloneniu 1 700
nakladnych vozidiel z cesty 1/12, ktora bola predtym vyuZivana na tranzitnd dopravu. V mensej miere bolo
ovplyvnené odklonenie tranzitnej osobnej dopravy. V oboch pripadoch vSak mala vystavba pozitivny vplyv na
prepravu 0s0b a tovaru medzi Slovenskom a Polskom. Z vypoctov vplyvu na kvalitu Zivota obyvatelov opat
vyplyva, Ze projekt ma pozitivny vplyv na obyvatelstvo a prispieva k zniZeniu hladiny hluku a emisii.
Vybudovana stavba je situovana mimo zastavaného Uzemia, dochadza k odkloneniu tranzitnej dopravy z obci,
¢o vedie k zniZzovaniu dopravného zataZenia na existujucich komunikaciach a nasledne aj k skvalitiovaniu
fivotného prostredia. Predpokladd sa, 7e prinosy zo znizenia hluku uvedené v CBA budu dosiahnuté. Castym
nazorom bolo zlepSenie dochadzania do prace alebo do skoly. Vacésina obyvatelov dotknutych obci hodnoti
vplyvy vystavby celkovo pozitivne, ale znacna Cast (27 %) sa domnieva, Ze vystavba mala negativny vplyv na
Fivotné prostredie. Hlavnym problémom z pohladu obyvatelov bola dizka vystavby, ktora podla ziskanych
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odpovedi trvala celkovo viac ako 20 rokov. Podobne ako v pripade Zilinskej dialnice je potrebné co
najrychlejsie dokondit zostavajlce Useky dialhice D3, aby sa naplno vyufzil jej potencial. Ako velmi kriticka je
z pohladu obyvatelov vnimana absencia ndjazdu na dialnicu v obci Skalité v smere na Bratislavu, ¢o vedie
k potrebe napojenia sa na dialnicu v Polsku a ndvratu na Slovensko. Z hfadiska vplyvov na Zivotné prostredie
bolo vypocitané, ze projekt md pozitivny vplyv na obyvatelov dotknutych obci, ato z hladiska hluku aj
zniZzenia emisii. Z pohladu obyvatelov je vsak situdcia Uplne ind. Vyrazna vacsina (69 %) uvadza, Ze hladina
hluku sa zvysila alebo vyrazne zvysila a opatrenia na zniZenie hluku povazuje za nedostatocné.

Celkovo mozno konstatovat, Ze vystavba oboch Usekov dialnice D3 mala mnoho pozitivnych vplyvov nielen
na medzinarodné tranzitné spojenie medzi Slovenskom a Polskom, ale aj na rozvoj regiénu. Tieto stavby viedli
k skrateniu cestovného <¢&asu azvySeniu plynulosti dopravy, ¢o ma pozitivne ekonomické dopady.
EfektivnejsSia dopravna logistika v rdmci Slovenska a medzi Slovenskom a Polskom podporuje rast regiénu
a jeho okolia. Vystavba dialni¢nych usekov mala vplyv na zvysenie bezpecnosti dopravy, atraktivnosti pre
investorov, ako aj na otvorenie novych moznosti pre rozvoj cestovného ruchu. PIny potencidl dialnice D3 je
vsak stale obmedzeny jej nedokonéenymi Usekmi. Dokoncenie celej dialnice D3 mbéze byt vyznamnym
stimulom pre dalsi rozvoj regionu.
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8.2 Zoznam skratiek

Cbv Centrum dopravniho vyzkumu

CNG Stlaceny zemni plyn (z angl. ndzvu ,,Compressed Natural Gas*)

CO, Oxid uhlicity

CR Ceska republika

EEA Evropska agentura pro Zivotni prostredi (z angl. nazvu ,,European Environmental Agency”)
EMEP Evropsky program monitorovani a hodnoceni (z angl. ndzvu ,,The European Monitoring and

Evaluation Programme*

LPG Zkapalnény ropny plyn
NO; Oxidy dusicity
PMio Suspendovana ¢astice (z angl. ndzvu ,,particulate matter”), max. primér je 10 um
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9 Prilohy

9.1 Vyskumné nastroje pouzité pri kvantitativnom a kvalitativhom
vyskume

Kvantitativny dotaznik pre sekciu Zilina StraZzov — Zilina Brodno

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. pre Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky v sucasnej dobe
vykondva zhodnotenie dopadu dopravnych stavieb, ktoré boli podporené z dotacnych fondov, mimo inych
i vystavba dialnice D3 v Useku Zilina Strazov — Zilina Brodno. V tejto suvislosti sa zaddvatel zaujima i o zmeny
v kvalite kazdodenného Zivota v obciach a mestach leZiacich v okoli tychto stavieb.

Informacie, ktoré nam vyplnenim dotaznika poskytnete, si pre nas velmi cenné. Vy tak ziskate moznost
nechat zazniet svoj nazor na realizovanu stavbu vo Vasom okoli, jej prinosy, ¢i negativa. VSetkymi Vasimi
podnetmi sa budeme pri analyze zaoberat a budeme ich timodit zadavatelovi.

Dotaznik je anonymny, nikde nemusite uvadzat svoje meno alebo adresu. Vyplnenie dotaznika by Vam malo
zabrat priblizne 10 minut.

Pokial mate k tomuto dotazniku nejaké poznamky alebo pripomienky, mdzete kontaktovat koordinatora
vyzkumu z Centra dopravniho vyzkumu v Brne: Zdenék Dytrt, zdenek.dytrt@cdv.cz.

Velmi Vam dakujeme za spolupracu a cas, ktory vyplneniu dotaznika venujete.

DOPADY V OBLASTI DOPRAVY

1. Velké dopravné stavby ¢asto znamenaju znacny zdsah do Zivota obyvatelov, najma pokial' Ziju v blizkom
okoli miest, kadial ma stavba prechadzat. Mozu tak vyvoldvat o¢akavania i obavy. Zaujimalo by nds, ako to
bolo vo Vasom meste. Bola planovana stavba dialhice D3 prijimana pozitivne, alebo skor s obavami?

1) rozhodne pozitivne

2) skor pozitivne

3) pozitivne i negativne

4) skér negativne

5) rozhodne negativne

9) neviem, nespominam si, nebyval/a som tu

2. Jednym z najvyraznejsich dopadov podobnych stavieb na ich okolie je logicky zmena v objeme dopravy. K
akej zmene v celkovom objeme dopravy doslo v okoli miesta, kde byvate?

1) objem sa vyrazne zvysil

2) objem sa o nieco zvysil

3) objem sa nezmenil

4) objem sa o nieco zniZzil

5) objem sa vyrazne znizil

9) neviem, nedokazem odpovedat

3. Ako sa podla Vasho odhadu v Ziliné zmenil po dokonéeni dialnice objem tranzitnej dopravy (tj. takej, ktord
mestom iba prechdadza, nezastavuje tu).

1) objem sa vyrazne zvysil
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2) objem sa o nieco zvysil

3) objem sa nezmenil

4) objem sa o nieco znizil

5) objem sa vyrazne znizil

9) neviem, nedokazem odpovedat

4. Zmenila sa podla Vasej skisenosti po dokonéeni dialnice dostupnost miesta Vasho bydliska v Ziline autom?
(napr. rychlejsi prijazd, lepsia prejazdnost mesta, menej zapch a dopravnych komplikacii apod.)

1) dostupnost sa vyrazne zlepsila
2) dostupnost sa mierne zlepsila
3) dostupnost sa nezmenila

4) dostupnost sa mierne zhorsila
5) dostupnost sa vyrazne zhorsila
9) neviem, nedokazem odpovedat

5. A pokial ide o dostupnost miesta Vasho bydliska hromadnou dopravou — zmenila sa nejako po dokonceni
dialnice? (Napr. pocet a vedenie liniek, frekvencie spojeni, dodrZovanie cestovného poriadku apod.)

1) dostupnost sa vyrazne zlepsila
2) dostupnost sa mierne zlepsila
3) dostupnost sa nezmenila

4) dostupnost sa mierne zhorsila
5) dostupnost sa vyrazne zhorsila
9) neviem, nedokazem odpovedat

6. Zmenil/a ste vy osobne po dokonceni dialhice spdsob cestovania? U jednotlivych druhov dopravy prosim
uvedte, Ciich teraz vyuZivate CastejSie, menej ¢asto alebo rovnako ako predtym.

Respondent pre kazdy druh dopravy uvedie jednu z odpovedi ¢astejsie / rovnako ¢asto ako predtym / menej
casto / neviem

auto (vodic alebo spolujazdec)
hromadna doprava (vlak, autobus)
bicykel

peso

DOPADY V OBLASTI ZIVOTNEHO PROSTREDIA

7. S novymi dopravnymi stavbami sa ¢asto spaja obava z narastu hluku z dopravy. K akej zmene Urovne
hlué¢nosti doslo v mieste, kde byvate?

1) hlu¢nost vyrazne stupla (sa vyrazne zvysila)
2) hluénost trochu stupla (sa trochu zvysila)
3) droven hluku sa nezmenila

4) hluénost trochu klesla

5) hlu¢nost vyrazne klesla

9) neviem, nedokazem odpovedat
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8. Daldou ¢asto diskutovanou témou je &istota ovzdus$ia. Zmenila sa podla Vasej skisenosti po otvoreni
dialnice kvalita ovzdusia v mieste, kde byvate?

1) kvalita vzduchu vyrazne stupla
2) kvalita vzduchu trochu stupla
3) kvalita vzduchu sa nezmenila

4) kvalita vzduchu trochu klesla

5) kvalita vzduchu vyrazne klesla
9) neviem, nedokazem odpovedat

9. Ako podla Vasho ndzoru stavba ovplyvnila prirodu a Zivotné prostredie vo VaSom meste a blizkom okoli?

1) rozhodne pozitivne

2) skor pozitivne

3) pozitivne i negativne

4) skor negativne

5) rozhodne negativne

9) neviem, nedokazem odpovedat

10. Pokial podla Vas stavba dialnice v nie¢om prispela k zlepseniu Zivotného prostredia v Ziline a okoli,
mozete prosim uviest v éom?

11. Pokial podla Vés stavba naopak v nie¢om prispela k zhor$eniu Zivotného prostredia v Ziline, mozete
prosim uviest v éom?

12. Stavba dialnice méze mat vyrazny dopad na vzhlad obci a mest, v ktorych blizkosti prechadza a okolitu
krajinu. Zmenil sa podla Vasho ndzoru po dokonceni stavby vzhlad Vasho mesta a jeho okolia?

1) vzhlad obce a okolie sa zmenili k lepSiemu
2) vzhlad obce a okolie sa vyraznejsie nezmenil
3) vzhlad obce a okolie sa zmenili k horSiemu
9) neviem, nedokazem posudit

DOPADY V DALSICH OBLASTIACH KVALITY ZIVOTA

13. Ako sa podla Vas stavba dialnice prejavila na ekonomike Vasho mesta? Doslo s utlmom dopravy
k obmedzeniu alebo zaniku niektorych prevadzok (napr. obchodov, stravovacich zariadeni apod.)?

1) rozhodne dno

2) skor dno

3) skor nie

5) rozhodne nie

9) neviem, nedokazem odpovedat

14. Vznikli v suvislosti so sprevadzkovanim dialnice vo Vasom meste alebo najblizSom okoli nové
podnikatelské aktivity alebo nové pracovné miesta v uz existujucich firmach?

1) rozhodne ano
2) skor dno
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3) skor nie
5) rozhodne nie
9) neviem, nedokazem odpovedat

15. Doslo podla Vasho nazoru v Ziline k zmenam v nasledujucich oblastiach kazdodenného Zivota?
Respondent pre kaZdy druh dopravy uvedie jednu z odpovedi situdcia sa zlepsila / situdcia sa nezmenila /
situdcia sa zhorsila / neviem

1) MozZnosti pre travenie volného ¢asu v obci a jej okoli

2) MozZnosti pre Sportové a pohybové aktivity

3) Moznosti pre dochddzanie do skoly a do prace

4) MozZnosti nakupov, vyuZivanie sluzieb, zariadovanie beznych zalezitosti

16. Napadaju Vas nejaké dalsie zmeny, ktorym u Vs osobne alebo vo Vasom meste v stvislosti s dokonéenim
dialnice doslo? Pokial dno, budeme radi, pokial nam ich oznamite.

INFORMACIE O RESPONDENTOVI

17. Na zaver Vas poprosime o niekolko zakladnych informacii o Vas. MdZete prosim uviest, do akej vekove;j
kategorie spadate?

1) menej nez 18 rokov
2) 18-24 rokov

3) 25-34 rokov

4) 35-44 rokov

5) 45-54 rokov

6) 55-64 rokov

7) 65 a viac rokov

9) nechcem uviest

18. Aké je Vase najvyssie dosiahnuté vzdelanie?

1) zakladné

2) stredné bez maturity
3) stredné s maturitou
4) vysokoskolské

9) nechcem uviest

19. Mbzete prosim popisat, aké mate skidsenosti s Soférovanim auta?

1) auto nesoférujem

2) Soférujem aspon obcas

3) Soférujem denne

4) Soférujem v rdmci svojho zamestnania, som profesionalny vodic¢
9) nechcem uviest

DAKUJEME VAM ZA ODPOVEDE!

Kvantitativny dotaznik pre sekciu Svréinovec — Skalité
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Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. pre Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky v sucasnej dobe
vykonava zhodnotenie dopadu dopravnych stavieb, ktoré boli podporené z dotacnych fondov, mimo iné
i vystavba dialhice D3 v Useku Svréinovec — Skalité. V tejto suvislosti sa zadavatel zaujima i o zmeny v kvalite
kazdodenného Zivota v obciach a mestach leZiacich v okoli tychto stavieb.

Informacie, ktoré nam vyplnenim dotaznika poskytnete, su pre nas velmi cenné. Vy tak ziskate moznost
nechat zazniet svoj nazor na realizovanu stavbu vo Vasom okoli, jej prinosy, ¢i negativa. Vsetkymi Vasimi
podnetmi sa budeme pri analyze zaoberat a budeme ich timodit zadavatelovi.

Dotaznik je anonymny, nikde nemusite uvadzat svoje meno alebo bydlisko. Vyplnenie dotaznika by Vam
malo zabrat priblizne 10 minut.

Pokial mate k tomuto dotazniku nejaké poznamky alebo pripomienky, mozete kontaktovat koordinatora
vyzkumu z Centra dopravniho vyzkumu v Brne: Zdenék Dytrt, zdenek.dytrt@cdv.cz.

Velmi Vam dakujeme za spolupracu a cas, ktory vyplneniu dotaznika venujete.

DOPADY V OBLASTI DOPRAVY
1. Velké dopravné stavby Casto znamenaju znacny zdsah do Zivota obyvatelov, predovsetkym pokial

Ziju v blizkom okoli miest, kadial ma stavba prechadzat. M6zZu tak vyvolavat ocakavania i obavy.
Zaujimalo by nas, ako to bolo vo Vasej obci/meste. Bola planovana stavba dialnice D3 prijimana
pozitivne, alebo skor s obavami?

1) rozhodne pozitivne

2) skoér pozitivne

3) pozitivne i negativne

4) skor negativne

5) rozhodne negativne

9) neviem, nespominam si, nebyval/a som tu

2. Jednym z najvyraznejSich dopadov podobnych stavieb na ich okolie je logicky zmena v objeme
dopravy. K akej zmene v celkovom objeme dopravy doslo v okoli miesta, kde byvate?

1) objem sa vyrazne zvysil

2) objem sa o nieco zvysil

3) objem sa nezmenil

4) objem sa o nieco znizil

5) objem sa vyrazne znizil

9) neviem, nedokizem odpovedat

3. Ako sa podla Vasho odhadu zmenil po dokonceni dialnice objem tranzitnej dopravy (tj. takej, ktora
okolo Vasej obce iba prechadza, nezastavuje tu).

1) objem sa vyrazne zvysil

2) objem sa o nieco zvysil

3) objem sa nezmenil

4) objem sa o nieco znizil

5) objem sa vyrazne znizil

9) neviem, nedokazem odpovedat
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4. Zmenila sa podla Vasej skisenosti po dokonceni dialnhice dostupnost Vasej obce autom? (napr.
rychlejsi prijazd do obce, lepsia prejazdnost, menej zapch a dopravnych komplikacii apod.)
1) dostupnost sa vyrazne zlepsila
2) dostupnost sa mierne zlepsila
3) dostupnost sa nezmenila
4) dostupnost sa mierne zhorsila
5) dostupnost sa vyrazne zhorsila
9) neviem, nedokazem odpovedat

5. A pokial ide o dostupnost obce hromadnou dopravou — zmenila sa nejako po dokonceni dialnice?

(Napr. pocet a vedenie liniek, frekvencia spojeni, dodrZovanie cestovného poriadku apod.)
1) dostupnost sa vyrazne zlepsila
2) dostupnost sa mierne zlepsila
3) dostupnost sa nezmenila
4) dostupnost sa mierne zhorsila
5) dostupnost sa vyrazne zhorsila
9) neviem, nedokazem odpovedat

6. Zmenil/a ste Vy osobne po dokonceni dialhice spdsob cestovania? U jednotlivych druhov dopravy
prosim uvedte, ¢i ju teraz vyuZivate CastejSie, menej ¢asto alebo rovnako ako predtym.
Respondent pre kaZdy druh dopravy uvedie jednu z odpovedi ¢astejsSie / rovnako ¢asto ako predtym
/ menej ¢asto / neviem

auto (vodic alebo spolujazdec)
hromadnd doprava (vlak, autobus)
bicykel

peso

DOPADY V OBLASTI ZIVOTNEHO PROSTREDIA

7. S novymi dopravnymi stavbami sa ¢asto spdja obava z ndrastu hluku z dopravy. K akej zmene urovne
hlu¢nosti doslo v mieste, kde byvate?
1) hluénost vyrazne stipla (sa vyrazne zvysila)
2) hlucnost trochu stupla (sa trochu zvysila)
3) uroven hluku sa nezmenila
4) hlucnost trochu klesla
5) hluénost vyrazne klesla
9) neviem, nedokazem odpovedat

8. Dalou ¢asto diskutovanou témou je ¢istota ovzdusia. Zmenila sa podla Vasej skiisenosti po otvoreni
dialnice kvalita ovzdusia v mieste, kde byvate?
1) kvalita vzduchu vyrazne stupla
2) kvalita vzduchu trochu stupla
3) kvalita vzduchu sa nezmenila
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4) kvalita vzduchu trochu klesla
5) kvalita vzduchu vyrazne klesla
9) neviem, nedokazem odpovedat

9. Ako podla Vasho nazoru stavba ovplyvnila prirodu a Zivotné prostredie vo Vasej obci/meste a blizkom
okoli?
1) rozhodne pozitivne
2) skoér pozitivne
3) pozitivne i negativne
4) skor negativne
5) rozhodne negativne
9) neviem, nespominam si, nebyval/a som tu

10. Pokial podla Vas stavba dialnhice v nieCom prispela k zlepSeniu Zivotného prostredia obce a jej okolia,
mozZete prosim uviest v éom?

11. Pokial podla Vas stavba naopak v nie¢om prispela k zhorSeniu Zivotného prostredia, mozete prosim
uviest véom?

12. Stavba dialnice mo6Ze mat vyrazny dopad na vzhlad obci a miest, v ktorych blizkosti prechadza, a na
okolitu krajinu. Zmenil sa podla Vasho nazoru po dokonceni stavby vzhlad Vasej obce a jej okolia?

1) vzhlad obce a okolie sa zmenili k lepSiemu
2) vzhlad obce a okolie sa vyraznejsie nezmenil
3) vzhlad obce a okolie sa zmenili k horSiemu
9) neviem, nedokazem posudit

DOPADY V DALSICH OBLASTIACH KVALITY ZIVOTA
13. Ako sa stavba dialnice prejavila na ekonomike Vasej obce/mesta? Doslo s utimom dopravy
k obmedzeniu alebo zaniku niektorych prevadzok (napr. obchodov, stravovacich zariadeni apod.)?
1) rozhodne ano
2) skor ano
3) skor nie
5) rozhodne nie
9) neviem, nedokazem odpovedat

14. Vznikli v suvislosti so sprevadzkovanim dialnice vo Vasej obci alebo najblizSom okoli nové
podnikatelské aktivity alebo nové pracovné miesta v uz existujucich firmach?
1) rozhodne ano
2) skor ano
3) skor nie
5) rozhodne nie
9) neviem, nedokazem odpovedat

15. Doslo podla Vasho nazoru vo Vasej obci k zmenam v nasledujucich oblastiach kazdodenného Zivota?
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Respondent pre kaZdy druh dopravy uvedie jednu z odpovedi situdcia sa zlepSila / situdcia sa
nezmenila / situdcia sa zhorsila / neviem

1) Moznosti pre travenie volného ¢asu v obci a jej okoli

2) MozZnosti pre Sportové a pohybové aktivity

3) Moznosti pre dochadzanie do Skoly a do prace

4) Moznosti ndkupov, vyuzivanie sluZieb, zariadovanie beznych zaleZitosti

16. Napadaju Vas nejaké dalSie zmeny, ktorym uVas osobne alebo vo Vasej obci v sulvislosti
s dokoncenim dialnice doslo? Pokial ano, budeme radi, pokial' ndm ich oznamite.

INFORMACIE O RESPONDENTOVI

1. Na zaver Vas poprosime o niekolko zdkladnych informacii o Vas. Mo6zZete prosim uviest, do akej
vekovej kategérie spadate?

1) menej nez 18 rokov

2) 18-24 rokov

3) 25-34 rokov

4) 35-44 rokov

5) 45-54 rokov

6) 55-64 rokov

7) 65 a viac rokov

9) nechcem uviest

18. Aké je Vase najvyssie dosiahnuté vzdelanie?

1) zakladné

2) stredné bez maturity
3) stredné s maturitou
4) vysokoskolské

9) nechcem uviest

19. MozZete prosim popisat, aké mate skisenosti s Soférovanim auta?

1) auto neSoférujem

2) Soférujem asporn obcas

3) Soférujem denne

4) Soférujem v rdmci svojho zamestnania, som profesiondlny vodic¢
9) nechcem uviest

DAKUJEME VAM ZA ODPOVEDE!

Scenar kvalitativneho rozhovoru (spolocny pre obe casti)
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Mbzete opisat, aké oCakavania mala vystavba u verejnosti pred jej za¢atim? Boli prevazne pozitivne alebo
negativne? (Z hladiska o¢akdvanych zmien v drovni hluku a emisii, zmien v krajinnom obraze mesta/obce
a okolia, vplyvu na mnozstvo a kvalitu podzemnej vody, zmien v intenzite dopravy atd")

Aké boli z vasho pohladu najvacsie komplikacie investi¢ného projektu od jeho zaciatku cez schvalovaci
proces, realizaciu stavby az po sucasnu fazu uzivania dokoncenej stavby?

e financovanie

e protesty verejnosti

e ochrana Zivotného prostredia

e technické a stavebné problémy ...

Ako podla vds stavba po dokonceni ovplyvnila nasledujice oblasti - pozitivne alebo negativne?

e zmeny v intenzite dopravy (odliv dopravy z mesta vs. prilev novej dopravy, zmeny v intenzite
tranzitnej dopravy)

e zmeny v Urovni hluku v meste/obci

e zmeny krajiny, vzhladu mesta/obce a okolia

e vnimany vplyv na Zivotné prostredie

Zmenila sa podla vas priechodnost mesta autom a verejnou dopravou?

e zmeny v priechodnosti mesta/obce autom (rychlejsia doprava, lepsia priechodnost, vs. zapchy,
obchadzky po dialnici, vznik novej dopravy)

e zmeny vsluzbdch HD - zmenila sa dokoncenim tunela frekvencia alebo trasovanie spojov
v meste/obci a okoli?

e pozorujete zmeny v rozsahu, vakom obyvatelia vyuZivaju rézne druhy dopravy (auto x autobus x
vlak)

Dari sa podla vas napojenie ciest nizsich tried na dialni¢nd siet, nie si v regidéne "lUzke miesta", lokality so
zlym pristupom na cesty vysSich tried?

Zmeny v hospodarskych ¢innostiach v meste/obci

e zniZenie podnikatelskych aktivit zameranych na tranzitnd dopravu
e vytvorenie novych prilezitosti spojenych s novou ¢astou dialnice (napr. logistika, sklady)

Iné zmeny v kvalite Zivota

e bezpelnost,
e moznosti travenia volného casu,
e zmeny v kazdodennom fungovani mesta/obce alebo ich ¢asti
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