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SPRIEVODNA SPRAVA

Stadie realizovatelnosti (SR)

»1/79 Vranov n./Topl'ou — St.hr. SR/UA*

1 IDENTIFIKACNE UDAJE

Stavba

Nazov stavby:

Charakter ¢innosti:
Okresy:

VUC/Kraj:
Specifikécia ¢innosti:

Zoznam dotknutych obci:

Zoznam dotknutych katastralnych dzemi:

Planované terminy

Kategoria a druh cesty:

Zdo6vodnenie stavby (dopravné):

Zakladné udaje o navrhovatel’ovi

Nazov a adresa:

/79 Vranov n./Toplou - §t. hr. SR/UA, Stdidia
realizovatel'nosti

novostavba, rekonsStrukcia

Vranov nad Toplou, Trebisov

PreSovsky samosprivny kraj, KoSicky samospravny kraj
Studia realizovatel'nosti pre cestny tah cesty L. triedy ¢. 79

Vranov nad Toplou, Vranov nad Topl'ou — m.¢. Lomnica,
Sacurov, Secovskd Polianka, Parchovany, Dvorianky,
Hriadky, Vojcice, TrebiSov, Velaty, Cerhov, Slovenské Nové
Mesto, BorSa, Vini¢ky, Somotor, Rad-HruSov, Svitad Méria,
Svituse, Kralovsky Chlmec, Cierna.

Okres Vranov nad Toplou: Cemerné, Saturov, Secovska
Polianka

Okres TrebiSov: Parchovany, Dvorianky, Se¢ovce, Hriadky,
Vojcice, Milhostov, TrebiSov, Zemplinske HradiSte,
KozZuchov, Zemplinsky Klecenov, Zemplinsky Bran¢, Hrcel,
Velaty, Luhyna, Cerhov, Mala Tffia, Slovenské Nové Mesto,
Borsa, Vinicky, Streda nad Bodrogom, Somotor, Vé¢, Nova
Vieska pri Bodrogu, Pavlovo, Rad, Svinice, SvituSe,
Kralovsky Chlmec, Backa, Botany, Cierna.

- zacatia ¢innosti: 2020
- ukoncenia ¢innosti: 2040
extravilan C 9,5/80,

intravilan MZ 14,0/50 redukovana na MZ 9,5/50,
cesta I/79

RieSenie problému pre rozhodnutie a urcenie postupnosti
vystavby, modernizicie a rekonStrukcie usekov ciest hlavnej
dopravnej tepny na trase Vranov nad Topl'ou a obec Cierna
pri Statnej hranici s Ukrajinou, ktord predstavuje cesta 1/79,
ktora tvori hlavny komunika¢ny koridor, nakol’ko v danom
uzemi absentuje siet’ dialnic a rychlostnych ciest.

Slovenska spriva ciest
Mileticova 19, 826 19 Bratislava
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Zriad’ovatel’:

Opravneny zastupca obstaravatela:

Kontaktna osoba:

1.3 Zakladné tdaje o spracovatel’ovi
Hlavny projektant
Nazov a adresa :
ICO:
DIC:
Spracovatel'sky utvar :

Hlavny inZinier projektu :

Opravneny zastupca obstaravatela:

Kontaktna osoba:

Spracovatelia podkladov a prieskumov:

Prieskum Zivotného prostredia

Hlukova Studia

Emisna Stadia

DopravnoinZinierska analyza
InZinierskogeologicky prieskum

Vypocty smerového a vySkového vedenia

Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR
Namestie Slobody 6, 810 05 Bratislava

Ing. Jozef Fabian

Slovenska spréiva ciest

Investi¢na vystavba a sprava ciest KoSice
Kasarenské namestie 4, 040 01 Kosice
tel.: 055/72 77 221

mail: jozef.fabian@ssc.sk

Ing. Gabriela Marekova

Slovenska spréiva ciest

Investi¢na vystavba a sprava ciest KoSice
Kasarenské namestie 4, 040 01 Kosice
tel.: 055/72 77 241

mail: gabriela.marekova@ssc.sk

Dopravoprojekt, a.s.
Kominarska 4, 832 03 Bratislava
31 322 000

2020524770

Divizia PreSov

Jarkova 14, 080 01 PreSov

tel.: 051/ 756 28 10

Ing. Cubomir Jurov

Dopravoprojekt, a.s., pracovisko Zilina,
Legionarska 8203, 010 01 Zilina
041/516 6016

mail: jurov(@dopravoprojekt.sk

Ing. Jaroslav Guoth

Dopravoprojekt, a.s., divizia Zvolen
M. R. Stefanika 4724, 960 01 Zvolen
tel.: 044/547 44 00, 045/ 520 33 01
mail: guoth@dopravoprojekt.sk

Ing. Cubomir Jurov

Dopravoprojekt, a.s., pracovisko Zilina,
Legionérska 8203, 010 01 Zilina
041/516 6016

mail: jurov(@dopravoprojekt.sk

AGROCONS s.r.o., Ing. J. Krautschneider
InZinierske sluZby, spol. s r.0., RNDr. Branko Brodniansky
InZinierske sluZby, spol. s r.0., RNDr. Branko Brodniansky
Dopravoprojekt, a.s., Ing. Radovan Cervienka
DPP Zilina, s.r.0., Mgr. Tatiana ZlatoSovéa
Dopravoprojekt, a.s., Ing. Peter Von§

Dokumentacia multikriteridlneho hodnotenia variantov  Dopravoprojekt, a.s., Ing. Peter Gramblicka

Néklady stavby
Dokumenticia analyzy nidkladov a vynosov

Dopravoprojekt, a.s., Partelova NadeZda Ing.
VALBEK, spol. s r.o., Ing. Karel Dusbaba
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W A. Sprievodna sprava

Posudenie vplyvu na Zivotné prostredie AGROCONS BB s.r.0., Ing. Zuzana Valachovi

Zodpovedni projektanti:

- cestnd profesia: Ing. Lubomir Jurov
- mostna profesia: Ing. Ivan Karafa

Zdovodnenie Studie

1.4.1 Utel a ciele $tidie realizovatelnosti

Navrhnutie technicky, ekonomicky a environmentilne najvhodnejSieho rieSenia trasy cesty 1/79 v tiseku
Vranov n./Topl'ou — §t.hr. SR/UA. Zaroveii vyhodnotenie uz navrhnutych tras obchvatov a preloziek, pripadné
doplnenie novych variantov rieSenia obchvatov a bodovych zavad a ich zhodnotenie.

1.4.2 Vztah k programu rozvoja ciest, dial’nic a rychlostnych ciest

Statna cesta 1/79 tvori hlavny komunika¢ny koridor, nakolko v danom tizemi absentuje siet’ dialnic
a rychlostnych ciest.

Vieobecnou tilohou zhotovitel’a tejto Stiidie realizovatelnosti bolo vypracovanie hodnotenia sti¢asného
stavu jestvujicej cestnej siete priamo a v blizkosti cestného tahu 1/79, identifikicia sicasnej kapacity a
predpokladanej budicej kapacity, identifikacia vSetkych problémov dopravnych, pripadnych kongescii a ich
analyza. Zhotovitel’ Stidie realizovatel'nosti navrhol najvhodnejsiu kategériu cesty v pripade prelozky cesty,
resp. nutnosti zmeny kategdrie pri modernizicii a rekonstrukcii cesty. Zikladnymi podkladmi pre
vypracovanie tohto hodnotenia boli sicasné dopravné udaje vritane celoStatneho séitania v roku 2010,
podklady z celo$titneho séitania konaného v roku 2015 (resp. v r. 2016), udaje z mytneho systému, ako aj
vysledky smerového dopravného prieskumu, ktorého vypracovanie v ramci tejto zdkazky prebehlo na jesen
2016.
Zhotovitel' do predmetu svojej analyzy zahrnul aj vysledny navrh koridoru Dialnica D1 Bidovce - §t. hr.
SR/UA v zmysle zaverov Stidie realizovatelnosti a inych dostupnych $tidii realizovatel'nosti NDS, a.s.

Cielom studie je posudit’ realizovatelnost’ jednotlivych stavieb cestného tahu z hl'adiska priechodnosti
navrhovanej trasy zaujmovym udzemim s moZnostou technického, dopravného, ekonomického
a environmentalne najvyhodnejSieho rieSenia v poZadovanych parametroch. Pri priprave hodnotenia bolo
potrebné v zadefinovanom koridore zohl'adnit’ aj vplyv ostatnych pripravovanych, resp. realizovanych stavieb
v posobnosti inych spravcov komunikécif (vratane NDS a.s. , ZSR a samosprav ).

» Dbdlezitd bola analyza sucasného stavu, urcenie sucasnej kapacity v porovnani so skutoénym a beZznym
dopravnym zataZenim, pricom bolo potrebné zobrat’ do tGvahy nielen priemerné dopravné zatazenie, ale aj
dopravné Spicky. Sucasny stav bol zdokumentovany faktami véitane spotreby cestovného casu, udajov o
nehodéch a popisom presného umiestnenia problémovych usekov.

» Spracovatel’ analyzoval sicasné a ocakdvané vztahy (funkcie) jestvujiicej cesty. To zahriiuje identifikaciu
a kvantifikaciu hlavnych zloZiek, ktoré generuju sicasné dopravné zat'aZenie (dochadzanie za pracou, verejna
doprava, cezhrani¢ny styk, tranzit, verejné zariadenia, ndkupné centra, priemyselné oblasti, velké podniky).
Na stanovenie zmien vo vztahoch (funkcidch) cesty zobral do uvahy vSetky zname rozvojové plany napr.:
vyznamné tizemné plany a stavbu D1 po hranicu UA. Nadvizne spracovatel v tejto analyze zobral do tvahy
ciele stanovené v regionélnej dopravnej stratégii, ( napr.: cyklotrasy a bezpecnost’ cestnej dopravy vyvolané
zmeny vo vztahoch- funkciach).

« Spracovatel identifikoval a kvantifikoval sti¢asné problémy pozdiZ jestvujiicej cesty. Problémy sti¢asného
cestného t'ahu sa nevzt'ahuju len na postdenie kapacity, ale posudzovala sa bezpecnost’, dopravné znacenie,
sklonové pomery, atd. Bolo potrebné uplatnit’ analyzu suCasného stavu, urcenie jestvujicej kapacity v
porovnani s dneSnym a budicim dopravnym zataZenim, pricom sa uvazovalo ako s priemernym dopravnym
zat'aZenim, tak aj so zataZenim v ¢ase dopravnej Spicky. Stucasny stav musi byt’ zdokumentovany na faktoch,
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vratane Studie spotreby ¢asu, idajoch o nehodovosti a popise o presnom umiestneni problémovych tsekov a
ich pri¢inach.
» Spracovatel zdokumentoval stavebno-technicky stav jestvujicej infraStruktiry, rovnako ako obmedzenia
na mostoch a urcenie na aku unosnost’ bola jestvujtica cesta dimenzovana.
* Spracovatel’ vypracoval zdévodneny odhad ocakdvaného nérastu dopravy vo vyhlade nasledujicich 30-
tich rokoch, pricom vyznacil budiicu potrebu (oproti jestvujicemu stavu).
* Na zéklade tychto analytickych krokov a spolu s dodatoénym zberom udajov, spracovatel’ navrhol a
analyzoval rozli¢né rieSenia identifikovanych problémov a zaroven ich posudil s oh'adom na finan¢né zdroje,
technickd droven (rieSenia), ekonomicki prijatelnost, vplyv na ZP a aj s ohPadom na budiice klimatické
zmeny.

Utelom $tidie bolo splnit’ hlavny ciel’, ohodnotit’ (postdit) vietky useky trasy podla jednotlivych
variantov a stanovit’ charakteristiky, ktoré si potrebné pre postdenie realizovateInosti v zmysle technickej,
dopravnej a ekonomickej efektivnosti, ochrany ZP a prirody, tvorby krajiny a d’alSich parametrov.

1.43 Podklad na proces EIA, tzemna ochrana, podklad pre d’al3i stupeii PD, UPD.

Trasa cesty 1/79 Vranov nad Toplou — §t. hr.SR/UA je rozdelena na 12 dsekov rieSenych vo variantoch
1, 2 a vybraté useky aj vo variante 3. V prvom variante je rieSend modernizacia a rekonStrukcia existujicej
komunikicie najmi v trase existujiceho cestného telesa. Ku zmendm smerového vedenia dochadza iba
v izolovanych pripadoch — rieSené v ramci bodovych zavad existujicej komunikécie. Pri rieSeni variantu 2
spracovatel’ vychadzal s platnych a schvalenych UP jednotlivych VUC, miest a obci. V druhom (pripadne
tretom) variante bolo v rdmci Stidie posiddené trasovanie v minulosti rieSenych obchvatov miest a obci,
pripadne boli navrhnuté nové optimalizované trasy. Variant 3 navrhuje alternativu k variantu 2.

V rdmci tejto $tidie realizovatelnosti nebolo spracované postidenie EIA. Stddia realizovatelnosti
bude podkladom pre zmenu tizemnoplanovacej dokumentacie dotknutych miest a obci. V rovnakom pripade
bude Stidia realizovatelnosti sliZit' aj ako podklad pre proces EIA, tizemnd ochranu a pre d’al§ie stupne
projektovej dokumentécie.

1.5 Predchadzajica dokumentacia stavby

Podklady pre spracovanie $tidie realizovatelnosti poskytnuté obstardvatel'om stavby SSC Bratislava:
* Sdtazné podklady obstardvatela stavby

 Stidia realizovatel'nosti ,,Dial'nica D1 Bidovce - §t. hr. SR/UA*

* Technicka Stidia ,,I/79 Hriadky-TrebiSov prelozka*

e Technicka Stadia ,,I/79 Slovenské Nové Mesto obchvat*

e Technicka $tidia ,,]/79 Cierna - Solomonovo rekonstrukcia cesty*

« DUR ,III/553 34 Kralovsky Chlmec, prelozka cesty

*  Technicka $tddia ,,I/18 Vranov nad Toplou — juzny obchvat®

* DSP, DP ,1/79-039 Svita Maria most*

 DSP,DP ,1I/79 alll/3680 Mala Ttna, kriZovatka*

+ Stidia realizovatelnosti ,,Rychlostné cesta R4 §titna hranica SR/PR — Kapusany*
Zavereéné stanovisko EIA TS ,1/79 Hriadky-TrebiSov prelozka‘

o Zaveretné stanovisko EIA TS ,1/79 Cierna - Solomonovo rekonstrukcia cesty*

e Zaverecné stanovisko ,,Cesta R2, Krizovatka D1 — HradiSte* vydané Ministerstvom Zivotného
prostredia SR dna 25.10.2005 pod €. 82/04-1.6
*  Cestna databanka udaje z databazy

Podklady pre spracovanie §tidie realizovatelnosti zabezpecené spracovatelom dokumentécie:
e Ortofotomapa v M 1:25 000 (GK(J Bratislava)

* Rastrova mapa v m 1:100 000 a 1:25 000

* Digitilny terénny model reliéfu (Eurosense s.r.o.)

+  Uzemné plany obci (webové stranky obci)

+  Uzemny plan PreSovského samospravneho kraja (webové stranky PSK)

+  Uzemny plan KoSického samospravneho kraja (webové stranky KSK)

*  Ostatné podklady pre spracovanie Stidie realizovatel'nosti:
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e Zavery z pracovnych rokovani
* Stanovisk4 dotknutych organov a organizicii

1.6 Pouzité skratky

BZ - bodovéa zivada

CDB - cestnd databanka

DUR - dokumentécia na izemné rozhodnutie

DSP - dokumenticia na stavebné povolenie

DP - dokument4cia na ponuku

EIA - posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie

KSK - KosSicky samospravny kraj

LF - lesny fond

MHD - mestskd hromadn4 doprava

MZP SR - ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky
MDYV SR - ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
MUK - mimouroviiovéa kriZovatka

NDS - Narodna dial'ni¢na spolo¢nost’, a.s.

OK - okruzna kriZovatka

op - ochranné pasmo

OPII - Operaény program Integrovand infrastruktira 2014 — 2020
ORL - odlucovac ropnych latok

PHO VZ - pasmo hygienickej ochrany vodnych zdrojov

PHS - protihlukova stena

PF - podny fond

PPP - Verejno-stikromné partnerstvo (Public Private Partnership)
PSK - PreSovsky samospravny kraj

SSC - Slovenska sprava ciest

SR - Stidia realizovatel'nosti

ST. HR. - Statna hranica

TEN-T - Transeurdpska dopravna siet’

TS - technicka 3tddia

UPD - izemnoplanovacia dokumentacia

UPN -lizemny plan

UR - izemné rozhodnutie

7SR - Zeleznice Slovenskej republiky

7P - Zivotné prostredie

2 ZAUJMOVA OBLAST STUDIE
2.1 Strucny popis projektu a jeho etap

2.1.1 Popis projektu

Nazov a zmysel projektu

Nazov projektu je I/79 Vranov n./Topl'ou — §t. hr. SR/UA. Vypracovanie Stidie realizovatel'nosti je
podmienkou pre spridvne rozhodnutie a urenie postupnosti vystavby, modernizicie a rekonStrukcie isekov
ciest a taktieZ pri pripadnom rozhodovani EK o poskytnuti nenivratného finanéného prispevku v ramci OPII
v programovacom obdobi 2014-2020.

Zmyslom projektu je naplnit’ hlavny ciel’, ktorym je posudit’ jednotlivé navrhované varianty stavby
aurCit’ charakteristiky, ktoré sui potrebné pre porovnanie z hladiska dopravnej, ekonomickej efektivity,
ochrany 7P, prirody a krajiny a sociologickej problematiky.

Lokalizacia projektu

Projekt je zamerany na oblast’ cestnej dopravy na ceste 1/79, ktora patri do cestnej siete SR v smere
sever — juh. Cesta 1/79 zacina vo Varanove nad Topl'ou a kon¢i na Statnej hranici SR / Ukrajina ako slepa cesta
(v mieste kde v sucCasnosti nie je situovany Ziadny hrani¢ny priechod). Cesta I/79 prechidza PreSovskym
a KoSickym samospravnym krajom, okresmi Vranov nad Topl'ou a TrebiSov.
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Etapy projektu
Z casového hladiska nie su presne definované jednotlivé harmonogramy spracovania d’alSich etap PD.

Vo vSeobecnosti sa predpokladajui nasledovné terminy zacatia a ukoncenia verejnej prace:
- zacatia ¢innosti 2020 (1. rok realizicie)
- ukoncenia ¢innosti: 2050 (po 30-rocnej prevadzke)

Zo stavebného hl'adiska je celd trasa cesty I/79 Vranov n./Toplou — §t. hr. SR/UA pre potreby tohto
projektu rozdelené na 12 samostatne posudzovanych tsekov. Celkova dlzka trasy cesty I/79 je 97,138 77 km
podl’a pasportu cesty I/79. Technicka Stidia bola rieSena po tsekoch v nasledovnych variantoch:

* variant 0 — ponechanie existujiceho stavu bez stavebnych dprav,

e variant 1 — navrh pozostiva z rozSirenia existujicej komunikicie na kategériu C 9,5/80
v extravilane a MZ 14,0/50 redukovand na MZ 9,5/50 v intravilane a z odstranenia bodovych
zavad na existujucej trase cesty 1/79,

e variant 2 — rieSenie tohto nivrhu je zapracovanie obchvatov jednotlivych miest a obci
navrhnutych v dzemnych planoch, s pripadnymi dpravami v rdmci optimalizicie jednotlivych
navrhov,

* variant 3 — predstavuje alternativne rieSenie variantu 2 vo vybratych usekoch.

Rozdelenie rieSeného useku cesty 1/79 na jednotlivé etapy je blizSie vySpecifikované nizsie v tabulke €. 1.

2.2 Vymedzenie izemia pre navrhované varianty a sposob jeho doterajSieho vyuzitia

Ako bolo spomenuté vysSie cesta 1/79 prechddza KoSickym a PreSovskym samospridvnym krajom
okresmi Vranov nad Toplou a TrebiSov. Uzemie ktorym cesta prechiddza a izemie v ktorom sa nachadzajd
navrhované stavby moZno popisat’ z nasledovnych hl'adisk:

* Popis tizemia z dopravného hl'adiska
*  Popis priechodnych koridorov

+  Clenitost tizemia

* InZinireskogeologické tdaje

* Siucasné a budiice vyuZitie izemia

*  Chrénené tizemia

*  Ochranné pasma

Zaciatok a koniec tras

Zaciatok trasy cesty 1/79 je v stykovej krizovatke ciest 1/18 a I/79 vo Vranove nad Topl'ou. V tomto
bode sa nachadza stanicenie cesty I/79 km 0,000 00. Stanic¢enie cesty 1/18 je km 732,657 kilometrovnikového
staniCenia. Katastralne izemie zaciatku useku je Cemerné okres Vranov nad Topl'ou.

5 Koniec trasy sa nachddza tesne pri hranici Slovenskej republiky s Ukrajinou v katastri Cierna za obcou
Cierna. V danom bode komunikéacia kon¢i ako slepé cesta. Vyhl'adovo je v tomto bode planovany hrani¢ny
prechod s prepojenim na Ukrajinu.

Rozdelenie trasy na tseky, ich jednotliva diZka a zastipenie jednotlivych variantov je bliZsie popisané
nizsie v tabul’ke ¢. 1.

Strana 10 z 162



S\ OPRAVOPROJEKT, Cesta I/79 Vranov nad Topl'ou - §t.hr. SR/UA (SR) - 3tiidia realizovatelnosti
W A. Sprievodna sprava

Tab. 1 — Rozdelenie trasy na tiseky, rozdelenie podla katastrdlnych tizemi

]:J,S s Nazov dseku . Stanlf:/enlfa POl Okres Katastrilne tizemie
¢islo jestvujicej ceste I/79
1 |obchvat m.¢. Lomnica km 0,000 - 5,245 VT Cememé okres Vranov nad Toplov, Sacurov
2 obchvat obce Sacurov km 5,245 — 9,500 VT Sacurov
3 |obchvat obce Se¢ovska Polianka] km9,500 - 14,210 VT Secovska Polianka
bchvat obei Parch
4 obe Vz.l overrarchovany km 14,210 - 19,438 TrebiSov Parchovany a Dvorianky
a Dvorianky
bchvat obei Hriadky, Vojci . . . . .
5 obe V.av obei Hriadky, Vojeice km 19,438 — 30,886 TrebiSov Hriadky, Vojcice, Milhostov, TrebiSov
a TrebiSov
" | N Trebi§ov, Zemplinske HradiSte, KoZzuchov, Zemplinsky Kle¢enov,
6 |TrebiSov - Velaty km 30,886 - 43,316 TrebiSov Zemplinsky Bran¢, Hrcel, Velaty
7 |obchvat obce Velaty km 43,316 — 49,027 TrebiSov VeTlaty, Luhyia
8 |obchvat obce Cerhov km 49,027 — 55,500 TrebiSov Luhynia, Cerhov, Mala Tffia, Slovenské Nové Mesto
obchvat obce Slovenské Nové .
9 Mesto km 55,500 — 59,756 TrebiSov Slovenské Nové Mesto, BorSa
. N Borsa, Vini¢ky, Streda nad Bodrogom, Somotor, Vé¢, Nova Vieska pri
10 |obchvat obce BorSa km 59,756 — 73,000 TrebiSov
Bodrogu, Pavlovo
obchvat obce Svituse, Gprava
11 [smerového vedenia km 73,000 — 88,298 TrebiSov Pavlovo, Rad, Svinice, Svitu§e, Kralovsky Chlmec
Cierna Hora
12 |obchvat obce Cierna km 88,298 - 97,161 67| TrebiSov Kralovsky Chlmec, Backa, Botany, Cierna

2.2.1 Popis tzemia z dopravného hPadiska

V rieSenom tzemi zabezpecuje dopravu osob a tovarov cestna automobilovd doprava, v mensej miere
Zeleznicna a v zanedbatel'nej miere leteckd. Vodna doprava sa v rieSenom tzemi vyskytuje na rieke Bodrog,
ktoré je jedinou vychodoslovenskou vodnou cestou.

Cestna doprava

Zaciatok cestnej dopravy na ceste I/79 je v kriZovatke s cestou I/18 v meste Vranov nad Toplou. Cesta
1/79 je nosnou dopravnou tepnou medzi Vranovom nad Topl'ou po Statnu hranicu SR / MR n Slovenskom
Novom Meste a d’alej na vychod aZ po $tatnu hranicu SR/UA za obcou Cierna, kde je planované vybudovanie
hraniéného priechodu Cierna-Solomonovo. V obci Hriadky sa cesta 1/79 kriZuje s cestou 1/19, ktora vedie
z Kosic cez Michalovce az na hrani¢ny prechod pri Statnej hranici SR/UA za obcou Vys$né Nemecké. Tito
zékladni cestnii siet’ doplfaji cesty IL triedy - 11/576, II/552, 1I/555 a cesty IIL. tried: I11/3623, 111/3624,
11173626, 111/3650, 111/3652, 111/3673, 1I/3737, 111/3736, 1II/3710, 11/3676, 111/3677, 111/3679, 111/3664,
111/3374, 111/3680, 111/3706, I111/3667, 111/3685, I11/3688, I1I/3689, 111/3692, 111/3693, 111/3694, 111/3695,
111/3697, 111/3708, 111/3714, 111/3698, 111/3712, 111/3699, 111/3700, 11I/3703, 111/3705, 111/3701. Cesta /79 tvori
hlavny komunikacny koridor, nakol’ko v danom tuzemi absentuje siet’ dialnic a rychlostnych ciest. V km
55,078 (pred Slovenskym Novym Mestom) sa na cestu /79 napéja Stitna cesta I/79A vedica na hrani¢ny
priechod s Mad’arskou republikou.
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Tab. 2 — Prehladny popis jednotlivych ciest v danom iizemi

Dizka komunikacii (km)
o . Presovsky | Okres Vranov Okres
Kosicky kraj kraj Y nad Toplou TrebiSov
Dialnice 5 111
Privadzace dialnice
Rychlostné cesty 26 4
Privadzace rychlostnej cesty 13
Cesty |. triedy 340 631 80 99
Cesty |l. triedy 584 521 56 39
Cesty lll.triedy 1415 1916 156 328
SPOLU 2383 3183 292 466
Medzinarodné tahy 219 194 15
Trasy TEM 126 194 15
Hustota dopravnej siete km/km2 0,353 0,355 0,379 0,433
Hustota dop.siete km/1000 obyvatel. 2.994 3,89 3,621 4,386
Dlzka spoplatnenych usekov - myto
Dialnice 5 111
Privadzace dialnice
Rychlostné cesty 5
Privadzace rychlostnej cesty 22 4
Cesty . triedy 249 398 55 70
Dlzka spoplatnenych usekov - s nalepkami
Dialnice 5 111 5
Rychlostné cesty 14
Podra typu povrchu vozovky na dialhiciach v km
Bitimenovy 12 222
Betonovy 9
Podra typu povrchu vozovky na rychlostnych cestach v km

Bitiimenovy 59 [ 6 [ [

Podla typu povrchu vozovky na cestach I. triedy v km
Bitimenovy 349 | 659 [ 81 [ 102

Podla typu povrchu vozovky na cestach Il. triedy v km
Bitimenovy 600 516 57 39
Strkovy 1 7

Podla typu povrchu vozovky na cestach lll. triedy v km
Betdnovy 1 3 1
Bitimenovy 1416 1907 156 329
Dlazdeny 1
Strkovy 2 12

Verejna autobusova doprava

Primestsk4 doprava
Primestsku dopravu v kraji zabezpecuju tri dopravné spolo¢nosti ato SAD Humenné, a.s., SAD
Michalovce, a.s. a ARRIVA Michalovce, a.s.

MHD

Histéria modernej MHD na Slovensku sa piSe uz od roku 1895, ked’ v Bratislave zacali jazdit’ elektricky
(ako prvé v Rakusko-Uhorsku). V postupe rokov sa zacali elektricky, trolejbusy aj autobusy rozSirovat’ do
viacerych miest. Dnes je mestskd hromadna doprava takmer v kaZdom vid¢Som aj mensom meste na Slovensku
a tesi sa vel'kej obl'ube. V rieSenom tizemi sa MHD zabezpecuje v dvoch mestach.

MHD TrebiSov

Mestsku hromadnid dopravu mesta TrebiSov zabezpecuju 3 autobusové linky. Siet’ zastavok je pomerne
hustd. Nizkopodlazné autobusy preméavaji vo farbach mesta TrebiSov. Denné linky premivaji v ¢ase cca
04:45 — 19:15. Autobusové linky jazdia v pracovnych diioch kazdych najviac 5 — 60 minit, vecer a cez volné
dni kaZdych najviac 60 mintit. MHD v no¢nych hodinach (t.j. 19:15 — 04:45) nepremava. Cestovny listok je
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mozné si zakupit’ aZ pri nastupe do vozidla — u vodica, resp. v predajnom terminali pri 1. dverach. Od vydania
plati po dobu prepravy vo vozidle. Pravidelni cestujiici si méZu zakipit’ ¢ipovi kartu, ktord je mozné vyuZit
na nakup jednorazovych cestovnych listkov so zl'avou. S cestovnymi listkami zakiipenymi pomocou ¢ipovej
karty je mozné aj prestupovat’. Pri prestupe do 45 mintt od zakipenia predchadzajuiceho listka sa vyda listok
zo zl'avou. Na vSetkych linkdch MHD je moZné nastupovat’ iba 1. dverami. V systéme MHD nie su zastavky
na znamenie. MHD TrebiSov zabezpecuje na zdklade zmluvy s mestom firma Arriva Michalovce, a.s.,
prostrednictvom dvoch autobusov, v meste boli nasadené dva nové autobusy s modernym vybavenim typu
SOR.

MHD Vranov nad Topl'ou

V suicasnosti mestskd hromadni dopravu zabezpecuje SAD Humenné, a.s., OZ Vranov nad Toplou.
Mestsku hromadnud dopravu zabezpecuji dve linky. Ich trasy su zvolené tak, aby obsldzili celé mesto. Siet’
zastavok je pomerne hustd. Denné linky premévaji v ¢ase cca 05:15 — 22:45. Autobusové linky jazdia
v pracovnych ditoch kazdych najviac 5 — 30 mintit, vecer a cez vol'né dni kazdych najviac 1 — 4 hodiny. MHD
v no¢nych hodinach (t.j. medzi 22:45 — 05:15) nepreméava. Cestovny listok je mozné si zakupit aZ pri nastupe
do vozidla — u vodica, resp. v predajnom termindli pri 1. dverdch. Od vydania plati po dobu prepravy vo
vozidle. Pravidelny cestujici si mozu zakipit’ ¢ipovu kartu, ktord je mozné vyuzit' na nakup jednorazovych
cestovnych listkov so zlavou. Na vSetkych linkich MHD je moZné nastupovat’ iba 1. dverami. V systéme
MHD nie su zastdvky na znamenie. Vozovy park dopravcu na linkdich MHD aktualne tvoria priblizne 2
autobusy. Oba su Ciastocne nizkopodlazné. Na niektorych spojoch linieck MHD sa vSak mdZu objavit
i primestské vozidla dopravcu.

Stavba I/79 Vranov n./Toplou — §t.hr. SR/UA bude mat iba maly vplyv na verejni autobusovi dopravu
v danom tizemi. V pripade realizovania variantu 1 bude vplyv na cestovny ¢as zanedbatelny, nakol’ko sa v§ak
uvaZzuje s moderniziciou a rekonstrukciou autobusovych zastivok bude znacne vylepSena bezpecnost
cestujucich. V pripade realizicie variantu 2 bude potrebné upravit’ cestovné poriadky na dotknutych tisekoch
nakol’ko sa budi menit’ dizka tras a spdsob organizacie dopravy.

Zelezniéna doprava

Na zaciatku rieSeného Uzemia je vedend ZelezniCna trat’ ¢. 192 smerujicu z Vranova nad Toplou do
Trebisova. Maximalna rychlost’ na trati je 80 km/h. Dizka trasy je 31,909 km. Od roku 2003 na trati nepremava
osobnda doprava, ale iba prileZitostna nidkladna doprava. Trat’ je dlhodobo stabilizovanid. Vo Vranove nad
Toplou je prepojend s tratou 193 (PreSov - Humenné). V TrebiSove sa trat’ kriZuje s tratou ¢. 190 (KoSice —
Cierna nad Tisou) anapija sa na Zelezni¢ni trat’ &. 191 z Michalian do Fupkéw. Trat’ je jednokolajna
a elektrifikovana. V roku 2015 bola ukon¢ena modernizicia trate na tiseku ZST TrebiSov - Vyhybia Hriniste
na rychlost 100 km/h. Dizka trasy je 121,3 km. KriZenie je droviiové. Trat patri medzi vedlajie trate.
Pripravuje sa elektrifikicia Banovce nad Ondavou-Humenné vyhladovo v roku 2019, v dseku Strazske —
Humenné zdvojkolajenie. KriZovatky s ostatnymi tratami: Michalany - kriZovatka s tratou 190 (KoSice —
Cierna nad Tisou), Trebisov - krizovatka s tratou 192 (TrebiSov - Vranov nad Topl'ou), Banovce nad Ondavou
- kriZzovatka s tratou 195 (Banovce nad Ondavou - Velké KapuSany), Strazske - krizovatka s tratou 193
(Presov - Humenné), Humenné - krizovatka s tratou 196 (Humenné - Stak¢in) a 193 (PreSov - Humenné). Na
trati prejde v priemerny pracovny deii 10 vlakovych siprav v smere z TrebiSova do Michal’an, v opac¢nom
smere 11 vlakovych stprav.
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Legenda:
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Obr. 1 - Schéma Zeleznicnej dopravy v regione

V Michal'anoch sa trat’ €. 191 napéja na trat’ €. 190, ktora pokracuje Juznym smerom do Slov. Nového
Mesta, odtial’ pokracuje do Ciernej nad Tisou. Trat je vedena v tiseku Cerhov-Slovenské Nové mesto pozdiz
cesty 1/79. Trat’ je na celom tseku elektrifikovana dvojkol'ajnd, spaja Kogice a hrani¢ny prechod Cierna nad
Tisou. Je sti¢ast'ou V. koridoru a patri medzi dbleZité hlavné trate. KriZenie trate a cesty 1/79 je v sicasnosti
tiroviiové. Maximalna rychlost’ na trati je 120 km/h. Dizka trasy je 98,75 km. V sti¢asnosti na nej premavaj
vSetky druhy vlakov. Modernizicia Zelezni¢nej trate je planovand v horizonte po roku 2025. KriZovatky
s ostatnymi tratami: KoSice — krizovatka s tratou 160 (Zvolen — KoSice), 169 (KoSice — Hidasnémeti) a 180
(Zilina — Kosice), Michalany — kriZovatka s tratou 191 (Michal'any — Lupkéw). Na trati prejde v priemerny
pracovny defi 12 vlakovych sdprav v smere z Ciernej Nad Tisou do Michalian, v protismere prejde denne 14
vlakovych stiprav. Z Ciernej Nad Tisou smer Ukrajina prejdi priemerne za defi v obidvoch smeroch 2 vlakové
stpravy.

Z hladiska rozvojovych zdujmov ZSR je dané tizemie stabilizované. Vyhladovo je planovana
elektrifikicia a modernizicia uvedenych trati v jestvujicich koridoroch, s minimalnymi poZiadavkami na
zmenu polohy kolaji. S vystavbou novych trati sa v sucasnej dobe v danom uzemi neuvazuje. Spracovana
technicka Stddia je v sulade s planovanymi dpravami Zelezni¢nej infraStruktury.

Tab. 3 — Krizovanie cesty 1/79 s tratou ZSR

Usek &islo| Stani€enie krizenia k jestwjucej ceste I/79 Katastralne Gzemie
4 km 15,279 Parchovany
5 km 28,285 TrebiSov
8 km 50,372 Cerhov
9 km 57,049 Slovenské nove Mesto

Vodna doprava

V zmysle ,,Aktualizacie Koncepcie rozvoja vodnej dopravy Slovenskej republiky (01/2003)* sa vodna
doprava sa na Slovensku vykondva na riekach:
- vodni cesta Dunaj
- vodni cesta Vah
- vodna cesta Bodrog, Laborec a Latorica sa orientuje hlavne na plavebné vyuZitie riecky Bodrog v
prepojeni na rieku Tiszu v Mad’arskej republike.
- vodna cesta Morava, ktord ma byt’ vyuzita pri realizacii budovania kanalového prepojenia Dunaj — Labe
— Odra.
Na ostatnych vodnych plochach sa vykondva prevazne rekreacnd a technologick4 plavba.
Vodna doprava sa vyznacuje niZSou energetickou narocnostou, vysSou produktivitou prace a mensim
naruSenim Zivotného prostredia. Je vSak pomala. Z toho dévodu ma v naSich podmienkach vyznam len doprava
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ndkladnd (preprava ropnych produktov, rid, koncentritov, hutnickeho koksu, stavebnych surovin,
pol'nohospodarskych produktov).
V rieSenom tizemi sa nenachadzaju splavnené rieky ani umelo vytvorené kandly.

Letecka doprava

Medzinarodnej leteckej doprave na Slovensku shiZia letiska v Bratislave, Kosiciach, Piest'anoch, Sliaci,
Ziline a Poprade. Najvi¢sim letiskom je Letisko M.R. Stefanika v Bratislave.
V rieSenom tizemi a jeho blizkom okoli sa nachadzaju nasledujtice letiska:

* Letisko Svidnik (ICAO kéd: LZSK) je verejné vnutroStatne letisko s nepravidelnou dopravou
nachadzajuce sa v blizkosti mesta Svidnik. Spevnend vzletova a pristdvacia drha so Zivicnym
povrchom ma dizku 1200 a §irku 30m. V sti¢asnosti je letisko bez pravidelnych liniek.

* Letisko SpiSskd Nova Ves (ICAO skratka LZSV) je verejné vnitroStitne letisko
s nepravidelnou dopravou nachéddzajice sa v blizkosti mesta SpiSskd Nova Ves. Dvojica
travnatych vzletovych a pristivacich drah ma dizku 1362 a §irku 70m. V stc¢asnosti je letisko
bez pravidelnych liniek.

* Leteckd zdkladiia PreSov (ICAO skratka LZPW) je vojenské letisko, ktoré sa nachadza
v blizkosti mesta Presov. Ide o vrtul'nikovi zakladitu Ozbrojenych sil Slovenskej republiky,
pritomné Vrtulnikové kridlo generalplukovnika Jdna Ambrusa PreSov pozostava z vycvikovej
aLPZS letky (Mi-17LPZS) a dopravnej vrtulnikovej letky (Mi-17M). Sidli tu tiez Prapor
logistickej podpory 2. mechanizovanej brigady.

* Letisko Bidovce (ICAO skratka ZZZ7) je neverejné letisko. Nachadza sa v blizkosti obce
Bidovce, okres Kosice-okolie, kraj KoSicky.

* Letisko Kamenica nad Cirochou (ICAO skratka LZKC) je neverejné letisko. Nachddza sa
v blizkosti mesta Kamenica nad Cirochou, okres Humenné, kraj PreSovsky.

* Letisko RaZziany (ICAO skratka LZRY) je neverejné letisko. Nachadza sa v blizkosti obce
Raznany, okres Sabinov, kraj PreSovsky.

V tizemi sa d’alej nachiddza viacero letisk a nespevnenych pristdvacich a vzletovych pléch umoziujicich
prileZitostné letecké prace.

Stavbou ,.Cesta 1/79 Vranov nad Toplou - §t.hr. SR/UA (SR)* sa nezasahuje do letisk, pristivacich
a vzletovych ploch, vrtul'nikovych letisk ani ich ochrannych pasiem.

Kosicka integrovana doprava

V sucasnosti je projekt novej koSickej integrovanej dopravy - KORID (KoSicka osobné regionéalna
integrovana doprava) v stadiu priprav. V minulosti, v rokoch 1999 - 2004, bol prevadzkovany KIDS (KoSicky
integrovany dopravny systém), aviak z dovodu neprediZenia zmliv medzi DPMK, ZSR a SAD Kofgice (dnes
Eurobus, a. s.) postupne zanikol.

Hlavnym ciel'om je vytvorenie integrovaného dopravného systému v KoSickom kraji, ktory by, vd’aka
zjednoteniu tarify a skoordinovaniu cestovnych poriadkov vSetkych druhov hromadnych doprav, zrychlil a
zvysil kvalitu prepravy tak, aby sa stala konkurencieschopnej$ia individualnej automobilovej doprave. Za ciel’
si tieZz kladie podporu zvySenia konkurencieschopnosti, zamestnanosti a cestovného ruchu v regiéne a v
neposlednom rade zlepSenie Zivotného prostredia. To vSetko chce dosiahnut’ skvalitnenie a koordinaciu ponuk
prepravnych vykonov jednotlivych dc¢astnikov IDS a skvalitnenim poskytovanych sluzieb verejnej dopravy aj
vd’aka finan¢nym prostriedkom z eurépskych fondov.

Rozsah projektu KORID

KORID ma postupne ovplyvnit’ dopravu na celom tizemi KoSického kraja a aj spojenia KoSice - Presov.
To vSak vyvold aj potrebu vystavby infraStruktiry pre tento systém:

* termindl integrovanej osobnej prepravy (TIOP) Moldava nad Bodvou mesto,

» elektrifikacia trate Haniska pri KoSiciach — Vel'k4 Ida — Moldava nad Bodvou mesto,

* vystavba elektrickovej (& tram-train) trate Nam. Maratonu mieru - Terminédl Sever s napojenim na
Zelezni¢na trat,
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* rekonStrukcia a tprava elektrickovej trate Nam. Maratonu mieru - Stani¢né namestie pre prevadzku
vozidiel tram-train s vystavbou spojky medzi obratiskom Stani¢né nam. a Zelezni¢nou trat’ou v priestore
Zel. stanice KosSice,

*  vystavba elektri¢kovej (& tram-train) trate Terminal Sever - Sidlisko Tahanovce,

* termindl integrovanej osobnej prepravy (TIOP) TrebiSov.

2.2.2 Popis priechodnych koridorov

Napriek tomu, Ze rieSeny tsek ma dizku takmer 97 km tizemie, ktorym prechidza mi pomerne
jednotvarny charakter.

Trasa zaCina v meste Vranov nad Topl'ou. Mesto lezi Mesto leZi v teplej klimatickej oblasti Vranovske;j
pahorkatiny. Nadmorska vyska Vranovu je 132 m n. m. Trasa pokracuje juznym smerom v smere toku rieky
Topla okrajom Vychodoslovenskej niZiny — Vychodoslovenskou rovinou.

Vychodoslovenska niZina je rozsiahla rovinata oblast, ktorej nadmorskd vyska sa pohybuje okolo
150 — 200 metrov. Len ojedinele sa nad touto rovinou tycia vyssie kopce. Vynimkou je vrchol ned’aleko Statnej
hranice s Mad’arskom v okoli Slovenského Nového Mesta. Len o nieCo malo juZnejSie, pri obci Streda nad
Bodrogom, sa nachadza najniZSie poloZené miesto Vychodoslovenskej niZiny a stucasne aj celého Slovenska,
ktoré m4 nadmorskd vysku len 94 m. Toto tzemie je pretkané mnoZstvom riek. K najvyznamnejSim patri
Ondava, Topl'a, Laborec a Latorica, ktoré sa ned’aleko hranice s Mad’arskom (pri Slovenskom Novom Meste)
zlievaju do rieky Bodrog. Prave pri Slovenskom Novom Meste sa trasa cesty 1/79 zatid¢a smerom na vychod a
nasledne pokracuje v zapado-vychodnom smere aZ po koniec tuseku. Aj tento usek prechadza
Vychodoslovenskou rovinou.

Planovana ¢innost’ sa priamo dotyka chranenych dzemi a ich ochrannych pasiem vyhlasenych v zmysle
zakona NR SR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody. Planovana Cinnost' zasahuje do mapovanych tzemi
eurdpskeho a nirodného vyznamu, do chranenych vtacich tzemi, do uzemi suvislej eurdpskej sistavy
chranenych tzemi (NATURA 2000), ako ja do chridnenej vodohospodarskej oblasti. BliZ§i popis tychto
zasahov je v kapitole 2.2.6 tejto spravy.

2.2.3 Inzinierskogeologické tidaje
St bliZ8ie popisané v Casti 3.4. tejto spravy.

2.2.4 Sucasné a budice vyuZitie izemia

Z hladiska navrhovanych variantov je potrebné pristupovat’ rdznym spdsobom k popisu jeho vyuZitia
pre variant 1 a varianty 2 a 3. D6vodom je najma fakt, Ze pri variante 1 komunikacia na vicSine trasy kopiruje
trasu existujucej cesty, nakol’ko pri variante 2 a 3 dochadza k dplne novému navrhu smerového a vyskového
vedenia a komunikicia je osadena do nového izemia.

Uzemie, ktorym prechadza cesta I/79 je tvorené predovietkym polnohospodarskou pddou, pricom
vyrazne prevazuje orna pdda, menej sa vyskytuju trvale trdvnaté porasty (vSetky dseky), lesni pdda ojedinele
(dsek 7 v k.u. Velaty, tsek 11, k.d. Kralovsky Chlmec) v minimélnej ploche zdhrady a ovocné sady (tisek 10
v k.u. Borsa).

Navrhované trasy prechadzaji cez polnohospodarske plochy, nachadzajice sa predovSetkym v
kotlinach a nivach vodnych tokov. V d’alSom stupni PD bude okrem trvalych zéberov stavby nutné tiez riesit
pristupy na stavbou oddelené parcely. Na tizemi dotknutom stavbou hospodaria viaceré pol'nohospodarske
podniky a sukromne hospodariaci rol'nici. Pozemky lesného hospodarstva (lesnd poda) patria do kategérie
osobitného urcenia a tieZ do kategérie lesov hospodarskych a ochrannych. Lesna pdda je v uZivani Statnych
lesov a patri vi¢Sinou urbarskym spolocenstvam a malé Cast’ sikromnym vlastnikom lesov. Lesy su listnaté, v
drevinovom zloZeni prevlada dub a buk.

Zastavba v izemi — sidelna Struktira na izemi navrhovanych trés je tvorena sietou centier a tazisk
osidlenia, situovanych na jednotlivych rozvojovych osach, doplnené predovSetkym vidieckou zéstavbou.
Centra osidlenia sd predovsetkym mesta Vranov nad Topl'ou, TrebiSov, Kralovsky Chlmec a obec Slovenské
Nové Mesto. Varianty navrhu su vedené najmé v blizkosti zastavby, alebo ako prietahy existujicimi sidlami.
Zastavba je vicSinou vidieckeho charakteru, nebude vSak ovplyvnena vyrazne viac ako v sucasnej dobe.

Priemyselné plochy sa v sucasnej dobe nachadzaji predovSetkym v TrebiSove. Vychodne od trasy
usekov 5 a 6 v meste TrebiSov sa nachddza priemyselnd zéna. V budicnosti ako aj stcasnosti sa pocita
s vyuZitim prilahlych pozemkov na jej rozsirenie (vyrobna okrsok Zapad) pozdiz koridoru cesty I/79 (v zmysle
UPD).
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Obytnych z6n sa dotyka najmi variant 1, ktory prechddza cez obce prietahom. Planovand je (podla
podkladov UPD) aj nova obytna vystavba v blizkosti cesty 1/79. Nova obytna zastavba RD v blizkosti trasy
cesty 1/79 sa planuje v obciach Hriadky, TrebiSov, BorSa, Se¢ovce, Kral'ovsky Chlmec. Tato z4stavba by sa
mala v budicnosti riesit’ tak, aby vyhovovala platnym hygienickym predpisom.

2.2.5 Chranené uzemia

Ako bolo spomenuté vyssie v kapitole 2.2.6, planovana Cinnost’ sa priamo dotyka chranenych tzemi a
ich ochrannych pasiem vyhlasenych v zmysle zdkona NR SR €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody.

I napriek tomu je vplyv stavby na chranené tzemia a dzemia eurdpskeho vyznamu NATURA 2000
minimalny. Cinnostou sa okrajovo zasahuje do chrdneného tizemia eurépskej stistavy NATURA — chrénené
uzemie Bodrog (SKUEV0236), nakol'ko cesta prechadza ponad spominant rieku a Ciasto¢ne je v jej sibehu.
Zarovei sa na viacerych tsekoch zasahuje do chranenych vtacich izemi Ondavska rovina (SKCHVUO037)
a Medzibodrozie (SKCHVUO015). Stavba zaroven zasahuje do CHKO Latorica. Prehl'ad zasahov do
jednotlivych dzemi po usekoch je v tabul’ke 3. a vo vykresovych prilohach — situécie.

Priame aj nepriame vplyvy na predmet ochrany dotknutych lokalit sistavy NATURA a jej koherenciu
st vyhodnotené ako mierne negativne predovSetkym z dévodu zaberu biotopov druhov vtikov a potencidlnych
migracnych bariér mimo chranenych tizemi eurdpskej sustavy. Toto sa tyka iba variantov 2 a 3. Integrita uzemi
eurdpskej sustavy chranenych tizemi vSak nebude narusena.

Cinnost je v miernej kumulcii s ostatnymi v tizemi planovanymi alebo pdsobiacimi antropogénnymi
aktivitami, ktoré v§ak nezasahuju priamo do ststavy NATURA 2000.

Vplyvy je mozné zmiernit’ alebo vylucit' navrhnutymi opatreniami, tie budd predmetom d’al$ich stupiiov
PD.

Navrhovana ¢innost’ ,,I/79 Vranov n./Topl'ou — §t. hr. SR/UA* nema vyznamny negativny vplyv na
integritu a predmety ochrany Ziadneho izemia NATURA 2000.

Tab. 4 — Prehlad zdsahov do chrdnenych tizemi

Uzemia NATURA 2000
Usek L, Staniéenie Useku k PR L
N k B ol 6 lUzemia Narod k CHKO NPR
Eislo azov useku e A chragigr(;i;mla europskeho aroany par
vyznamu
1 |obchvatm.¢. Lomnica km 0,000 - 5,245 nie nie nie nie nie
2 |obchvatobce Sacurov km 5,245 - 9,500 nie nie nie nie nie
3 |obchvatobce Secovska Polianka km 9,500 - 14,210 nie nie nie nie nie
4 :bgm;zi? Parchovany km 14,210 - 19,438 ano nie nie nie nie
5 ZbTC:z’baézfc' Hriadky, Voicice km 19,438 - 30,886 ano nie nie nie nie
6 |TrebiSov - Velaty km 30,886 - 43,316 ano nie nie nie nie
7 |obchvatobce Velaty km 43,316 — 49,027 nie nie nie nie nie
8 |obchvatobce Cerhov km 49,027 - 55,500 nie nie nie nie nie
9 R)At;c:k\)/atobce Slovenské Nové km 55,500 - 59,756 nie nie nie nie nie
10 |obchvatobce Borsa, km 59,756 - 73,000 ano ano nie CHKO Latorica nie
17 |opchvatobee Svatse, prava km 73,000 - 88,208 4no nie nie CHKO Latorica nie
smerového vedenia Cierna Hora
12 lobchvatobce Cierna km 88,298 - km 97,161 67 ano nie nie CHKO Latorica nie
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Cestna komunikacia 1/79

T Chranené vtatie izemia

Chranené Gzemia

eurdpskeho vyznamu

Obr. 2 - Priemet kolizie vizemi Natura 2000 s cestnou komunikdciou 1/79

3 VSTUPNE UDAJE A PODKLADY
3.1 Dopravno-inzZinierske podklady

3.1.1 Dopravny prieskum

Ako podklady pre vytvorenie dopravnych modelov rieSeného uzemia sluZili vysledky celoStatneho
s¢itania dopravy realizovaného v rokoch 2010 a 2015 ako aj s¢itanie dopravy (dopravny prieskum) realizované
spracovatelom pre ucely tejto zdkazky. Cielom profilového dopravného prieskumu bolo zistenie dennych
intenzit dopravy na vybranych dsekoch cesty I/79 Vranov nad Topl'ou — hranice SK/UA a ciest vstupujuicich
do miest TrebiSov a Kralovsky Chlmec. Hlavnym cielom prieskumu je poskytniit’ vystupy a udaje o:

* pocte vozidiel v profile
* druhu vozidiel v profile
* smere jazdy vozidiel v profile

Dopravny prieskum prebiehal vo viacerych fizach realizovany sucasne. Pozostival s profilového
prieskumu, so smerového prieskumu smerovania dopravy pre mestd Vranov nad Toplou, TrebiSov a
Kral'ovsky Chlmec a kriZovatkového prieskumu na uréenych krizovatkach.

Profilovy a smerovy dopravny prieskum bol v I. faze (10-17.10.2016) realizovany na vybranych usekoch
cesty I/79 a v II. faze (19 - 26.10.2016) na dsekoch ciest predstavujicich napojenie miest Vranov nad Toplou,
TrebiSov a Kral'ovsky Chlmec na cestnu infrastruktiru, zhodnych s profilmi na ktorych bol vykonany prieskum
smerovania dopravy (zdiznam ECV). Prieskum pomocou automatickych séitacich zariadeni bol realizovany
nepretrzite v dizke min. 7 kalendarnych dni. Na vykonanie profilového prieskumu boli pouZité automatické
scitacie zariadenia (ASD) SIERZEGA SR4, ktoré dokdzu vyuZitim mikrovinnej technolégie a dopplerovho
principu nepretrZite zaznamendvat prejazdy vozidiel v oboch smeroch jazdy. Kazdy prejazd vozidla
zaznamenany s¢itacim zariadenim obsahuje ddaje:

e datum a ¢as prejazdu vozidla,
e dlzka vozidla v decimetroch,
* aktudlnu rychlost’ vozidla,
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*  zaradenie vozidla do vopred zadefinovanej kategérie (na zéklade zaznamenanej dizky vozidla je mo7né
definovat’ az 4 kategorie),

* casovy odstup od predchadzajuceho vozidla v sekundéch,

* smer jazdy vozidla

Prieskum prebiehal nepretrZite 24 hodin, 7 po sebe nasledujicich kalendarnych dni v obdobi od 10.10.
do 17.10.2016 na scitacich stanoviskach a tsekoch, ktoré si umiestnené v ramci scitacich usekov SSC s
oznacenim: 01526; 01538; 01540; 01567; 01580; 01610; 01620; 01630; 01640; 01660 a v obdobi od 19.10.
do 25.10.2016 na scitacich stanoviskach a dsekoch, ktoré su umiestnené v ramci scitacich usekov SSC s
oznaCenim: 01553; 03740; 05710; 01560 (stanoviska TrebiSov); 03650; 01830; 01650; 03660; 04650
(stanoviska Kral'ovsky Chlmec). Pre potreby prieskumu bolo pri spracovani udajov zvolené ¢lenenie vozidiel
(na zaklade dizky) do dvoch kategérii:

* osobné automobily (OA) do 3,5 tony (vozidla s dizkou < 6,5 m),
* nakladné automobily (NA) nad 3,5 tony (vozidla s dizkou > 6,5 m).

Celkovy pocet ASD na ceste 1/79 bol 10. V napojeni komunikécii vo Vranove nad Topl'ou bolo 5 ASD,
v TrebiSove 4 ASD a v Kral'ovskom Chlmcei 5 ASD.

Smerovy prieskum sa uskuto€nil dia 11. 10. 2016. Smerovy prieskum bol realizovany pre mesta:
Vranov nad Toplou, TrebiSov, Kralovsky Chlmec. Smerovy prieskum bol spracovany metédou
videozaznamu, nasledne z ktorého sa odéitali ECV. Prieskum bol vykonany ¢asovom intervale 06.00 — 18:00.
Pocasie v priebehu prieskumu bolo zamracené s slabymi prehankami. Z tohto dévodu bola pocas prieskumu
zaznamenand minimélna intenzita motocyklov. Pre potreby spracovania TS bola ¢asova hranica tranzitnej
dopravy zvolena na 15 min, ¢iZe prejazd mestom dlhsi ako 15min bol povazovany za zdrojovi alebo ciel'ovi.

KriZzovatkové dopravné prieskumy boli spracované metédou videozaznamu, ktory bol nasledne
analyzovany. Vyskoleni pracovnici sledovali jednotlivé vstupy do krizovatky a smerovanie vozidiel v
kriZovatke. Prieskumy boli realizované v 15-minudtovych intervaloch. Samostatne boli vyhodnotené vSetky
15-minttové intervaly a na ich zaklade bola urcena Spickova 15-mintitova a Spickova hodinova intenzita pre
celd krizovatku. Pri scitani boli rozliSované nasledovné druhy vozidiel s prepoctovym koeficientom na
jednotkové vozidla:

e osobné vozidla, oznacené skratkou OA, koeficient 1,0,

* jednostopové vozidla, oznacené skratkou M+C, koeficient 0,5,

e nakladné vozidla, oznacené skratkou NA, koeficient 1,5,

* nakladné vozidla s privesom, oznacené skratkou NA+pr, koeficient 2,0,

o vozidla HD, ozna&ené skratkou BUS-normal, koeficient 1,5 a BUS-kibové koeficient 2,0.

V analyzach prieskumov su popisané krizovatky s uvedenim schémy a vyznacenim radiacich pruhov,
prip. smerov, ktoré boli v rdmci prieskumu sledované. Na zaklade prieskumov boli na vSetkych kriZovatkich
vyhodnotené nasledovné tidaje:

* RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu. Priebeh dopravného zatazenia v 15-minttovych
intervaloch.

* Hodinové rozdelenie intenzit.. Priebeh hodinovych intenzit pre celd kriZovatku a tieZ pre jednotlivé
vstupy a smery.

*  ZloZenie dopravného pridu. ZloZenie dopravného prudu pocas prieskumu.

* Smerové rozdelenie dopravného zataZenia. Smerovanie dopravného zatazenia na sledovanych
vstupoch pre S$pic¢kovid hodinu celej krizovatky. Uvedené je v  skutonych a prepocitanych
jednotkovych vozidlach.

Dopravny prieskum bol realizovany na nasledovnych kriZzovatkéch:
* K1 —kriZovatka ciest I/79 a 1/19 (Hriadky),
« K2 - kriZovatka cesty I/79 a ULMR Stefanika (Voj&ice),
» K3 —kriZzovatka cesty I/79 a Cukrovarskej ul.,
e K4 —kriZzovatka ciest I/79 a II/552,
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e K5 - krizovatka ciest 1/79 a 111/3680,
e K6 - krizovatka ciest 1/79 a I/79A,

e K7 - krizovatka ciest 1/79 a I11I/3706,
e K8 - krizovatka ciest 1/79 a 111/3683.

Obr. 3 - Poloha sledovanych krizovatiek

Podrobny popis s¢itani dopravy na jednotlivych dsekoch, krizovatkach a vysledky scitani dopravy su
v samostatnej prilohe tejto Stidie realizovatel'nosti.

Strana 20 z 162



Cesta I/79 Vranov nad Topl'ou - §t.hr. SR/UA (SR) — stiidia realizovatelnosti

DOPRAVOPROJEKT,

4 sprava

A. Sprievodn

tania dopravy

Kum

w7

avery so SC1

2

3.1.2 Vysledky a z

Y pries

2,

Profilovy dopravn

v

Tab. 5 - Vysledky dopravného prieskumu a jeho porovnanie so celostdtnym sc¢itanim dopravy

S8LT 8 v0LT S8LT 6L 90LT TLET ETT 8STT BECT €61 SYoT 0S9v0 DA
LZST 8¢ Skee 79¢ 453 0EET €8¢ 789 | 66LC E8VE | ¥89 | 6647 *x099€0 [ ¥
660t L0F 269¢ 4434 91 798¢ SOcy | PES T/9€ T/LE S8F | €TEE 05910 ol
019¢ 09¢ 0S€E [4£]5 9Le 99¢€¢ 0£9€ 1514 CLTE VTEE (4174 798¢ 0€8T0 (4]
PTT L £90T 6STT 08 6/0T 09TT EST £00T LP0T 6€T 806 0S9€0 12
9818 8¢L 8Sht ¥0ZS 89L 9EVY 88vy | TPTT | LPEE LSOv | LEOT | OCOE 09510 A1
LiLe 6 TALTE SLT 8 1o LT SS LTT e 514 S6T *0TLS0 €1
SLTL 1%:14 7699 S0TL 891 LELY 8¢ S6C | 6¥SC 8957 | 89T | 00fT OvLED (43
009/ 890T €S9 Sk/L | OSTT | S6S9 078 | 6¥9T | SSS9 STv. | 66VT | 9T6S £5S10 TL
STy 14 LoE €TV 17 £9€ L SPT T€9 00L TET 699 09910 0T
€097 ore C9€T 809¢ 607 66€T L/8T 8V | 66EC 6657 | PEV | S9TC 0¥910 6
S6LC /61 86S¢ 964¢ 8LT 8T9¢ €86¢C 98% | L6¥C 769¢ e | €SCC 0€910 8
886¢C 9¢€1 ¢S8T 6E0€ 9el €16¢C SLLT 8Ly L6¢t 60S¢ VeV €L0¢ 02910 L
VELE 9€T 86VE 6S8€ 8€T TZ9¢ ¥8re /9 | 0T8T 8VTE 19 | 9€sC 01910 9
4333 r9 0697 66T PE9 09€¢ 7S8T L8L 5907 8/ST STL | €981 08ST0 S
S8TY 6LL 90vE 14747 8vL 98V E 0T69 | LTI9T E6CS LVT9 | OLPT | LLLY £9ST0 14
ELPE 689 v8LT 965€ £89 £T6C 0¥9v | G8FT | SSTE L6TY | OSET | L¥8T 0¥STO €
L19S L¥S 0405 8ELS 8€S 00¢S ¥919 | 0481 | v6ilk ¢SSS | 89T | 898€ 8€S10 [4
60Et 019 669¢ StEY 685 9GLE 609% | 8LET | TETE ISTy | T#2T | 0162 9¢ST0 T
S YN vOo S VN YO S YN YO S YN vO y9sn 2
nwnysaud eupzAy OMALS 2SS ejpod 2SS ejpod
1up yoAusawaud z Jjawaud | uap Ausawsand A ejizuajuj 910z Anzuajy| ST0Z Anzuaju) SRINONEIS

v 7.

7

*) s¢itaci tsek a hodnoty z celoStatneho scitania dopravy v roku 2010. V roku 2015 nebolo pre tento

N3

k vykonane celoStatne sCitanie dopravy.

use

~

vz

**) hodnoty celoStatneho s¢itania dopravy 2015, udaje z 2016

am su vyjadrené v

hodnot

-

6zovanym

2

dni (Stvrtok) oproti progn

ty2

v v

Rozdiely priemerného dia v
percentach nizsie:

k 01526 0 -5,7%

7

¢ use

k 01538 0 -6,9%

2

® use

Strana 21 z 162



S\ OPRAVOPROJEKT, Cesta I/79 Vranov nad Topl'ou - §t.hr. SR/UA (SR) - 3tiidia realizovatelnosti
W A. Sprievodna sprava

e tisek 01540 o0 -22,5%
* lisek 01567 0 -38,7%
* isek 01580 o0 +5,0%
¢ 1isek 01610 o +10,8%
* lisek 01620 0 +9,5%
¢ tisek 01630 0 -6,3%

e tisek 01640 0 -9,4%

* lisek 01660 o -46,8%
* tisek 01553 0 -5,6%

* tisek 03740 o0 +153,3%
e Gsek 05710 0 +1,1%
¢ lisek 01560 o +16,0%
* tisek 03650 0 -0,1%

* tisek 01830 0 -0,8%

* Uisek 01650 o +2,8%
* tisek 03660 o -24,1%
* isek 04650 o0 +30,2%

Velké rozdiely na niektorych stanoviskich je mozne oddvodnit’ rozdielmi medzi redlnymi stanoviskami
vykonavania prieskumu a celoititneho sé¢itania dopravy SSC. Usek 03740 v celo§titnom séitani zahfiia
stykovi kriZovatku, pricom redlne bolo s¢itanie vykonane len na jednom jej ramene, s najvicSou
pravdepodobnost’ou nie totoZznom s tymto vykonanym prieskumom. Rovnaky rozdiel je aj pri tseku 01567,
ktory podla podkladov SSC zahfiia viacero nezohl'adnenych kriZovatiek. Rovnako treba brat’ do tivahy Ze
progndzovanie na zéklade rastovych koeficientov nie je 100% spolahlivé ¢o sa tyka realnych hodndt zo
s¢itania.

KriZovatkovy dopravny prieskum

Vyhodnotenie kriZovatkovych prieskumov poukazalo na vytaZenost jednotlivych dopravnych uzlov,
resp. krizovatiek. Najviac zataZena je kriZovatka cesty 1/79 a Cukrovarskej ul. (K3) v intraviline mesta
TrebiSov, kde pocas prieskumu preslo 9821 vozidiel. Najmenej vytazZenou je krizovatka ciest I/79 a I11/3706
(K7), kde pocas prieskumu preslo 2200 vozidiel. Podiel ndkladnej dopravy pocas doby prieskumu bol najvyssi
na kriZzovatke ciest I/79 a I/79A — 21%. NajniZsi podiel nakladnej dopravy pocas doby prieskumu bol na
krizovatke ciest I/79 a III/3683 — 6%. Na vSetkych kriZovatkdch je podiel rannej a popoludiiajsej hodiny
vyrovnany. Grafické vzajomné porovnanie zistenych udajov kriZovatiek je spracované na obrazku ¢. 4 az
obrazku ¢. 6.

Tab. 6 - Porovnanie dopravného zataZenia na jednotlivych krizovatkdch

Nazov kriZovatky Oznalenie | Zat’azenie pocas | Zat’aZenie pocas | ZataZenie pocas
kriZovatky | prieskumu (06:00 | rannej Spi¢kovej | popoludiajsej

- 18:00) hodiny Spickovej hodiny

Voz/12h %N | voz/h %N voz/h %N
Krizovatka ciest I/79 a 1/19 (Hriadky) K1 9323 17% | 873 19% 899 14%
Krizovatka cesty I/79 a ULMR Stef4nika (Vojéice) K2 5786 15% | 526 15% 602 11%
KriZovatka cesty 1/79 a Cukrovarskej ul. K3 9821 9% | 922 10% 1007 6%
Krizovatka ciest 1/79 a I1/552 K4 5287 15% | 498 19% 499 9%
Krizovatka ciest 1/79 a I11/3680 K5 2949 19% | 291 23% 270 14%
Krizovatka ciest I/79 a I/79A K6 2875 21% | 260 23% 274 16%
Krizovatka ciest 1/79 a I11/3706 K7 2200 12% | 206 12% 216 13%
Krizovatka ciest I/79 a I11/3683 K8 3474 9% | 295 11% 369 6%
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Obr. 4 - Porovnanie dopravného zataZenia na K1 — K8 pocas prieskumu
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Obr. 5 - Porovnanie dopravného zataZenia na K1 — K8 pocas rannej spickovej hodiny a popoludnajsej
spickovej hodiny
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Obr. 6 - Porovnanie podielu ndkladnej dopravy
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3.1.3 Nehodovost’

Zhodnotenie sucasného stavu dopravnej nehodovosti (DN) z hladiska poctu, pri¢in a zavazZnosti
dopravnych nehdd vychadzalo z viacerych podkladov od Krajského dopravného inSpektoritu v KoSiciach.
Udaje o DN boli analyzované z obdobie rokov 2013 — 2015. Useky cesty 1/79 boli rozdelené do tsekov podla
vyznamnych dopravnych miest a hranic. Celkovy pocet DN na ceste 1/79 za sledované obdobie 3 roky je 107.

Tab. 7 - Nehodovost na jednotlivych iisekoch podla podkladov PZ SR

ocet rok 2013
cesta km od km do pkm celkovy pocet lahko tazko usmrte
nehéd zraneni zranenf ni
0,000 (Vranov nad Toplou; 21,235 (Hriadky; krizovatka
kriZovatka 1/79-1/18) 179-119) 21,235 0 0 0 0
21,235 (Hriadky; krizovatka I/79-1/19) 30,000 (Trebisov) 8,765 0 0 0 0
30,000 (Trebigov) 41,000 (K”r;gg‘g‘ka V78 - 11 0 0 0 0
1179 - -
41,000 (Krizovatka /79 - 11/552) 59,000 (?T']‘;‘;f:fke nové 18 0 0 0 0
59,000 (Slovenské nové mesto) 70,000 (Somorov) 11 0 0 0 0
70,000 (Somorov) 85,000 (Kralovska Chimec) 15 1 0 0 1
85,000 (Kralovska Chimec) 96,000 (Hranica SR-UA) 10 0 0 0 0
Cesty I.
triedy Okres TrebiSov 98,509 40 28 4 1
Cesty I.
triedy Kosicky Kraj 340 215 30 163 7
Cesty I. 630,65
triedy PreSovsky Kraj 2 621 335 72 19
odet rok 2014
cesta km od km do pkm celkovy pocet lahko tazko usmrte
nehdd zraneni zranenf ni
0,000 (Vranov nad Toplou; 21,235 (Hriadky; krizovatka
kriZovatka 1/79-1/18) 179-119) 21,235 0 0 0 0
21,235 (Hriadky; krizovatka I/79-1/19) 30,000 (Trebisov) 8,765 3 3 0 0
30,000 (Trebigov) 41,000 (K”r;gg‘g‘ka V79 - 11 0 0 0 0
1179 Z -
41,000 (Krizovatka /79 - 11/552) 59,000 ﬂ‘;‘;‘f:fke nové 18 0 0 0 0
59,000 (Slovenské nové mesto) 70,000 (Somorov) 11 2 1 0 0
70,000 (Somorov) 85,000 (Kralovska Chimec) 15 0 0 0 0
85,000 (Kralovska Chimec) 96,000 (Hranica SR-UA) 10 0 0 0 0
Cesty .
triedy Okres Trebiov 98,509 30 7 3 0
Cesty I.
triedy Kosicky Kraj 340 199 34 27 12
Cesty I. 630,65
triedy PreSovsky Kraj 2 573 307 72 21
ocet rok 2015
cesta km od km do pkm celkovy pocet fahko tazko usmrte
nehdd zraneni zranenf ni
0,000 (Vranov nad Toplou; 21,235 (Hriadky; krizovatka
kriZovatka 1/79-/18) 179-119) 21,235 2 8 ! 0
21,235 (Hriadky; krizovatka 1/79-1/19) 30,000 (TrebiSov) 8,765 1 0 0 1
30,000 (Trebigov) 41,000 (K”r;gg‘g‘ka V7s - 11 0 0 0 0
V79 59,000 (Slovenské nové
41,000 (Krizovatka 1/79 - 11/552) ’ mesto) 18 1 0 0 0
59,000 (Slovenské nové mesto) 70,000 (Somorov) 11 1 2 0 0
70,000 (Somorov) 85,000 (Kralovska Chimec) 15 1 1 0 0
85,000 (Kralovska Chimec) 96,000 (Hranica SR-UA) 10 0 0 0 0
Cesty .
triedy Okres Trebiov 98,509 37 42 ’ 5
Cesty .
triedy Kosicky Kraj 340 228 170 81 9
Cesty I. 630,65
triedy PreSovsky Kraj 2 560 323 71 22

Na zaklade nehodovosti sa zistovala ich relativita k 1 km cestnej siete (porovnanie vysledkov
nehodovosti pre sledovant cestnu siet’ k nehodovosti kraja pre 1 km cesty). Jednotlivé vysledky sa nachadzaji
v nasledujicom pokracovani tabul’ky 6:

Tab. 7, pokracovanie - Nehodovost na jednotlivych tisekoch

ocet rok 2013
cesta km od km do P celkovy pocet lahko tazko usmrt
nehdd zraneni zraneni eni
0,000 (Vranov nad Toplou; 21,235 (Hriadky; krizovatka
/75 krizovatka 1/79-1/18) 79-1/19) 21,235 vty vty iy iy
21,235 (H”ad‘l‘%;gk)”z""atka V79- 30,000 (Trebigov) 8,765 0,00 0,00 000 | 0,00
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30,000 (Trebigov) 41,000 Iflr/igg‘é";‘tka V79 -1 4y 0,00 0,00 000 | 000
41,000 (Krizovatka /79 - 11/552) | 22:000 If’;‘é‘g‘fgfke nové 18 0,00 0,00 000 | 000
59,000 (Slovenské nové mesto) 70,000 (Somorov) 11 0,00 0,00 0,00 0,00
70,000 (Somorov) 85,000 (Kréalovska Chimec) 15 0,07 0,00 0,00 0,07
85,000 (Kralovska Chimec) 96,000 (Hranica SR-UA) 10 0,00 0,00 0,00 0,00
Cesty . triedy Okres Trebisov 98,509 0,41 0,28 0,04 0,01
Cesty |. triedy Kosicky Kraj 340 0,63 0,09 0,48 0,02
Cesty |I. triedy PreSovsky Kraj 630,65 0,98 0,53 0,11 0,03
ocet rok 2014

cesta km od km do pkm celkovy pocet lahko tazko Usmrt
nehdd zraneni zraneni eni

0,000 (Vranov nad Toplou; 21,235 (Hriadky; krizovatka
krizovatka 1/79-1/18) 1/79-1/19) 21,235 e e By why
21,235 IH“adIf)q?gI;”ZO"atka V79- 30,000 (Trebigov) 8,765 034 034 000 | 000

- 41,000 (Krizovatka 1/79 -
179 30,000 (Trebisov) 11/552) 11 0,00 0,00 0,00 0,00
41,000 (Krizovatka /79 - 11/552) | 22:000 If’;‘é‘g‘fgfke nové 18 0,00 0,00 000 | 000
59,000 (Slovenské nové mesto) 70,000 (Somorov) 11 0,18 0,09 0,00 0,00
70,000 (Somorov) 85,000 (Kralovska Chimec) 15 0,00 0,00 0,00 0,00
85,000 (Kralovska Chimec) 96,000 (Hranica SR-UA) 10 0,00 0,00 0,00 0,00
Cesty . triedy Okres Trebisov 98,509 0,30 0,17 0,03 0,00
Cesty . triedy Kosicky Kraj 340 0,59 0,10 0,08 0,04
Cesty |I. triedy PreSovsky Kraj 630,65 0,91 0,49 0,11 0,03
ocet rok 2015

cesta km od km do pkm celkovy pocet lahko tazko Usmrt
nehdd zraneni zraneni eni

0,000 (Vranov nad Toplou; 21,235 (Hriadky; krizovatka
krizovatka 1/79-/18) 79-1/19) 21,235 | 008 014 | 005 ] 000
21,235 IH”adIf}fgk)“Z""atka V7e- 30,000 (Trebigov) 8,765 0,11 0,00 000 | 011

- 41,000 (Krizovatka 1/79 -

179 30,000 (Trebisov) 11/552) 11 0,00 0,00 0,00 0,00
41,000 (Krizovatka 1/79 - II/552) | 29:000 ﬂ‘;‘g‘fgfke nove 18 0,06 0,00 000 | 0,00
59,000 (Slovenské nové mesto) 70,000 (Somorov) 11 0,09 0,18 0,00 0,00
70,000 (Somorov) 85,000 (Kralovska Chimec) 15 0,07 0,07 0,00 0,00
85,000 (Kralovska Chimec) 96,000 (Hranica SR-UA) 10 0,00 0,00 0,00 0,00
Cesty . triedy Okres Trebisov 98,509 0,38 0,43 0,07 0,05
Cesty . triedy Kosicky Kraj 340 0,67 0,50 0,09 0,03
Cesty I. triedy PreSovsky Kraj 630,65 0,89 0,51 0,11 0,03

usek s nehodovostou pod priemerom okresu a kraja
Usek nad priemerom okresu alebo kraja s hodnotou do +10%, alebo nad 10% ak je pocet nehéd mensi ako 5
Usek nad priemerom okresu alebo kraja s hodnotou nad 10% a sucasne s poc¢tom nehdd vacsim ako 5

Tab. 8, Nehodovost — prehlad kritickych nehodovych lokalit (KNL)

KNL (km) Zavaznost DN Nasledky DN KI::(III:?II;EIIL
. P ’ . Intravilan/ —
Sprava a udrzba | Cislo cesty o . Dizka (km) Extravilan Pocet DN Z toho il iz - . -
SDN | VDN OND Tis. EUR | >
2009
veanov [ 79 [ 3200 [ 3e00 [ 0400 N A '+ T+ T 1 Jelelol 162 [s] 33
2010
VRANOV 79 1,640 1,850 0210 IN 2 1 1 1 2f1[a] 212 |1 48
VRANOV 79 10,800 11,280 0480 EX 2 1 1 2 J1]1f1 ] 78 |3 99
2011
VRANOV 79 4,400 4,400 0,000 EX 1 1 1 1 [1Jo[ 1] 150 [2 32
TREBISOV 79 37,000 37,000 0,000 EX 1 1 1 1 [1fo[ 1 [ 850 [1 27
TREBISOV 79 58,950 59,300 0,350 EX 2 1 1 2 J2fol 2 117 [a 104
2012
TREBISOV [ 79 [ 23130 [ 23600 [ 0470 ] EX [ 2 [+ T+ T 2 JiJo[ 1T es JT1T 143
2013
TREBISOV [ 79 [ 85250 [ 85250 [ 0000 ] EX [ 1 [+ T+ T 1+ JTiJoJoJ 60 JT1 T 8
2014
[ I I I I I I [ [ [T 1 [ |
2015
TREBISOV [ 79 [ 32000 [ 32000 [ 0000 ] E [ 1 [+ T+ T 1+ JeJoJo [ 21 J1] 5
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Vysvetlivky k tabufkam “ Prehfad KNL na cestach . a Il. triedy*

KNL - kriticka nehodova lokalita je lokalita s evidentne vysokym po¢tom nasledkov pri dopravnych nehodach. Na to, aby sa nehodova lokalita stala kritickou z hladiska
nasledkov dopravnych nehdd, musi byt spinena podmienka, Zze skutocna hodnota hospodarskych strat z nasledkov dopravnych nehdd je rovny alebo vacsi ako
vypocitana kriticka hodnota hospodarskych strat z nasledkov dopravnych nehdd v priebehu jedného kalendarného roka v sledovanej lokalite. Kriticka hodnota
hospodarskych strat z nasledkov dopravnych nehéd sa ur¢i exaktnym postupom.

Opakujtice sa KNL - za opakujlcu sa kriticki nehodov lokalitu z hladiska nasledkov dopravnych nehéd sa povazuje taka KNL, kde sa po¢as uplynulych aspor 2 rokov
sustavne vyskytoval vysoky pocet dopravnych nehéd, presahujuci stanovenu hranicu kritického poctu dopravnych nehéd.

xxx

Poznamka: Hviezdicky ***, ozna¢uju opakujucu sa KNL

Zéavaznost' DN:

e SDN - smrtelna dopravna nehoda pri ktorej doslo k smrtefnému zraneniu ucastnika nehody,

e VDN - vazna dopravna nehoda pri ktorej bol smrtelne, alebo tazko zraneni aspon jeden ucastnik dopravnej nehody,

e ODN - osobné dopravné nehody pri ktorej vznikne tujma na zdravi ludi ( déjde k smrtefnému, tazkému alebo fahkému zraneniu ).

Nasledky DN :

e SZ-smrtelne zranena osoba,

e TZ-tazko zranena osoba,

e |'Z-Tahko zranena osoba,

e MS - materialna koda v tis. EUR podla odhadu dopravnej policie.

Ukazovatel’ HHSNN pre ucenie KNL:

e HHSNN - hustota hospodarskych strat z nasledkov dopravnych nehéd ( vyjadruje hospodarske straty v tis. EUR z nasledkov dopravnych nehdd na 1 km dizky
cesty )

Klasifikacia KNL podl'a ukazovatela HHSNN:

e HHSNN - hustota hospodarskych strat z nasledkov dopravnych nehéd (vyjadruje hospodarske straty v tis. EUR z nasledkov dopravnych nehéd na 1 km dizky
cesty ).

SaU - (sprava a udrzba ciest ),
SR - Slovensko.

Z hPadiska nehodovosti mozeme konstatovat’, Ze cesta 1/79 nedisponuje udsekmi s vysokym
podielom nehodovosti. Na ceste I/79 sa nenachadzaji Ziadne nehodové dseky ani v siui¢asnosti.

3.2 Rozvojové dokumenty, UPD

Vychodiskovymi podkladmi k vypracovaniu technickej Stidie boli materidly a suitazné podklady
poskytnuté investorom. Zakladnymi podkladmi boli najmi tieto dokumentacie :

Vv,

Uzemné plany vys§ich izemnych celkov

ljzemns? plan VUC Presovského samospravneho kraja (zmeny a doplnky UP 2015). Trasa pri okresnom
meste Vranov nad Topl'ou musi reSpektovat’ planovany juho-zdpadny obchvat mesta HanuSovce nad Toplou
a cesta I/18 v dseku PreSov — Kapusany — Lipniky —Vranov nad Topl'ou, pri€om musi byt docielené prepojenie
ciest I/18 a 1/79. Uzemny plan predpoklada nasledovné prelozky trasy cesty I/79 na tizemi kraja: odklon trasy
cesty I/79 v mieste budiceho kriZovania s prelozkou cesty I/18 (Vranov nad Toplou — juzny obchvat)
s pokra¢ovanim trasy vychodne od m.¢. Lomnica, zapadny obchvat obce Sacurov a vychodny obchvat obce
Secovska Polianka. Cesta I/79 je v UP zadefinovand v kategérii C11,5/80. Stilad UP s jednotlivymi rieSeniami
tejto Stidie je bliZSie popisany pri jednotlivych mestich a obciach niZsie.

Uzemny plan VUC Kogického samospravneho kraja (zmeny a doplnky UP 2014). V tizemnom plane je
orientacne navrhnutd prelozka cesty I/79. Nova trasa sa od povodnej trasy odklana medzi obcami Secovska
Polianka a Parchovany odkial’ je vedena zapadne od obci Parchovany, Dvorianky, Hriadky, Vojcice, TrebiSov.
Komunikacia nasledne pokracuje v trase existujicej cesty. V d’alSom priebehu je v UP naznaceny vychodny
obchvat obce Velaty, zdpadny obchvat obce Cerhov a vychodny obchvat Slovenského Nového Mesta.
V d’alSom priebehu komunikacie reSpektuje existujice trasovanie, aZ na konci dseku je navrhnutd dprava
smerového vedenia pri obci Svitu$e a severny obchvat obce Cierna. UP uvaZuje s vybudovanim nového
hrani¢ného priechodu SR/UA (cestny pre medzinarodni nakladni dopravu) v obci Cierna ako aj s prepojenim
cesty I/79 juzne od Slovenského Nového Mesta na planovany hrani¢ny priechod SR/MR pri meste
Satoraljatijhely (hrani¢ény priechod pre neobmedzeny cestny a tovarovy styk). Silad UP s jednotlivymi
rieSeniami tejto Stddie je bliz§ie popisany pri jednotlivych mestich a obciach niZsie.
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Uzemné plany miest

Uzemny plan mesta Vranov nad Topl'ou (zmeny a doplnky UP 2014). Dokumenticia tizemného planu
uvaZzuje s preloZkou cesty 1/79 pri€om navrhovana je zmena zaciatku komunikécie, ktory sa preklada z centra
mesta Vranov nad Topl'ou na navrhovant prelozku cesty 1/18. Zaciatok nového trasovania je navrhnuty juZne
od Vranova a vychodne od mestskej ¢asti Lomnicka. S tohto bodu cesta smeruje na juh vychodne od Lomnicky
za ktorou sa napdja na existujicu trasu. Kategoéria cesty je navrhovana C 11,5/80.

Navrh v tejto Studif realizovatelnosti vo variante 2 reSpektuje navrh trasovania prelozky z izemného
planu. Dochadza vSak k tprave kategdérie komunikdcie na C 9,5/80. Variant 1 navrhuje rekonStrukciu
komunikécie v pdvodnej trase.

Uzemny plan mesta Trebiov (zmeny a doplnky UP 2013). Uzemny plan navrhuje prelozku cesty 1/79,
ktord nadvizuje na zapadny obchvat obce Vojcice. Navrhovana komunikécia kategérie C11,5/80 je vedena
zapadne od mestskej Casti Milhostov a vychodne od obce Novy Ruskov. Nasledne sa napaja na existujicu
trasu cesty 1/79 v mieste existujicej krizovatky s cestou 11I/3676. Sucastou UP je aj vyhl'adové upravenie
spominanej kriZzovatky, jej posun smerom na sever a napojenie vyhl'adového predlZenia ulice Nova Koron¢
(cesta MO 8,5/50). Na zabezpe&enie lepsicho dopravného napojenia mesta je v UP uvaZované s vybudovanim
MUK Trebisov sever (na prelozke I/79) a postavenim privadza¢a medzi prelozkou a pdvodnou trasou 1/79.
Kategéria privadzaca je navrhovana MZ 8,5/70.

RieSenie trasovania navrhované v izemnom pléne je v silade s navrhovanymi dpravami trasy cesty 1/79
vo variante 2. Ciastoéne (v menSom rozsahu) je v silade s ndvrhom variantu 1. Na ziklade dopravného
posudenia je v dokumentacii kriZzovatka prelozky cesty 1/79 a privddzac¢a navrhovana ako urovilova. Prelozka,
resp. rekonstrukcia je navrhnutd v kategérii C 9,5/80 (MZ 9,5/50 v zastavanom dzemi).

Uzemny plan mesta Kralovsky Chimec (zmeny a doplnky UP 2008) neuvaZuje so zmenou trasy cesty
I/79 na dzemi mesta. V izemnom plane je zakreslené vedenie cesty 1/79 v pdvodnej trase s vybudovanim
okruznej kriZovatky s cestou II/555 a pldnovanou prelozkou cesty III/3698 (vychodny obchvat mesta).
Zaroven je pri vystavbe okruznej kriZovatky uvaZované s ¢iasto¢nou tpravou cesty I11/3712.

V rdmci navrhovanych uprav cesty /79 tato Studia reSpektuje ndvrh z izemného planu (variant 1).
Rekonstrukcia je navrhnuté v kategérii C 9,5/80 (MZ 9,5/50 v zastavanom tizemy).

Uzemné plany obci

Sagurov (zmeny a doplnky UP 2011). Uzemny plan navrhuje zapadny obchvat obce Sacurov.

Navrh v tejto Studif realizovatelnosti vo variante 2 reSpektuje navrh trasovania prelozky z izemného
planu. Variant 1 navrhuje rekonstrukciu komunikacie v pdvodnej trase. Prelozka, resp. rekonStrukcia je
navrhnutd v kategérii C 9,5/80 (MZ 9,5/50 v zastavanom tzemi).

Setovska Polianka (zmeny a doplnky UPUP 2014). V tizemnom plane je navrhnuta prelozka cesty 1/79
za obec Secovskd Polianka z vychodnej strany. Cesta sa odklaia tesne pred obcou, pokracuje vychodne,
prechiddza za Zelezni¢nu trat’ a pokracuje juznym smerom vlavo od Zeleznicnej trate. V katastri obce
nedochéadza podl'a UP k opidtovnému napojeniu na pdvodndu trasu.

RieSenie navrhované v izemnom pléne reSpektuje navrh variant 3 v danom useku. Upravené bolo
trasovanie v mieste prechodu cez Zelezni¢nu trat’, nakol'’ko povodny navrh UP predpokladal droviiovy prechod.
Na zéklade posudenia daného rieSenia a jeho podrobného preskiimania bolo navrhnuté aj napojenie na
pdvodnd trasu I/79, ktoré nebolo v tizemnom plane zobrazené. Toto napojenie bolo navrhnuté za existujicim
Zelezni¢nym priecestim pred obcou Parchovany. V §tidii realizovatel'nosti je zarovenl navrhnuty variant 2
(vychodny obchvat obce Secovskd Polianka srozdielnym trasovanim) a variant 1 (rekonStrukcia cesty
v existujucej trase). Prelozka, resp. rekonStrukcia je navrhnutd v kategérii C 9,5/80 (MZ 9,5/50 v zastavanom
lizemi).

Parchovany (zmeny a doplnky UP 2005). Uzemny plan predpoklada zapadny obchvat obce Parchovany,
pricom nie je rieSené napojenie prelozky na existujicu trasu — v celom rieSenom dzemi je znazornend nova
trasa mimo existujiceho ziberu cesty. Zo severnej strany trasy je znizornend prelozka po pravej strane
Zeleznice &o nie je v siilade s UP predchadzajiicej obce (v UP Se¢ovskej Polianky je trasa vedena po lavej
strane trate). Rovnako na konci tseku je trasa vedena po pravej strane Zeleznice a povodnej trasy cesty I/79.
Tiito filozofiu navrhu re$pektuje UP nasledovnej obce Dvorianky. St¢astou navrhu UP je mimotroviiovy
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prechod ponad trat’ pred obcou Parchovany, ktorym sa zabezpeci napojenie povodnej trasy cesty 1/79 v obci
na navrhovanu preloZku. Kategdria cesty je navrhovana C 11,5/80.

Navrh v $tadii realizovatel'nosti reSpektuje navrh z dzemného planu vo variante 2. Variant 1 navrhuje
rekonStrukciu komunikécie v pdvodnej trase. PreloZka, resp. rekonstrukcia je navrhnuta v kategoérii C 9,5/80
(MZ.9,5/50 v zastavanom dzemi).

Dvorianky (zmeny a doplnky UP 2005). Uzemny plan predpoklad4 zapadny obchvat obce, pri¢om nie
je rieSené napojenie prelozky na existujicu trasu — v celom rieSenom tzemi je zndzornend nova trasa mimo
existujiceho zaberu cesty. Zo severnej strany trasy je prelozka napojena na obchvat obce Parchovany (po
pravej strane Zeleznice a povodnej trasy cesty). Predpokladé sa opitovné napojenie na pdvodnu trasu cesty
I/79 ihned’ za obcou. Kategéria cesty je navrhovana C 11,5/80.

Navrh v $tddii realizovatel'nosti reSpektuje navrh z tizemného planu vo variante 2. Zaroven je navrhnuty
obchvat obce bez spojenia s obchvatom obce Parchovany — variant 3. Variant 1 navrhuje rekonStrukciu
komunikécie v povodnej trase. PreloZka, resp. rekonStrukcia je navrhnutd v kategérii C 9,5/80 (MZ 9,5/50
v zastavanom Uzemi).

Hriadky (zmeny a doplnky UP 2005). UP uvaZuje so zapadnym obchvatom obce. Komunikacia sa od
povodnej trasy odklana tesne pred obcou a pokracuje juZznym smerom ku TrebiSovu (poza Vojcice). Kategdria
cesty je navrhovana C 11,5/80.

Navrh v $tadii realizovatel'nosti reSpektuje navrh z dzemného planu vo variante 2. Variant 1 navrhuje
rekonStrukciu komunikécie v pdvodnej trase. PreloZka, resp. rekonstrukcia je navrhnuta v kategoérii C 9,5/80
(MZ9,5/50 v zastavanom tizemi). Na danom tseku je v budicnosti pldnované kriZovanie s dial'nicou D1. Toto
kriZovanie nie je sicast'ou tejto Stidie, krizovanie bude vybudované pri stavbe D1.

Vojcice (lizemny plan nebol k dispozicii).

Navrh vo variante 2 uvaZzuje so zidpadnym obchvatom obce. Obchvat obce je navrhnuty ako spolo¢ny
obchvat s obcou Hriadky a mestom TrebiSov. Dané rieSenie je v stlade s izemnym planom mesta TrebiSov
a obce Hriadky ktoré susedia s Vojc¢icami. Jedna sa o jediné moZné rieSenie obchvatu danej obce v nadviznosti
na dané uzemné suvislosti. PreloZka je navrhnutd v kategérii C 9,5/80. Variant 1 navrhuje rekonStrukciu
komunikécie v pdvodnej trase.

Velaty (zmeny a doplnky UP 2016). Uzemny plan navrhuje vychodny obchvat obce Velaty.

Navrh v tejto Studif realizovatelnosti vo variante 2 reSpektuje navrh trasovania prelozky z izemného
planu. Sticast'ou navrhu je aj dprava cesty 111/3664 s ktorou sa v izemnom plane neuvazuje. Variant 1 navrhuje
rekonStrukciu komunikécie v pdvodnej trase. PreloZka, resp. rekonstrukcia je navrhnuta v kategoérii C 9,5/80
(MZ 9,5/50 v zastavanom tzemi).

Cerhov (zmeny a doplnky UP 2004). V tizemnom plane obce je navrhnuty zipadny obchvat obce.
Prelozka sa pred a za obcou napija na existujicu trasu cesty 1/79. Sicastou prelozky je aj vybudovanie
napojenia na pdvodni trasu za Zelezni¢nym priecestim. Toto je v UP ozna¢ené ako vybudovanie pokra¢ovania
cesty III. triedy 3680 s pokraCovanim preloZky jej trasy cez obec. Kategoria cesty je navrhovana C 11,5/80.

Navrh v stidii realizovatelnosti reSpektuje navrh z dizemného planu vo variante 2. Napojenie na
povodnud komunikéciu za Zelezni¢nym priecestim je uvaZované ako samostatnd komunikicia bez zasahu do
cestnej siete koSického VUC. Variant 1 navrhuje rekonStrukciu komunikacie v pdvodne;j trase. Prelozka, resp.
rekonStrukcia je navrhnuta v kategérii C 9,5/80 (MZ 9,5/50 v zastavanom tzemi).

Slovenské Nové Mesto (zmeny a doplnky UP 2004). V tizemnom plane obce je navrhnuty vychodny
obchvat smerujuci severo-juznym smerom. PreloZka sa pred obcou odpéja z povodnej trasy cesty 1/79,
prechadza ponad trat’ ZSR, tiroviiovo krizuje cestu I11/3706, pokraduje priamo a na cestu I/79 sa opitovne
napéja az v katastri obce Borsa. Kategdria cesty je navrhovana C 11,5/80.

Navrh v $tidii realizovatel'nosti ideovo respektuje navrh z tizemného planu vo variante 2, dochiddza vSak
k optimalizcii vedenia trasy nakolko trasovanie v UP nereipektovalo zikladne néleZitosti navrhovania
cestnej komunikécie. PreloZka je navrhnuta v kategdrii C 9,5/80.

Borsa (zmeny a doplnky UP 2004). Cez obec Borsa je v tizemnom plane obce navrhovany prietah. Cesta
1/79 je navrhovana v trase preloZky, ktord sa nachadza juZne od existujuce;j trasy a je vedend tesne v subehu
s Zelezni¢nou trat'ou (severne od trate). Prelozka sa odpija z povodnej trasy v mieste napojenia obchvatu
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Slovenského Nového Mesta a opitovne sa pripija na cestu I/79 pred obcou Vini¢ky (napojenia nie sii v UP
zakreslené). Kategoria cesty je navrhovana C 11,5/80.

Navrh v stidii realizovatel'nosti navrhuje zmenu tohto rieSenia. Dévodom je mimoriadne obtazné
technické realizovanie daného navrhu, kedy by vel’ka Cast’ trasy museli byt na mostnom objekte a zaroven by
vznikla potreba budovania nakladnych protihlukovych opatreni nakol’ko cesta vedie stredom obce. V §tudii
realizovatel'nosti je navrhovana prelozka — vybudovanie severného obchvatu obce. Jedna sa o navrh druhého
variantu. Variant 1 navrhuje rekonStrukciu komunikécie v pévodnej trase. PreloZzka, resp. rekonStrukcia je
navrhnuté v kategérii C 9,5/80 (MZ 9,5/50 v zastavanom Uzemf).

Vini¢ky (zmeny a doplnky UP 2007). V tizemnom plane nie st navrhované zmeny trasovania cesty I/79.
V ramci $tddie realizovatel'nosti je vo variante 1 navrhovana rekonstrukcia komunikacie s jej rozsirenim
na kateg6riu C 9,5/80 (MZ 9,5/50 v zastavanom zemi).

Streda nad Bodrogom (zmeny a doplnky UP 2015). V tizemnom pléne nie si navrhované zmeny
trasovania cesty 1/79.

V ramci Stddie realizovatelnosti je vo variante 1 navrhovana rekonstrukcia komunikéacie s jej rozsirenim
na kateg6riu C 9,5/80 (MZ 9,5/50 v zastavanom tzemi).

Somotor (zmeny a doplnky UP 2007). V tizemnom plane nie st navrhované zmeny trasovania cesty
1/79. Navrhovana je vSak okruZzna kriZovatka s cestou I1I/3692 a tiprava cesty 1/79 na kategériu MZ 11,5/60
vobciaC 11,5/90 mimo obce

V ramci $tidie realizovatel'nosti je vo variante 1 navrhovana rekonstrukcia komunikacie s jej rozsirenim
na kategériu C 9,5/80 (MZ 9,5/50 v zastavanom uzemi). Navrh reSpektuje poZiadavku na zriedenie okruZnej
kriZzovatky.

Svitd Maria (obec neméa vypracovany dzemny plan).
V ramci Stddie realizovatelnosti je vo variante 1 navrhovana rekonstrukcia komunikéacie s jej rozsirenim
na kateg6riu C 9,5/80 (MZ 9,5/50 v zastavanom tzemi).

Rad — HruSov (obec nema vypracovany dzemny plan).
V ramci $tddie realizovatel'nosti je vo variante 1 navrhovana rekonstrukcia komunikacie s jej rozsirenim
na kateg6riu C 9,5/80 (MZ 9,5/50 v zastavanom tzemi).

Sviituge (zmeny a doplnky UP 2007). Uzemny plan obce predpoklada prelozku cesty 1/79 a vytvorenie
severného obchvatu obce. PreloZka zacina tesne pred obcou a na trasu povodnej 1/79 sa napaja tesne za obcou
este pred obliikom Cierna Hora. Kategéria cesty je navrhovana C 11,5/80.

Navrh v tejto §tadii realizovatelnosti reSpektuje navrh z izemného planu pricom dochadza k malym
upravam smerového vedenia aby bolo moZné do rieSenia zahrnit’ aj Gpravu trasovania v mieste bodovej zavady
Cierna Hora. Této je rieSend vo variante 2 a 3 dvoma rozdielnymi spdsobmi, pri¢om obidva tieto varianty
reSpektujud navrh severného obchvatu. Vo variante 1 je navrhovana rekonstrukcia cesty 1/79 v pdvodnej trase
s Upravou smerového vedenia v mieste bodovej zavady. PreloZka, resp. rekonStrukcia je navrhnuta v kategorii
C 9,5/80 (MZ 9,5/50 v zastavanom tizemi).

Cierna (obec nemé vypracovany tizemny plan). V tizemnom plane VUC je naznaéeny severny obchvat
obce Cierna a prietah ¢astou Koldnia. Kategéria cesty prelozky je navrhovana C 11,5/80.

V ramci $tidie realizovatelnosti je vo variante 2 navrhovany severny obchvat obce Cierna ako aj
severny obchvat Casti Kolénia. Prelozky sa pred a za dotknutymi obcami napéjaji na pdvodnu trasu cesty 1/79,
ktora bude v ostatnych tsekoch zrekonStruovani. RekonStrukcia celého dseku v povodnej trase je navrhovana
vo variante 1. Kategéria komunikécie prelozky resp. rekonStrukcie je navrhovana C 9,5/80 (MZ 9,5/50
v zastavanom uzemi).

3.3 Technické podklady

Navrh technického rieSenia jednotlivych variantov vychéadza z platnych technickych noriem, smernic a
predpisov pre projektovanie ciest a dial'nic - STN 73 6101, STN 73 6102, STN 73 6110, STN 73 6133 ich
doplnkov zmien a oprav. Mostné objekty si navrhované podl'a STN 73 6201 s uvaZovanym zat'aZenim podla
STN EN 1991-2.
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Dal§imi technickymi podkladmi boli technické podmienky, technicko — kvalitativne podmienky, tidaje
z cestnej databanky, mapové podklady, regiondlne geologické mapy, fotogrametrické zameranie terénu,
dopravno-inZinierske podklady, pracovné rokovania, poZiadavky investora a dotknutych orginov a
organizacii.

3.4 Podklady o uzemi

3.4.1 Geomorfologické pomery, ¢lenitost’ izemia

V zmysle regiondlneho geomorfologického ¢lenenia Slovenska (Atlas krajiny SR, 2002) prevazna cast’
uzemia trasy cesty I/79 Vranov nad Toplou — §t. hr. SR/UA patri do Alpsko-himaléjskej sistavy, podststavy
Pandnska panva, provincie Vychodopandnska panva, subprovincie Velka Dunajskd kotlina, oblasti
Vychodoslovenska kotlina, celkov Vychodoslovenska rovina a Vychodoslovenska pahorkatina.

Pri meste Vranov nad Toplou trasa prechadza okrajovo Vychodoslovenskou pahorkatinou a jej
podcelkami: 1.Podslanskd pahorkatina, 2.Toplianska niva, 3.Vranovska pahorkatina a 4.0Ondavski niva
(obr.1). Trasa pokracuje juzne do celku Vychodoslovenska rovina, kde siubezne prechddza podcelkami: 10.
Ondavski rovina a 1.TrebiSovska tabul’a.

Pri obci Velaty, Cerhov a Slovenskom Novom Meste patri tizemie do Alpsko-himaldjskej ststavy,
podsustavy Karpaty, provincie Zapadné Karpaty, subprovincie Vnttorné Zapadné Karpaty, oblasti Matransko-
slanskej a celku Zemplinske vrchy (obr.1). Zemplinske vrchy, ktoré patria medzi menSie pohoria s najvyS§im
vrchom Rozhl'adna (469 m n.m).

Za Slovenskym Novym Mestom smeruje trasa na SV cez 12. Bodrockd rovinu a prechadza na
7.Medzibrodské planavy (Chlmecké pahorky a Tarbucka) k $t. hranici SR-UA, kde je situovany koniec
skimaného Gzemia.

Celkovo zaujmové tizemie charakterizuji tri hlavné morfologické celky (Atlas krajiny SR, 2002):
Vychodoslovenska rovina, Vychodoslovenskd pahorkatina a Zemplinske vrchy. Uzemie sa nachadza v
rovinnom aZ mierne ¢lenenom uzemi. Pri formovani reliéfu uzemia sa vyrazne uplatnila er6zno- akumula¢na
¢innost’ riek Topla, Ondava, Bodrog, Latorica a ich pritokov.

3.4.2 Hydrologické pomery

V zmysle hydrogeologickej rajonizicie Slovenska (Suba a kol., 1984) patri hodnotené tizemie do 5
hydrogeologickych rajonov:
e NI112 Neogén zapadnej Casti Vychodoslovenskej niZiny,
* QN 106 Kvartér Ondavy a Tople od Slovenskej Kajne po Trebisov
e NQ 113 Paleozoikum a mladSie horniny Zemplinskych vrchov
* Q114 Kvartér dolného toku Rofavy
* QN 104 Kvartér juhovychodnej €asti Vychodoslovenskej niZiny

Z hladiska zatriedenia podzemnych vod do udtvarov podzemnych vod (Kullman a kol., 2005; Atlas
krajiny SR 2002; NV SR ¢.282/2010 Z.z) ide o dtvary medzizrnovych podzemnych vod kvartérnych naplavov
juZnej Casti oblasti povodi Bodrogu SK1001500P a predkvartérne dtvary medzizrnovych podzemnych vod
Vychodoslovenskej panvy oblasti povodi Bodrogu SK 2005800P.

Podklady o existencii vodohospodarsky chranenych tzemi (CHVO, OP) boli pouZité ztidajov
uvedenych vo vodohospodarskych mapéach kladov listov 38-11, 38-12, 38-13, 38-14, 38-31, 38-32, 38-33, 38-
34 a38-43. Chranenymi tzemiami podl'a vodného zikona ¢. 364/2004 Z. z v zneni neskorSich predpisov
uvedenych v NV SR c. 617/2004 Z. z., ktorou sa vymedzuju citlivé a zranitené oblasti patria obce v
katastralnom tizemi TrebiSova a Vranova nad Topl'ou medzi zraniteI'né oblasti.

V okoli trasy cesty 1/79 sa nachadza siet’ vybudovanych pozorovacich sond: SHMU ¢.1363 Cerhov,
SHMU &. 1216 Slovenské Nové Mesto, SHMU ¢&. 3219 Slovenské Nové Mesto, SHMU ¢.1222 Slovenské
Nové Mesto, SHMU ¢.3370 Borsa, SHMU ¢.1294 Streda nad Bodrogom so sledovanim reZimu podzemnej
vody a v sonde SHMU ¢.1363 aj kvality podzemnej vody.

3.4.3 Klimatické pomery
Klimatické pomery izemia zodpovedajui jeho zacleneniu (Atlas krajiny SR, 2002):
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* do teplej klimatickej oblasti, okrsku T7 (na zaciatku trasy Caklov, Vranov nad Topl'ou), ktory
je charakterizovany ako teply, mierne vlhky s chladnou zimou;

* do teplej oblasti okrsku TS5 (juZzne od Vranova nad Toplou — SeCovce, cca Velaty —
Slov.N.Mesto), ktory je charakterizovany ako mierne suchy, s chladnou zimou a do teplej
oblasti okrsku T3 (Secovce — cca Velaty, Slov.N.Mesto — SR/UA), ktory je charakterizovany
ako mierne teply, suchy s chladnou zimou. Prehlad zakladnych klimatickych charakteristik
v trase podl'a Atlasu krajiny SR (2002), uvadzame v nasledovnej tabul’ke ¢.7:

Tab. 7 - Zdkladné klimatické charakteristiky v trase cesty 1/79

Klimaticky parameter T7 T5 T3
Priemerna teplota v januéri [°] <-3 <-3 <-3
Priemerna teplota v juli [°] 19 az 20 19 a7 20 20 a viac
Priemerné dhrny zraZok v jan [mm] 30 az 40 30 az 40 30 az 40
Priemerné dhrny zrazok v jili [mm] 60-80 60-80 60-80
Priemerné ro¢.dhrny zraZok[mm] 600 az 700 | 550 az 600 | 600 az 700
Pocet dni so snehovou pokryvkou 40 az 60 40 az 60 40 az 60
Priemerny pocet mrazovych dni 112 113 111
Priemerny pocet letnych dni 58-60 58-60 58-65

Z hladiska regionélnej seizmickej intenzity je cely tsek trasy v izemi so 6° MSK 64 (Seizmotektonicka
mapa Slovenska). Podl’a prilohy STN EN 1998-1/NA/Z2 (73 0036) - izemie zarad'ujeme do zdrojovej oblasti
seizmického rizika 4. Geologické podloZie reprezentované neogénnymi sedimentami a fluvidlnymi niplavmi
radime do kategérie B a horniny neovulkanitov do kategorie A.

3.4.4 Geologicka stavba

Na geologicko-tektonickej stavbe SirSieho okolia trasy sa podielaju geologicko-tektonické jednotky,
ktoré su reprezentované kvartérnymi sedimentmi, terciérnym neogénnym komplexom zemin a vulkanitmi.

Predneogénne podloZie buduje zemplinikum ,,zemplinsky ostrov* (paleozoicko-mezozoicky)¢iastocne
zakryty sedimentmi. V dzemi trasy zabera tizemie od obce Velaty (JV od TrebiSova) aZ po Vini¢ky-Ladmovce
(V a SV od Slov.N.Mesta), na povrch vystupuje v Zemplinskych vrchoch.

Paleozoikum je v SirSom tuzemi zastipené prevaZne suvrstviami: cerhovské (cyklické striedanie
pieskovcov a bridlic, s medzivrstvickami zlepencov), luhynské (cyklické striedanie pieskovcov a bridlic),
trianské (ryolitovo-dacitovévulkanity a ich vulkanoklastikd, resedimentovanévulkanoklastikd), kasovské
(ryolitovo-dacitovévulkanoklastikd) a cejkovské (Cervené, Cervenosivé, hnedocCervené zlepence, pieskovce a
bridlice).

Mezozoikum je v tizemi vyvinuté len vo forme izolovanych ostrovov leZiacich na komplexe mladSieho
paleozoika (Vinicky — Somotor) a je tvorené na baze kremence s vlozkami zlepencov, vySSie pestrymi
pieskovcami a bridlicami(luzianské suvrstvie) a nad nimi vipence striedajice sa s dolomitmi (ladmovské
suvrstvie).

Terciér reprezentuji sedimenty neogénu (miocén-pliocén) a neovulkanicky komplex (miocén).
Neogénje budovany morskymi aj sladkovodnymi sedimentami, zastipeny pestrymi a sivymi

ilmi, prachmi, flovcami,tufitmi, tufitickymipelitmi, pieskami a ojedinele Strkmi. Na tzemi trasy je
tvoreny viacerymi suvrstviami: lastomirske suvrstvie (ilovce, piesky, tufy), senianske sivrstvie (pestré ily,
prachy, piesky, Strky, lignity, sladkovodné vipence), klcovské suvrstvie (Strky, piesky, ilovce, prachy).

Komplex vulkanickych hornin je zastipeny Sirokou varietou andezitovych lavovych pridov variabilnej
mocnosti (prevazne celistvy sivy andezit aZ blokové brekcie),pemzové tufy, tufy ryodacitu (izolované
polohy),redeponované tufy a epiklastické pieskovce pyroxenickych andezitov (v tenkych vlozkach),extrizie
pyroxénického andezitu (po okrajoch mé vyvinuté extruzivne brekcie), extruzivne démy ryolitov.

Kvartér je v izemi trasy zastipeny pestrou Skalou komplexov:
+ antropogénny komplex (predpokladany pozdiz cestnych tahov, prip. ako divoké skladky v okoli
obci, v zastavanych dzemiach a intravilanoch, pri hlinisku tehelne ako navazky ¢i haldy),
e fluvidlny komplex (nivné aj terasové sedimenty),
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e proluvidlny komplex,

* eolicky komplex (naviate piesky, spraSové sedimenty),

e deluvidlny komplex,

e deluvidlno-fluvidlny komplex,

* polygeneticky komplex (sem mozno zaradit’ aj sprasoidné zeminy).

* Jednotlivé komplexy st popisané podrobnejsie v d’alSich kapitolach (2.1.1 az 2.1.12).

3.4.5 Tektonicka stavba tzemia

Sedimenty Vychodoslovenskej niZiny su poruSené hlavne zlomami: v severnej Casti niZiny sa
najvyraznejsie uplatiuji zlomy SZ-JV smeru, ktoré vytvaraju ststavu hrasti(Chlmeckahrast’ pri Kral'ovskom
Chlmci, hrast Tarbucky pri Strede nad Bodrogom ahrast koéty ViSok pri obci Somotor)
a prepadlin(straZznianska a trakanskd Ciastkova depresia).

JuZni Cast’ Vychodoslovenskej niZiny poruSuji zlomy troch zlomovych systémov: SZ-JV (hlavny, ¢leni
uzemie na kryhy), SV-JZ s dklonom k JV a ojedinelé zlomy SJ smeru s tiklonom k V.

V trase zaujmového tzemia sa nachddzajui: trebiSovsky zlomovy systém, ondavsky zlomovy systém,
laborecky a vihorlatsky zlomovy systém (Maglay et al., 1999).

Zemplinske vrchy predstavuji samostatnd Struktiru synklindlneho charakteru ssz-jjv smeru, ktora je
ohranicena tektonicky: stibeZznym zlomom na SV voci pokryvnym udtvarom juZnej Casti niZiny a sudstavou
priecnych zlomov SZ-JZ smeru (JV okraj v udoli Bodrogu). Predstavuje vyzdvihnutd kryhu na ktorej su
terciérne sedimenty aj vulkanity.

3.4.6 Hydrogeologické pomery

Z hydrologického hl'adiska je uzemie odvodinované hlavnymi tokmi Toplou, Ondavou a Bodrogom
a ich pritokmi a umelymi kanidlmi budovanymi v 60-70.rokoch minulého storocia, ktoré kriZuju trasu cesty
1/79. Povrchové toky patria podl'a Vyhlasky ¢.242/2016 Z.z. do medzinidrodného povodia Dunaja, Ciastkového
povodia Bodrogu. Prirodzené hydrologické pomery si miestami naruSené vodohospodarskymi tpravami.
Odtokové pomery v povodi maji obdobny charakter, ako ostatné toky vychodného Slovenska v povodi
Bodrogu. Jarné maxima z topenia snehu pripadaji na marec aZ april, po¢as vegetacného obdobia s relativnym
poklesom prietokov, s minimami v letnych mesiacoch. K zvySeniu prietokov dochadza aj pocas jesennych

.....

sledované vodomernymi a zraZkomernymi stanicami v sprave SHMU KoSice.

V zmysle Vyhlasky ¢.211/2005 Z.z., ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky vyznamnych
odnych tokov a vodarenskych tokov patri riecka Ondava a Topla medzi vodohospodarsky vyznamné
a vodarenské toky. Toky Trnavka, Chlmec, Bodrog, Somotorsky kanidl a Ronava patria medzi
vodohospodarsky vyznamné vodné toky.

3.4.7 Mineralne a termalne vody

Prva zmienka o genéze a vyskyte minerdlnych vod v zdujmovej oblasti je v praci autorov Mahela
(1952), Tkacika (1962), Franka akol.(1975). Uvedené prace boli podkladom pre dalSie registracie
existujicich zdrojov mineralnych vod (Haluska a kol., 1997, Bajo 1., Buréova M., Mlynarc¢ik M., 2009, 2010).
Minerélne vody sa najblizsie k trase cesty 1/79 nachadzaji juhozapadne od TrebiSova. Ide o zaniknuté kipele
Velaty (zdroj TV-7 tzv. ,Kupelny pramei). Minerdlna voda je stredne mineralizovana, chloridovo -
hydrouhli¢itanova, sodnd, uhli¢itd voda so zvySenym obsahom litia, kyseliny boritej, studend, hypotonicka.
Dalsie zdroje si v Michalanoch (zdroj TV-4). Minerdlna voda je silne mineralizovana s celkovou
mineraliziciou cca 21 g/l, hydrouhli¢itanovo - chloridovéa, sodna voda, studend, hypotonicka. V SirSom okoli
sa nachadzaji termilne kipele BySta s vyvermi slano-zésaditych minerdlnych prametiov vyuZivanych na
vanové kiipele. Kolektorom mineralnych vod st hlavne neogénne sedimenty vrchného badenu a spodného-
vrchného sarmatu.

Termalne vody sa nachadzaju v obci BorSa. Ide o vrty HJ6 s Q= 8,2 1.s-1 a teplotou 31,5°C, vrt HB6
s Q= 2,58 Ls-1 a teplotou 37,6°C, Velky Hore$ s Q= 8,2 1.s-1 a s teplotou 24°C. V zmysle tizemného planu
obce je planované vyuZivat’ vody v termilnom kupalisku.

3.4.8 Geodynamické javy
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Medzi geodynamické javy patria predovSetkym zosuvy a erdzne ryhy. Na zosuvy s v rieSenom tizemi{
nachylné predovSetkym kvartérne deluvidlne sedimenty historicky ukladané na svahoch na okrajoch
geomorfologickych celkov pahorkatinového alebo horského charakteru alebo solitérnych vrchov.

V rieSenom Uzemi nie su lokalizované geodynamické javy, ktoré by mali vplyv na stavbu a bolo by ich
potrebné riesit’ v rimci rekonsStrukcie trasy cesty 1/79, pripadne navrhov obchvatov (variant 2 a 3).

3.4.9 Loziska nerastnych surovin

Loziska nerastnych surovin a tazba predstavuji vyznamny geopotencial krajiny, ale z hl'adiska vyuZzitia
uzemia pre iné, ako t'azobné ucely st geobariérami limitujicimi jeho d’alSie vyuZivanie. Na dzemi Slovenskej
republiky bolo v roku 2008 evidovanych 636 vyhradnych loZisk nerastnych surovin v celkovom objeme
geologickych zasob 16,4 mld. ton. Prevahu majui nerudné suroviny (12,5 mld. t). Celkova ro¢na tazba v roku
2007 dosiahla 34,4 mil. t. Okrem zasob vyhradnych loZisk st evidované aj zisoby na cca 300 loZiskidch
nevyhradenych nerastov v celkovej vySke vySe 3 mld. ton.

Na uzemi KoSického a Presovského kraja sa nachadzaji v celoslovenskych suvislostiach perspektivne
a vyznamné zdsoby nerastnych surovin. Ich vyuZitie (za predpokladu zabezpefenia ochrany Zivotného
prostredia) mdZe prispiet’ k zlepSeniu ekonomickej situacie kraja, rozvoju podnikatel'skych aktivit a vytvaraniu
pracovnych prileZitosti. Najmd v KoSickom kraji sa nachadzaju energetické, rudné, nerudné suroviny a
stavebné suroviny.

Na dzemi PreSovského a KoSického kraja sa nachddzaju loZiska nerudnych surovin ako bentolit a zeolit,
vipence a cementarske suroviny a stavebné suroviny. Vyznamné su loZisk4 kamennej soli v lokalitach Solivar
— PreSov. Ddlezitym stavebnym materidlom su loZiska Strkopieskov v tidolnych nivach. Miestna t'azba Strku z
tokov je rozSirend po dzemi celej oblasti.

Na prevaznej viacSine tizemia sa vyskytuje hneda lesna pdda kambizem. Na vapencovych horninich sa
vyvinula rendzina, vo vy$Sich polohich podzolova pdda. V kotlindch a niZS§ich ploSindch Ondavskej a
Laboreckej vrchoviny sa nachidza ilimerizovana pdda luvizem. PozdiZ rie¢nych tokov st pasy nivnej pody
fluvizeme.

Navrhovanou ¢innost'ou sa nezasahuje do loZisk nerastnych surovin. PoCas vystavby (najmé variant 2 a
mozné pokryt’ takmer vyhradne z lokdlnych zdrojov bez nutnosti dial’kového dovozu surovin. PodrobnejSie sa
problematike zasobenia stavby materialmi pre budovanie cestnych telies musia venovat’ d’alSie stupne PD.

Jednotlivé loZiskd nerastnych surovin v regione s identifikaciou (ID) su aktualizované k 29.4.2015
(mapovy server GUDS):

- Cemerné — tehliarske hliny (vyhradné lozisko DP: ID 578), OB[VJ Kosice — lozisko so zastavenou taZzbou

- PoSa — kamenna sol’ (vyhradné loZisko CHLU: ID 112),SGUDS Bratislava — netaZené loZisko neuvazuje
sa o tazbe ’

- Vistov — Kravany —zemny plyn (vyhradné loZisko CHLU: ID 92 a 90), NAFTA, a.s. Bratislava — loZiska
v prieskume )

- TrebiSov —zemny plyn (vyhradné loZisko CHLU, DP: ID 91) NAFTA, a.s. Bratislava — loZiska s rozvinutou
tazbou

- TrebiSov — hzp gazolin (vyhradné loZisko DP: ID 850)NAFTA, a.s. Bratislava — loZiska s rozvinutou
tazbou

- Velaty — bentonit (vyhradné lozisko CHLU, DP: ID 744) — net'azené loZisko ale uvazuje sa o tazbe

- Velka Tria — kamenna sol' (vyhradné lozisko CHLU: ID 16), SGUDS Bratislava — netaZené loZisko
neuvazuje sa o tazbe

- Velka Ttfa — stavebny kamen (loZisko nevyhradeného nerastu: ID 4569), EUROTRADE KoSice —loZisko
so zastavenou tazbou ) o

- Mala Bara — perlit (vyhradné lozisko CHLU: ID 159), SGUDS Bratislava — netaZené loZisko neuvazuje sa
o taZzbe

- Ladmovce — vépenec ostatny (vyhradné loZisko DP: ID 279) Vapexs.r.o. Ladmovce — loZiska s rozvinutou
tazbou

- Ladmovce — stavebny kamen (vyhradné loZisko DP: ID 541) Bodroginvest KoSice — loZiska s rozvinutou
tazbou

- Ladmovce — stavebny kamen (vyhradné loZisko DP: ID 542) ZPS s.r.o. TrebiSov — loZiska s rozvinutou
tazbou

- VOIJKA - zlievarenske piesky (vyhradné lozisko CHLU: ID 300) SGUDS Bratislava — netaZené loZisko
neuvazuje sa o tazbe
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- Somotor — zlievarenske piesky (vyhradné lozisko OVL: ID 301) SGUDS Bratislava — netaZené loZisko
neuvazuje sa o tazbe

- SvituSe — stavebny kamen andezit (vyhradné loZisko DP: ID 543) ZPS s.r.o. TrebiSov — loZiska s rozvinutou
tazbou

- Sviitu$e — zlievarenske piesky (vyhradné loZisko OVL: ID 298) SGUDS Bratislava — netazené loZisko
neuvazuje sa o tazbe

- SvitusSe — Strkopiesky a piesky (loZisko nevyhradeného nerastu: ID 4309), ZPS s.r.o. TrebiSov — loZiska
s rozvinutou tazbou

- Krélovsky Chlmec — Strkopiesky a piesky (loZisko nevyhradeného nerastu: ID 4380) ILKE — Bioplynova
stanica s.r.o. — loZisko s rozvinutou t'azbou

- Kralovsky Chlmec — zlievarenske piesky (vyhradné lozisko OVL: ID 295) SGUDS Bratislava — netazené
loZisko neuvaZuje sa o tazbe

- Kralovsky Chlmec - Fejse$ — $trkopiesky a piesky (loZisko nevyhradeného nerastu: ID 4112), SGUDS
Bratislava — lozisko so zastavenou tazbou

3.4.10 Geologicka preskimanost’

V predmetnom uzemi trasy cesty 1/79 boli v minulosti realizované geologické prace regiondlneho
charakteru, ktoré rieSili geologickd stavbu uzemia, inZinierskogeologické a hydrogeologické pomery.
Realizované geologické prace su stiborne spracované v mapach:

- Z&kladna hydrogeologickd a hydrogeochemickd mapa MedzibodroZia v mierke M 1:50 000
s textovymi vysvetlivkami (Bajtos a kol.,2004)

- Geologickd mapa a vysvetlivky ku geologickej mape juZnej Casti Vychodoslovenskej niZiny
a Zemplinskych vrchov (Banacky a kol., 1988, 1989)

- Geologicka mapa a vysvetlivky ku geologickej mape sever. Casti Vychodoslovenskej niZiny
(1987)

- Hydrogeologicka mapa 1:200 000 list Michalovce (Skvarka a kol., 1976)

- Vysvetlivky k hydrogeologickej mape 1:20 000 list Trebisov-Cierna (Pospi3il a kol., 1969)

Dal3ie lokdlne hydrogeologické prieskumy boli realizované pre odvodnenie, zavlahy podzemkov ale
najmd pre zabezpecenie vodnych zdrojov:
- Frankovi¢, J. 1965: Slovenské Nové Mesto — zhodnotenie hydrogeologickych pomerov.
Manuskript — archiv Geofondu, SGUDS Bratislava
- HaleSova, A., DrahoS, M., Szabov4, A., KaSova, A. 1983: Potiskd niZina - hydrogeologicky
prieskum, predbezny hydrogeologicky prieskum. Manuskript — archiv Geofondu SGUDS
Bratislava
- Haluska, M. 1972: Slovenské Nové Mesto — odberné studne. Manuskript, archiv Geofondu
SGUDS Bratislava
- Hrabkova T., 1982:Slovenské Nové Mesto, vyhodnotenie hydrogeologickych prieskumnych
prac, Vodné zdroje n. p., Bratislava, zdvod PreSov,archivGeofondu SGUDS Bratislava
- Tometz L., 2015:Slovenské Nové Mesto-dva nové vrty pre zvySenie kapacity vodarenského
zdroja, doplnkovy hydrogeologicky prieskum, GEOTON s.r.o. Kogice,archivGeofondu SGUDS
Bratislava
- Tkacik P.,1959,1961: Slovenské Nové Mesto — hydrogeologicky prieskum, archiv Geofondu
- Vitikacov4, A., Szabova, A. 1974: Slovenské Nové Mesto — predbeZzny hydrogeologicky
prieskum, GUDS Bratislava

V predmetnom uzemi trasy cesty 1/79 boli v minulosti realizované geologické prace regiondlneho
charakteru, ktoré riesili geologicki stavbu tizemia, inZinierskogeologické a hydrogeologické pomery. Dalsie
lokélne hydrogeologické prieskumy boli realizované pre odvodnenie, zdvlahy podzemkov ale najmi pre
zabezpecenie vodnych zdrojov. V zaujmovom uzemi boli realizované aj rdzne inZinierskogeologické
a hydrogelogické prieskumy, realizované v trase ale predovSetkym v SirSom okoli trasy cesty I/79 ajej
obchvatov. Vypis tychto prac je v InZinierskogeologickej $tidii, ktora je prilohou tejto dokumentécie.

3.4.11 Inzinierskogeologické pomery a geotechnické vlastnosti zemin a hornin

Pre potreby tejto Stidie neboli blizSie skimané. Vysledky prieskumu zameraného na geotechnické
vlastnosti zemin a hornin budu sicastou d’alsich stupnov PD.

Strana 34 z 162



SR OPRAVOPROJEKT, Cesta I/79 Vranov nad Topl'ou - §t.hr. SR/UA (SR) - 3tiidia realizovatelnosti
W A. Sprievodna sprava

3.4.12 Zhodnotenie inZinierskogeologickych a hydrogeologickych pomerov

V dalSej etape projektu stavby je potrebné realizovat’ orientacny IG prieskum v zmysle TP 7/2008
,»Vykondavanie IG prieskumu pre cestné stavby, pri€om odportii¢ame:

- v dalSej etape orientacného prieskumu doplnenie prieskumnych diel v dsekoch trasy, v miestach
mostnych pilierov a opoér mostnych objektov, v miestach kriZovatiek, prividzacov s odberom
vzoriek zemin a podzemnych vdd na overenie ich agresivnych uc¢inkov

- overenie PHO, ich existenciu, ploSny rozsah, mnoZstvo hydrogeologickych vrtov sudstredenych
v ochrannom péasme a kvalitu podzemnych vdd vodnych zdrojoch PHO II. stupiia

- v miestach, kde trasa prekracuje PHO II. stupiia realizovat’ hydrogeologické vrty za tucelom
sledovania vplyvu cesty I/79 na kvalitu vodnych zdrojov

3.4.13 Seizmicita uzemia

Z hladiska regionalnej seizmickej intenzity je cely usek trasy v izemi so 6° MSK 64 (Seizmotektonicka
mapa Slovenska). Podl’a prilohy STN EN 1998-1/NA/Z2 (73 0036) - izemie zarad’'ujeme do zdrojovej oblasti
seizmického rizika 4. Geologické podloZie reprezentované neogénnymi sedimentami a fluvidlnymi niplavmi
radime do kategérie B a horniny neovulkanitov do kategorie A.

3.4.14 Archeologické naleziska

Sumariziciou poznatkov o moZnom vyskyte nélezisk v planovanej trase sa potvrdil predpoklad
naruSenia viacerych archeologickych lokalit. Z tohto ddévodu bude nevyhnutnd realizicia zichranného
archeologického vyskumu v ¢ase pred samotnou realiziciou stavby. Jedna sa predovsetkym o prelozky cesty
I/79 vo variante 2 a3. Doteraz vSetky zaevidované archeologické néleziskd maju taky charakter, Ze
nezabranujd vystavbe dialnice, avSak je bezpodmienecne nutné ich preskimat’.

3.4.15 Priemysel a po’nohospodarstvo

Pocet obyvatel'ov koSického kraja v roku 2015 bol 796 650, pocet obyvatel'ov Presovského kraja v roku
2015 bol 820 697. Jedna sa o kraje s nadpriemernou mierou nezamestnanosti (KE kraj 14,97%, PO kraj
16,18%, priemer SR 10,16%).

Kosicky kraj patri medzi ekonomicky najvyznamnejSie regiény v Slovenskej republike, kde
rozhodujucu Cast’ ekonomickej zakladne kraja tvori priemysel, ktory ma pomerne diverzifikovanu odvetvovi
Struktiru (oceliarsky, chemicky, strojarsky, tazobny). Vyvoj priemyselnej zadkladne kraja ovplyvnili zdroje
nerastnych surovin (napr. Zelezna ruda, magnezit, vapenec), pol'nohospodarsku vyrobu zasa dobré podmienky
na pol'nohospodarsku vyrobu na Vychodoslovenskej niZine.

PreSovsky kraj v ekonomickej vykonnosti a v prijmoch obyvatel'stva zaostava v hospodarskom rozvoji
za uroviiou Slovenskej republiky. Na tvorbe celoStatneho hrubého domaceho produktu (HDP) sa PreSovsky
kraj podiel'a objemom devét percent, co predstavuje najmensi podiel zo vSetkych dsmich krajov Slovenska.
Najvyznamnej$im odvetvim hospodarstva je obchodna cCinnost, ktorej sa vregione venuje najviac
podnikatel’'skych subjektov. K najvyznamnej$im hospodarskym odvetviam patri spracovatel'sky priemysel,
predovsSetkym potravinarsky, zaloZzeny na pol'nohospodarskej produkcii, odevny, textilny, drevospracujuci,
strojarsky, ale aj elektrotechnicky, chemicky a farmaceuticky priemysel. V PreSovskom kraji prevazuji malé
a stredné podniky.

Priemysel vregidne je zvicSa situovany pri regiondlnych centrich — mestich KoSice, PreSov,
Michalovce, Stropkov. Uzemie, ktorym prechadza koridor cesty 1/79 je zvii¢§a zamerané na polnohospodarsku
vyrobu. Cesta prechadza celou Vychodoslovenskou niZinou. Tato ma vdaka nadmorskej vyske a z nej
vyplyvajicemu podnebiu idedlne podmienky pre poI'nohospodarstvo, ovocinarstvo a vinohradnictvo. Vel'mi
znamou je tokajské vinohradnicka oblast’, ktord ma bohatd historickd minulost” a produkuje vynikajiice vina
najvyssej kvality. Prevaznud Cast’ uzemia pokryvaji trodné lany, ovocné sady a zahrady. V povodi riek sa
rozkladajui luzné lesy, z listnatych stromov tu prevlada dub.

3.4.16 Cestovny ruch

Cestovny ruch sa stdva novym podnikatel'skym odvetvim. Prirodné prostredie s vysokou lesnatostou,
atraktivnou morfoldgiou terénu, vodnymi plochami a velkym pocétom historickych kultirnych pamiatok je
vyuZivanych navStevnikmi i ako priestor pre rekredciu a oddych. NavStevované je nie len obCanmi z celej
Slovenskej republiky ale coraz pocetnejSie aj zahrani€nymi turistami. PreSovsky aj KoSicky kraj maju
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mimoriadne vhodné prirodné podmienky a dostatocne bohaté kultirne dedi¢stvo na to aby sa vytvorili
priaznivé predpoklady pre rozvoj cestovného ruchu.

Priamo v koridore cesty I/79 sa nachddza iba menSie mnoZstvo turisticky vyhladdvanych lokalit.
Najznamejsia je urCite Tokajska vinohradnicka oblast’. Tato zasahuje do katastrov obci Mald Ttiia, Vel'ka Tina,
Cerhov, Slovenské Nové Mesto, Vini¢ky, Bor3a. V blizkosti koridoru cesty 1/79 sa nachadza napriklad vodna
nadrz Zemplinska Sirava, vodna nadr? DomaSa, turistickd oblast Backovskd dolina, turistickd oblast
Krénarka, hrad Pari¢, hrad Ci¢va pri Vranove, Barokovo-klasicisticky kastiel' v TrebiSove. Nakol'ko Cast’ cesty
I/79 prechdadza popri Statnej hranici SR / MR mdzZzeme spomenut aj turistické lokality Megyer-hegyi
Tengerszem a Zempléni T4jvédelmi korzet, hrady Fiizéri, Regéci, Sarospatak. Tieto sa nachadzaju blizko za
hranicou na Mad’arskej strane.

V neposlednom rade tvori cesta I/79 vo svojom tseku Vranov nad Toplou — Slovenské Nové Mesto
dolezitd komunikacnud spojnicu v smere sever — juh zabezpecujlicu pristup regiénu a Casti severovychodu
Madarska k vyznamnym slovenskym turistickym oblastiam — Tatry, Zamagurie, Spis, Sari§, Zemplin.

3.4.17 Chranené uzemia

Je bliZsie popisané v kapitole 2.2.5.

3.4.18 Ochranné pasma

Ochranné pasma st legislativne vymedzené z6ny — oblasti za icelom ochrany jednotlivych historickych
pamiatok, prirodnych a technickych prvkov, alebo ich okolia pred negativnymi ic¢inkami. Nakol’ko je rieSeny
usek pomerne dlhy (cca 97 km) trasa pretina mnoZstvo inZinierskych sieti, dotyka sa inych komunikécif,
Zelezni¢nych stavieb a vodnych tokov rozneho vyznamu. Ochranné pdsma jednotlivych prvkov su definované
v legislative Slovenskej Republiky. NajdoleZitejSie ochranné pasma su nasledovné:

*  OP dialnice je 100 m od osi vozovky pril'ahlého jazdného pasu dial'nice a RC,

*  OPcesty L. triedy je 50 m od osi vozovky cesty,

*  OPcesty II. Triedy je 25 m od osi vozovky cesty,

e OP cesty III. Triedy je 20 m od osi vozovky cesty,

*  OP miestnej komunikicie je 15 m od osi vozovky miestnej komunikécie,

* OPdrahy je 60 m od osi krajnej kol'aje pri celostitnej a regionélnej drahe,

*  OP drahy je 30 m od osi krajnej kol'aje pri vleckach (mimo uzavretého priestoru),

*  Ochranné pasma vedeni a zariadeni technickej infraStruktdry,

*  OP verejného vodovodu je 1,5 m na obidve strany od vonkajSieho obrysu potrubia,

*  OP verejnej kanalizacie do priemeru 500 mm je 1,5 m na obidve strany od vonkajSieho obrysu potrubia,

*  OP verejnej kanalizicie priemeru nad 500 mm je 2,5 m na obidve strany od vonkajSieho obrysu potrubia,

*  OP elektrickych vedeni pri napéti od 1 kV az nad 400 kV je 10 — 35 m obojstranne od krajného vodica
(1 — 3 m obojstranne u kdbelovych elektrickych vedeni),

* OP elektrickej stanice je 30 m od objektu alebo oplotenia, alebo 10 m od konStrukcie transformovne
z VN na NN,

* OP je 4 - 50 m pre plynovody a pripojky s DN mens$im ako 200 mm az nad 700 mm, OP je , merané
obojstranne od osi plynovodu,

* OPje 1 mpre NTL a STL plynovody a pripojky, ktorymi sa rozvadzajui plyny v zastavanom tizemi obce,
OP je , merané obojstranne od osi plynovodu,

* OPje 8 m pre technologické objekty (regulacné stanice, zasobniky propan — butanu a pod.), OP sa meria
od pddorysu plynarenského zariadenia,

*  OP tepelnych zariadeni u primarnych a sekundarnych rozvodov tepla su v zastavanom tizemi na kazdu
stranu 1 m, mimo zastavaného tzemia na jednu stranu 3 m a na druhu stranu 1 m podl'a urenia drZitel'a
licencie, u odovzdé4vacich stanic tepla 3 m od oplotenej alebo obmurovanej hranice objektu stanice,

* OP uproduktovodov si uréené podla druhu dopravovaného média a kategdrie dialkovodu
v prislichajicich technickych norméch ako bezpecnostné vzdialenosti, merané od osi produktovodu na
obe strany,

*  OP produktovodov (dial’kovodov) horlavych kvapalin je 100 — 300 m obojstranne od osi objektov
skupiny A,B,C,

*  OP produktovodov (dial’kovodov) horlavych kvapalin je 20 — 100 m obojstranne od objektov skupiny
D a E (osamele stojace a nekategorizované objekty),
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* OP produktovodov (dialkovodov) horlavych skvapalnenych uhlovodikovych plynov je 200 m
obojstranne pre objekty skupiny A,

*  OP produktovodov (dialkovodov) horlavych skvapalnenych uhl'ovodikovych plynov je 50— 100 m
obojstranne pre objekty skupiny B,C,D,

*  OP telekomunikicii je v §irke 1,5 m od osi vedenia obojstranne,

* OP vodnej stavby (vodného toku) je 10 m od brehovej Ciary pri vodohospodéarsky vyznamnom
vodnom toku,

*  OP vodnej stavby (vodného toku) je 5 m od brehovej €iary pri drobnych tokoch,

*  OP ochrannej hradze je 10 m od vzduSnej pity hradze,

*  OP lesa tvoria pozemky do vzdialenosti 50 m od hranice lesného pozemku.

3.5 Hlukova stadia

Legislativne poZiadavky na hluk

Povinnosti fyzickych a pravnickych osob v oblasti ochrany zdravia pred hlukom uklad4 zdkon NR SR
€. 355/2007 Z. z. Podl'a § 27 ods. 1 fyzicka osoba - podnikatel’ a pravnicka osoba, ktoré pouZzivaju alebo
prevadzkuju zdroje hluku, si povinné zabezpecit', aby expozicia obyvatel'ov a ich prostredia bola ¢o najniZsia
a neprekrocila pripustné hodnoty. Pripustné hodnoty hluku su stanovené vo vyhlaske MZ SR €. 549/2007 Z.
Z.

Na hodnotenie stiladu posudzovaného zdroja hluku s poZiadavkami zdkona NR SR ¢.355/2007 Z. z. a
vyhlaSky MZ SR ¢. 549/2007 Z. z. sa pouZiju stanovené posudzované hodnoty, ktoré sa porovnajui s
pripustnymi hodnotami.

Posudzovanad hodnota urcujucej veliiny je namerand hodnota alebo z nameranej hodnoty odvodena
hodnota urcujicej veli¢iny hluku zvidcSend o hodnotu neistoty merania U a v pripade potreby upraveni
korekciami K definovanych vyhlaSkou MZ SR 549/2007 Z. z. a stanovena vzhl'adom na referencny Casovy
interval den (6.00 - 18.00), vecer (18.00 - 22.00) a noc (22.00 - 6.00). V pripade predikcie hluku je to
predpokladana hodnota ur€ujicej veliCiny vratane prisluSnej neistoty.

Ochrana zdravia pred hlukom je zabezpecena, ak posudzované hodnoty hluku nie si vysSie ako
pripustné hodnoty.

Vyhlaskou MZ SR €. 549/2007 Z.z. sa obmedzila platnost’ pripustnych hodnét hluku pre dialnice, cesty
I. a IL. triedy a miestne komunikacie s hromadnou dopravou (kategdria tzemia III) len do vzdialenosti 100 m
od osi cesty. Ked’Ze toto obmedzenie spdsobilo vyrazni zmenu pripustnych hodndt hluku v okoli ciest s
intenzivnou dopravou oproti predchidzajicim rokom a malo vyrazny dopad na rozvoj cestnej siete, bolo na
jednom zo zasadnuti vlady SR v roku 2008 na navrh ministra dopravy uloZené ministrovi zdravotnictva
novelizovat’ citovand vyhlasku. Vysledkom uvedeného bolo zrusenie uvedeného obmedzenia kategérie
uzemia III. vzdialenostou 100 m (Vyhlaskou MZ SR ¢. 237/2009 Z.z.).

Chranené tzemie tseku cesty I/79 v predmetnom useku je teda na zdklade v sucasnosti platnej
legislativy mozné zaradit’ pre potreby hodnotenia hluku vo vonkajSom prostredi do kategérie dzemia III. podl'a
tabul’ky €.1 prilohy vyhlasky MZ SR 549/2007 Z. z..

Podl'a § 27 odsek (2) zdkona 355/2007 pri navrhu, vystavbe alebo podstatnej rekonstrukcii dopravnych
stavieb hluk v stdvisiacom vonkajSom alebo vnitornom prostredi nesmie prekro€it’ pripustné hodnoty pri
predpokladanom dopravnom zat'aZeni.

Z tychto predpokladov sa vychadzalo pri ndvrhu protihlukovych stien na stavbe ,,cesta 1/79 Vranov
n./Toplou — §t.hr. SR/UA“.

Zhodnotenie investicie z pohPadu platnej legislativy

Vysledné hodnoty predikovanych ekvivalentnych hladin A akustického tlaku z predmetnej stavby v
posudzovanom dzemi v dennom, vecernom a v no¢nom ¢ase prekracujui pripustné hodnoty urcujicich veli¢in
hluku vo vonkajSom prostredi. Kritické budu pre obytné domy PH - pripustné ekvivalentné hladiny zvuku- pre
nocny ¢as, ked’Ze posudzované no¢né hladiny A hluku vo vécsej miere prekracuji PH nez denné hladiny hluku.

Posidenie hlukovych pomerov
Bolo spracované pre vyhl'adové obdobie roku 2020, 2030 a 2040 (na zéklade podkladov) v zmysle:

- 355 ZAKONA z 21. jiina 2007 o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni
niektorych zakonov,

- VYHLASKY Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky zo 16. augusta 2007, ktorou sa
ustanovuji podrobnosti o pripustnych hodnotich hluku, infrazvuku a vibricii a o poZiadavkéach na
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objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi. Zverejnena v Zbierke zakonov pod ¢.
549/2007 v zneni VYHLASKY Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky &. 237/2009 Z. z.,

- TP 03/2013 MDVRR SR - Stanovenie hlukovej zataze spdsobovanej dopravou po cestnych
komunikéciach

- TP 15/2011 MDVRR SR - Navrh a posudenie protihlukovych opatreni pre cestné komunikacie

Hlukova Stidia sa zaoberd hlukovymi pomermi v okoli navrhovanej stavby ,cesta I/79 Vranov
n./Toplou — §t. hr. SR/UA, 6. tisek* pre navrhované varianty pre 10-ty rok od predpokladaného uvedenia do
prevadzky, teda pre rok 2030. Cielom hlukovej $tidie je v pripade nesplnenia pripustnych hodnot urcujicich
veli¢in hluku vo vonkajSich priestoroch chraneného dzemia a chranenych objektov navrhnit’ a optimalizovat’
protihlukové opatrenia tak, aby boli splnené legislativne poziadavky s cielom zniZit hlukovii zataZ obyvatel'ov
z cestnej dopravy.

Spracovani hlukova stidia hodnoti predmetnu lokalitu pre nulovy stav a stav s realiziciou stavby ,,cesta
I/79 Vranov nad Topl'ou — St.hr. SR/UA*, z hl'adiska vyvoja hlukovych emisii pre rok 2030. Posudzované su
vSetky tri varianty rieSenia.

Realizaciou planovanej stavby — rekonstrukciou, odstranenim bodovych zavad a skapacitnenim sa zlepsi
plynulost’ dopravy a tym aj hlukova situdcia v blizkosti obytnych ¢asti dotknutych obci, ¢o ma priaznivy vplyv
aj na hlukovu situéciu.

Navrh protihlukovych opatreni pre ostatné cestné komunikacie nebol predmetom tejto hlukovej Stidie.

Na zédklade vysledkov predikcie hluku vo vonkajSom prostredi v okoli planovanej stavby ,,cesta 1/79
Vranov n. Topl'ou — st.hr. SR/UA*, tdsekov prezentovanych v tejto hlukovej Stidii je moZné konStatovat’, Ze
vSetky uvaZované varianty su realizovateIné a z hladiska hlukovej zataZe je si vSetky tri rovnocenné.
Vysledkom protihlukovej Stidie je navrh protihlukovych opatreni. Tieto st popisané pri jednotlivych
variantoch v kapitolach 5.3.6, 5.4.5 a 5.5.5. Podrobné vysledky su v samostatnej prilohy dokumentacie.

Protihlukové steny - PHS, parametre:

1. Navrhované PHS oznacené ako - pohltivé zodpovedaju kategérii minimalne A3 podl'a STN EN 1793-1 —
zodpovedajica zvukova pohltivost’ DLo > 8dB

zo zvukopohltivych dosiek na baze mineralnych, ¢adicovych a sklenych vldkien (NOBASIL, ORSIL,
ROCKWOOL, ROTAFLEX a pod.) hribok >60 mm.

3. Navrhované PHS oznacené ako - odrazivé nemaju Ziadnu poZiadavku na parameter zvukovej pohltivosti
DLa.

4. PHS musia spifat’ parameter na vzduchovi nepriezvu¢nost’ — v kategérii B3 podla STN EN 1793-2 —
zodpovedajica vzduchova nepriezvucénost’ DLR > 24 dB.

.....

>15 kg/m2 z r6znych materialov (sklo, drevo, plast, beton a pod.).

3.6 Emisie, prasnost’, ochrana ovzdusia

Pocas vystavby je riziko, Ze v ovzdusi bude dochiddzat’ k zvySovaniu koncentracie plynov z exhalatov
automobilov a stavebnych mechanizmov, tieZ je riziko zvySenia praSnosti v okoli stavby prejazdom
mechanizmov a manipuldciou s vytaZzenym materidlom. Na eliminovanie, resp. zniZenie koncentricie
$kodlivych latok v ovzdusi je nutné pouZivat’ len mechanizmy, u ktorych emisie spifiaju limity podl’a platnych
legislativnych predpisov.

Zlepsenie kvality ovzduSia je moZzné dosiahnut’ zniZzenim podielu spalovania pevnych paliv,
skridpanim komunikécii, neodkladnym odstrdnenim posypového materidlu z komunikécii po zimnej ddrzbe,
CastejSim Cistenim ulic, vyli¢enim dopravy z obytnych casti sidiel, vystavbou cestnych obchvatov na
vylicenie hlavne nakladnej tranzitnej dopravy z obyvanych casti, budovanim cyklistickych tréas, vysadbou
zelene, zabranenim nadmernému rozptylu minerdlneho prachu zo stavenisk a pod. V oblasti dopravy a
cestného hospodérstva si mozné nasledovné opatrenia: v€asné a dosledné odstranenie zimného posypu ciest,
zintenzivnenie Cistenia a polievania komunikécii, idrZba povrchov ciest, chodnikov, parkovisk a pod., zmeny
v organizicii dopravy, plynofikacia autobusov, posilnenie a skvalitnenie MHD a tym zniZenie individualnej
osobnej dopravy, zaviest' plynulost’ dopravy, tzv. zelené viny, integrovany systém riadenia dopravy, zriadit’
z6ny s obmedzenou rychlost'ou, zriadit’ jazdné pruhy pre autobusy MHD, vybudovat’ zachytné parkoviska.
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Podklady s ktorych vychadzala emisna Stidia stavby:

- dopravno - inZinierske podklady k dokumentacii, kartogramy dopravnych intenzit v nulovom
a troch variantnych rieSeniach.

- Sprievodna spréava Studie realizovatel'nosti pre stavbu ,,I/79 Vranov nad n/Toplou — $t.hr.
SR/UA®.

- vykresy situicie, cestné mapy.

- podklady a tidaje pre navrh

- smerové vedenie, pozdiZne rezy, polohy kriZovatiek.

Spracovatel’ vykonal modelovy prepocet emisno-imisne;j situdcie v zadanej oblasti pricom na uvedenom
useku s vypoc¢tom mnoZstva emisii od automobilovej dopravy zahriuje:

- emisné faktory pre buduci vozovy park v asovom horizonte rokov 2020 az 2040
intenzitu dopravy a jej zloZenie podl'a druhov vozidiel
- pozdizny sklon komunikacie
- mestsky a mimomestsky typ dopravy (plynulost’ jazdy vozidla, drsnost’ prostredia, zastavba)
- poveternostné podmienky a klimatické podmienky

Vypocet koncentracie imisii bol vykonany programom ENVItech — WINMODIM 03 ver. 5.01 na
matematické modelovanie rozptylu znecistujucich latok (imisif) v ovzdusi. Matematicky model pouZity
v programe vychadza z metodiky EPA USA (ISC-2 a 3) pre liniové zdroje. Model nezohl'adiiuje emisie
pochadzajice z miestnych stacionarnych lokédlnych zdrojov.

Charakteristika prostredia — faktory ovplyviiujice rozptyl latok

Veterné pomery Vychodoslovenskej niZiny kde je trasovani cesta ,,I/79 Vranov n/Toplou — §t. hr.
SR/UA, stidia realizovatel'nosti* s najviac ovplyviované geografickymi faktormi na drovni miestnej klimy
a mezoklimy. Vo Vychodoslovenskej niZine sa stretivame s roznymi vplyvmi, napr. dyzovym efektom,
zaveternym zoslabenim vetra a modifikiciou smeru pridenia. Veterné pomery st v SirSom kontexte
ovplyviiované georeliéfom Vnitornych Zapadnych Karpat a VonkajSich Vychodnych Karpat, nakol’ko niZina
sa nachadza v ich zaveternej polohe k prevladajicemu prideniu v strednej Eurépe. Veterné pomery ovplyvituji
aj pohoria Vniitornych Vychodnych Karpat, konkrétne Slanské vrchy, Vihorlatské vrchy a Zemplinske vrchy..

Vihorlatské vrchy zoslabuji severnd zlozku pridenia v oblastiach juzne od pohoria, zvySuje sa
severozdpadna a juhovychodna zloZka prudenia, konkrétne v Michalovciach, Orechovej a Vysokej nad Uhom.
Vihorlatské vrchy zniZuju i priemernd ro¢nd rychlost’ vetra v linii Michalovce, Sobrance, Orechova pod 2 m.s-
1 (napr. Michalovce 1,9 m.s!, Orechova 1,6 m.s "' a Vysoka nad Uhom 1,9 m.s-1). Smerom na juh a zépad sa
zaveterny efekt Vihorlatskych vrchov straca a priemerna rocna rychlost’ vetra sa pohybuje medzi 2,0 az 2,5
m.s-1 (Somotor 2,2 m.s-1 a Milhostov 2,4 m.s-1).

Vyskyt bezvetria je podmieneny najmd mezoklimatickymi a miestnoklimatickymi geografickymi
faktormi. Vo Vychodoslovenskej niZine je naj¢astejsi vyskyt bezvetria v zdveternych polohach Vihorlatskych
vrchov k prevladajicemu severojuznému prideniu v linii ZaluZice, Sobrance, Tibava, Orechova a Vysné
Nemecké. Bezvetrie sa tu vyskytuje priemerne viac ako 300 %o v roku (Orechovd 368,5 %o). V ostatnych
¢astiach niZiny je to od 200 do 300 %o, medzi Vihorlatskymi vrchmi a Slanskymi vrchmi vplyvom dyzového
efektu menej ako 200 %o (Michalovce 133,1 %o). Smerom na juh a juhovychod od linie dyzového efektu pocet
bezvetri rastie v dosledku zoslabovania tohto pridenia (Milhostov 235,9 %o, Somotor 314,3 %eo).

Pre vypocty rozptylu znecist'ujicich latok z dopravy bol pouZity tidaj z uvedenych meteorologickych
stanic, ktoré st najblizsie k posudzovanym lokalitdm. Veterné stanice pozorovani si rovnomerne rozmiestnené
na uzemi cesty I/79 a reprezentuju ich SirSie okolie.

Na vypocet imisii v rozptylovom modeli bola pouZita C mierne labilna kategdria stability atmosféry.

Specifické emisné faktory
Vypocet emisii znecist'ujicich 1atok vychadza z vyvoja intenzity dopravy v jednotlivych vyhl'adovych

rokoch, sklonovych pomerov komunikécii a z vyvoja Specifickych emisnych faktorov do r. 2015. Vyvoj
Specifickych emisnych faktorov je stanoveny na zaklade vyvoja a pribuznosti ¢eskych emisnych faktorov.
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Predikovana Specifickd emisia uhl'ovodikov v horizonte rokov v horizonte roku 2020 0,11 g/km a NA
(HDV) 0,70 g/km. Predikovana Specifickd emisia uhl'ovodikov v horizonte rokov v horizonte roku 2030 0,070
g/km a NA (HDV) 0,58 g/km a v roku 2040 na drovni 0,038 g/km a 0,2514 g/km (vychadza sa z predikcie
limitnych emisii pre vozidl4 drovni, EURO III. (rok 2000), Euro V (2009) a od okt6bra roku 2015 vstupuje do
platnosti Euro VI. V intravilane v obci boli pouZité Specifické emisné faktory vozidiel platné pre ndkladné
a osobné motorové vozidla pre rychlost’ 50 km/hod.

Emisné limity a emisné kontroly urc¢ené pre motorové vozidla v prevadzke a su v sicasnosti vykondvané
platnou Vyhlaskou 90/2003 Z.z. nariadenim Vlady ¢. 583/2006. podl'a smernice Eurdpskeho parlamentu
a Rady EK 2005/55/ES. Povinné pouZivanie trojcestnych katalytickych konvertorov pre vsetky nové aj
importované starSie osobné motorové vozidla, pouZivanie bezolovnatého benzinu.

VYHODNOTENIE

Poziadavky legislativy

Jednym z najsledovanejSich ukazovatelov kvality Zivotného prostredia je znecistenie ovzdusia.
Uvedenu ochranu tejto zlozky Zivotného prostredia definuje a upravuje Zakon €. 137/2010 Z.z., o ovzdusi a
Vyhlaska Ministerstva Zivotného prostredia SR €. 244/2016 Z.z., ktorymi sa vykonavaju niektoré ustanovenia
zakona o ovzdusi a ustanovuju nasledovné limitné hodnoty.

V stvislosti so vstupom do EU st uvedené imisné limity pre NO,, PMo, CO, benzén a iné $kodliviny.
Castice PM | sti inhalovatelné Gastice o aerodynamickom priemere <10 [Jm a si podmnoZinou polietavého
prachu. Imisny limit pre Castice PMjo stanoveny na 50 [Ig /m* na 24 hod ktory sa nesmie prekro¢it’ viac ako
35 krét za rok a limit 40 []g /m® pre ro¢né koncentracie.

Kriticka vroveni (KU) je najvysSia tolerovand koncentricia $kodliviny, ktord e$te nespdsobuje
poSkodzovanie ekosystému. Kritické drovne sa liSia pre rézne Skodliviny a rdzne ekosystémy. Pre vSetky
kategorie ekosystémov NOx - N 30 (g /m? za obdobie roény priemer.

Imisné limity si stanovené stakym bezpecnostnym faktorom, Ze pri ich dodrZani je vedecky
oddvodnené, Ze znelistujuce latky nebudid mat’ negativny (rozumie sa nestochasticky t.j. prahovy tcinok)
vplyv na zdravie ¢loveka. Berd sa do uvahy i citlivejsi jedinci a dlhodoby, rozumie sa celoZivotny vyskyt
znecist'ujucich latok v ovzdusi. Kratkodoby odhad koncentracie (1 hod) poukazuje na dopad zdroja ku kvalite
ovzdusia lokality za nepriaznivych podmienok ktoré méZu nastat’.

Zo zloziek VOC z dopravy je to ubenzénu priamy preukdzatelny ucinok na zdravie ¢loveka, jeho
karcinogenita a ulatok BTX (benzén-toluén-xylén) schopnost’ zicastiiovat sa fotochemickych reakcii
vedicich ku vzniku troposférického ozénu.

Vyhodnotenie z hl’adiska emisii

Z hladiska mnozZstva vypustenych polutantov do Zivotného prostredia od automobilovej dopravy bude
ovzdusie v okoli komunikacie posudzovaného tseku zat'azené emisiami.

Z hladiska vplyvu na obyvatel'stvo ma vyznam mnoZstvo vypustenych emisii priamo v intravilane.
Jednotlivé chemické faktory z dopravnych emisii maji rozdielnu mieru negativneho pdsobenia. Vo
variantnom rieSeni oproti nulovému variantu bude z liniovej dopravy vypustené mensie mnoZstvo
exhalatov z dovodu odstranenia bodovych zavad, smerového vedenia a plynulosti jazdy. V druhom
variante bude vypustenych mensie mnozstvo emisii oproti nulovému a prvému z dévodu kratsej dizky
obchvatu (1. variant 5,245 km, 2. variant 2,6 km). Z hPadiska vplyvu na obyvatel’stvo v sidelnych zénach
bude v druhom variante tseku bezprostredne exhalatmi zasiahnuty mensi pocet obyvatelov a to
z dovodu dizky, smerového vedenia trasy a odstupovou vzdialenost’ou za sidelnym tizemim.

Co sa tyka predikcie budicich emisif z dopravy je v rozpiti d’alSieho ¢asového horizontu roku 2040
a viac predpovedana d’alSia obnova automobilového parku so sprisiiovanim emisnych parametrov vozidiel
u nékladnych i osobnych vozidiel.

Vyhodnotenie znecistenia ovzduSia z hPadiska imisii

Pre posudenie vplyvu dominantného pre dopravu Specifického polutantu NO., benzénu, a ostatnych
Skodlivin z komunikécie si smerodajné maximalne prevadzkové reZimy a hodinové intenzity vozidiel v okoli
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ktorych sa zistuje moZna koncentracia (NO,) prepocitana cez NOx v [1g /m’. Pri¢om legislativny limit
dlhodobej ro¢nej koncentracie NO; je 40 (/g /m® a kratkodobej hodinovej koncentracie 200 [1g/m?. 5
Jg/m® ro¢n4 koncentracia platna pre benzén podPa vyhlasky MZP. Pre tuhé zne&istujice latky PM; je
ro¢na hranica na drovni koncentracie 40 /g /m>.

Z porovnania vysledkov je zrejmé, Ze koncentracie zneCistujuicich latok klesaji tmerne so
vzdialenostou od zdrojov znecistovania ovzdusia liniovych zdrojov. PriaznivejSie teda z hl'adiska rozptylu
pdsobia varianty s vicSou odstupovou vzdialenostou od obytnej zény, intravilanu. V druhom variante budd
emisné pomery z dopravy obchvatu prerozdelené a predpokladaji sa niZSie koncentricie polutantov
v obytnych zénach s trvalym vyskytom obyvatel'stva. Na zaklade vypocitanej dlhodobej a kratkodobej
koncentrécie §kodlivin NOy, CO a ostatnych $kodlivin vo vypoétovych bodoch pozdiz diseku v pripade 1. a
2. variantu, neprekroc¢i koncentracia posudzovanych skodlivin pred zastavbou a v prvej vzdialenostnej
linii pripustné dlhodobé a kratkodobé zakonné limity v sledovanych ¢asovych horizontoch rokov 2020
2030 az 2040. Obyvatelia v okoli nebudd ovplyvilovani nadmernymi imisiami z dopravy, pripustné
koncentracie nie su prekratované ani pri pomerne nepriaznivych rozptylovych podmienkach pre ktoré bol
model zostaveny.

Vsetky posudzované udseky (dsek 1 aZ tisek 12) v zone bezprostredne s predpokladanym trvalym
vyskytom obyvatel'stva pri konzervativnom pristupe spadaji do pasma minimalneho znecistenia
z automobilovej dopravy vo vietkych variantnych rie$eniach. Uroveii znegistenia je hlboko pod dolni medzu
podla Vyhlagky MZP ¢. 244/2016 Z.z. ¢. 137/2010 Z.z. o ovzdusi.

Zdravotné celoZivotné riziko z imisii karcinogénneho pre dopravu Specifického faktora benzénu
bude na spolocensky akceptovatel'nej trovni pre populéciu i jednotlivca s celoZivotnym trvalym vyskytom t.j.
< 1x10°.

Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov

Z hladiska emisnej situdcie mobilnych resp. liniovych zdrojov je to désledné uplatitovanie Vyhl. FMD,
podla ktorej automobily musia zodpovedat’ predpisom EHK a vyhlasky ¢. 464/2009 Zz. Zakona ¢. 725/2004
O prevadzke vozidiel. V budicnosti sa pocita s vyvojom kvalitnejSich pohonnych hmot a s vyuZivanim
naftovych katalyzatorov a so stipajicou cenou pohonnych hmét v dlhodobom horizonte aj so zavidzani
hybridnych vozidiel ¢i inych alternativnych rieSeni.

Vybudovanie a inStaldcia protihlukovych stien v kritickych tsekoch pred obytnou zénou bude vo
vsetkych pripadoch priaznivo pdsobit’ na rozptyl emisii. Za vybudovanou protihlukovou bariérou vysokou 4
m — 6 m mozno pocitat’ v dychacej zéne 1,5 m so zniZzenim koncentracie NO, a ostatnych polutantov vo
vzdialenosti 10 m od steny na 60% hodnotu a 20 m vzdialenosti na 40% - 30% pdvodnej koncentracnej
hodnoty. Taktiez lem husto vysadenych krikov a stromov do Sirky 10 m od komunikéicie dokaze vyfiltrovat
porastom vo vegetacnom obdobi aZ 50% Skodlivin v dychacej zone.

ZAVER

Po vybudovani hodnoteného useku stavby neprekroc¢i koncentracia znecist'ujucich latok NO,, CO, PMg
a benzénu limitné hodnoty podla zikona ¢. 137/2010 Z.z. a vyhlasky MZP SR 244/2016 Z.z. v sledovanej
trase vo vSetkych variantnych rieSeniach v ¢asovom horizonte rokov 2030 az 2040. Z hl'adiska imisii NO,
CO a ostatnych Skodlivin bude mat’ jazda vozidiel na vSetkych planovanych usekoch v 1., 2. resp. aj 3.
variantnom rieSeni stavby ,,I/79 Vranov n/Toplou - §t. hr. SR/UA, Stidia realizovatel’nosti* v planovanej
intenzite inosny vplyv na zdravie obyvatel'stva a Zivotné prostredie pri zachovani obecnych predpisov v oblasti
ochrany ovzdusia.
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V jednotlivych variantoch je navrhované nasledovné technické rieSenie:

Variant 1 — Riesi rekonStrukciu v existujicej trase. Sti¢astou navrhu je rozSirenie komunikacie na
kateg6riu C9,5/80 (MZ 14,0/50 redukovani na MZ 9,5/50 v intravilane) s jej zosilnenim, dprava a vyrieSenie
bodovych zavad na trase, rieSenie nevyhovujucich kriZovatiek s cestami II a III. triedy, rekonStrukcia, alebo
prestavba existujicich mostov a priepustov, tprava nevyhovujuicich autobusovych zastavok, navrh odvodnenia
komunikécie v intravilanoch miest a obci, v obmedzenom rozsahu navrh chodnikov pre pesich v intravildnoch
miest, obci a pri autobusovych zastavkach.

Variant 2 — Obsahuje navrh obchvatov vybranych miest a obci a navrh medzitisekov medzi obchvatmi.
Obchvaty st navrhované kategérie C9,5/80. RieSenie medzitsekov je prevzaté z variantu 1.

Variant 3 — Alternativny navrh k obchvatu z variantu 2.
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Obr. 8 - Schematické naznacenie filozofie riesenia visekov.

4.2 Nulty variant

Nulty variant — predstavuje stav bez realizacie investicie, kedy by sa predpokladany narast dopravy
realizoval na existujicej cestnej sieti bez navrhovanych stavebnych dprav.

4.2.1 Zhodnotenie stavebno — technického stavu si¢asnej komunikacie
Zakladny komunikacny systém tzemia je tvoreny najmé cestnou sietou:

*  Komunikéciami L. triedy: I/79 v smere Vranov nad Topl'ou — TrebiSov — Slov. Nové Mesto, 1/79
v smere Slov. Nové Mesto — Kralovsky Chlmec — Cierna, I/19 Kosice — Hriadky — Michalovce,
1/18 vo Vranove nad Toplou,

*  komunikaciami II. triedy: II/576 Vranov nad Topl'ou — Bidovce, 1I/552 Zemplinska Teplica —
Novosad, II/555 Kralovsky Chlmec — Vel'ké Kapusany,

*  Komunikiciami III. Triedy 111/3623, 111/3624, 111/3626, 111/3650, 111/3652, 111/3673, 111/3737,
111/3736, 111/3710, 111/3676, 111/3677, 111/3679, 111/3664, 111/3374, 111/3680, 111/3706, 111/3667,
111/3685, 111/3688, 111/3689, 111/3692, 111/3693, 111/3694, 111/3695, 111/3697, 111/3708, 111/3714,
111/3698, 111/3712, 111/3699, 111/3700, 111/3703, 111/3705, 111/3701,

e v intravilanoch miest a obci miestne komunikéacie,

* vyhladovo s dialnicou DI.

Vsetky kriZzovania s existujicimi komunikaciami si tdroviiové, planované kriZzovanie s dial'nicou D1
a prelozkou cesty /18 je mimouroviiové. Tieto kriZovania vS§ak budu realizované aZ pri stavbe DI, resp.
prelozky 1/18. Stavebno-technicky stav krizovanych a pripajanych (suvisiacich) ciest pre potreby tejto Studie
nebol podrobne zistovany. Suvisiace komunikacie su vicSinou asfaltové v stavebno-technickom stave
zodpovedajiicom ich veku a dopravnému zat'aZeniu. Ziadne vyraznejsie problémy sa na tychto komunikaciach
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nevyskytuju, nachadza sa tu viacero mostnych objektov (zvicSa rozpitia do 10,0 m) ktorych pripadna
rekonsStrukcia si vyZiada obchadzkové trasy, ktoré mozu viest aj po ceste 1/79. Tieto okolnosti vSak budd mat’
zanedbatel'ny vplyv na konstrukciu a stav komunikacie.

Tab. 9 - Stavebno-technicky stav cesty 1/79 po jednotlivych iisekoch

Usek - L o - Priemerna $irka Stavbno-
T Nézov Useku Stanicenie Useku k jestvujucej ceste 1/79 Povrch Kategoria komunikicie T
km 0,000 - 1,528 asfaltovy re(';/l2l<3)4:na 9,5 nevyhovujlci
1 (isek - obchvatm.é. Lomnica km 0,000 - 5,245 urov
km 1,528 - 5,245 asfaltovy C9,5 redukovana 77 nevyhovujici
km 5,245 - 6,863 asfaltovy C9,5 redukovana 77 nevyhovujlci
2 Usek - obchvat obce Sacurov km 5,245 — 9,500 km 6,863 - 8,047 asfaltovy C9,5 8,5 nevyhovujici
km 8,047 - 9,500 asfaltovy C9,5 redukovana 75 nevyhovujici
ek - obchvat obce Sedovskd km 9,500 - 14,020 asfaltovy C9,5 redukovana 75 nevyhovujlci
3 Polianka km 9,500 - 14,210
km 13,718 - 14,210 asfaltovy C9,5 redukovana 7,0 nevyhovujlci
4 |USek-obchvatobei Parchovany km14210-19.438 | km14,210- 19,438 aslvy  |C9,5 redukovana 70 nevyhovujdci
a Dvorianky
km 19,438 - 21,301 asfaltovy C9,5 redukovana 7,0 nevyhovujici
km 21,301 - 26,045 asfaltovy C9,5 redukovana 8,2 nevyhovujici
{isek - obchvat obci Hriadky, Vojtice km 26,045 - 28,048 asfaliovy MZ19 27.5deleny | hovuiic
5 racky, YOI 1y 19,438 - 30,886 ’ ’ svorpruh
a TrebiSov MZ19
km 28,048 - 28,361 asfaltovy 12,0 nevyhovujici
redukovana
km 28,361 - 30,753 asfaltovy C9,5 redukovana 8,0 nevyhovujdci
km 30,753 - 30,886 asfaltovy C11,5 10,5 nevyhovujlci
6 |usek TrebiSov - Velaty ** km 30,886 - 43,316 km 30,886 - 34,290 asfaltovy C95 9,5 vyhovujici
km 43,316 - 47,815 asfaltovy C95 9,0 nevyhovujlci
7 Usek - obchvat obce Velaty km 43,316 — 49,027 i i .
km 47,815 - 49,027 asfaltovy C9,5 redukovana 75 nevyhovujici
i . km 49,027 - 53,157 asfaltovy C9,5 redukovana 75 nevyhovujlci
8 Usek - obchvatobce Cerhov km 49,027 - 55,500
km 53,157 - 55,500 asfaltovy C9,5 10,0 nevyhovujici
tsek - obchvat obce Slovenské km 55,500 - 57,137 asfaltovy C9,5 10,0 nevyhovujici
9 Nové Mesb km 55,500 — 59,756
’ km 57,024 - 59,756 asfaltovy C9,5 redukovana 73 nevyhovujici
km 59,756 - 61,910 asfaltovy C9,5 redukovana 73 nevyhovujici
km 61,910 - 64,630 asfaltovy C9,5 redukovana 78 nevyhovujlci
10 Usek - obchvat obce Borga, *** km 59,756 — 73,000 km 61,630 - 65,496 asfaltovy C9,5 redukovana 75 nevyhovujici
km 65,496 - 70,374 asfaltovy C9,5 redukovana 8,0 nevyhovujlci
km 70,374 - 73,000 asfaltovy C9,5 redukovana 8,2 nevyhovujici
km 73,000 - 84,647 asfaltovy C9,5 redukovana 8,2 nevyhovujici
Usek - obchvat obce Svatuse,
11 | Gprava Smemv:h‘) vedenia Ciema |  km73,000-88,298 | 84 647 . 85,054 astalovy  |C9,5 redukovana 8,0 nevyhovujtci
ora
km 85,054 - 85,666 asfaltovy C9,5 10,5 nevyhovujlci
km 85,666 - 88,298 asfaltovy C115 11,4 nevyhovujlci
km 88,298 - 90,769 asfaltovy C9,5 redukovana 8,0 nevyhovujici
12 | Usek- obchvatobce Cierna km 88,298 -KU 1 1190,769 - 96,135 ashlovy  |C9,5 redukovana 72 nevyhovujici
km 96,135 - KU asfaltovy polna cesta do6,0m nevyhovujlci

* Vintravildne obce dvorianky bola komunikdcia zrekonstruovand na kategériu C 7,5/50
** Komunikdcia zrekonstruovand na kategoriu C 9,5/80

*** Prechod ponad Bodrog po moste ev.c. 79-036 s volnou Sirkou 8,50 m
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Cesta I/79 ma v extravilane jazdnu rychlost’ 90 km/h, v zastavanom tizemi obmedzenu jazdnu rychlost’
na 50 km/hod. Vozovka cesty lokélne 1/79 vykazuje znamky poskodenia sivisiace podl'a predpokladov s malo
tinosnou plafiou vozovky a vplyvom dopravného zat'aZenia sa lokdlne vyskytuji aj vyjazdené kol'aje hibky cca
2 a7z 4 cm (najmé v tseku Vranov nad Toplou - TrebiSov).

4.2.2  Unosnost’ existujacej cesty 1/79

VSeobecne

Cesta 1/79 spija okresné mestd Vranov nad Toplou a TrebiSov, d’alej pokraCuje juZzne smerom na
Slovenské Nové Mesto a na vychod ku Kral'ovskému Chlmcu a k Statnej hranici s Ukrajinou. V km 55,078 sa
na cestu I/79 napaja Statna cesta I/79A vedica na hrani¢ny priechod s Mad’arskou republikou. Pri Statnej
hranici s Ukrajinou konéi bez hrani¢ného priechodu a d’alSieho pokracovania. V minulosti tito cesta bola
zatriedenda v rdmci cestnej siete ako cesta druhej triedy. Predchadzajiice oznacenie tejto cesty bolo II/553. Aj
z tohto vyplyva, Ze cesta bola prevazne okresného vyznamu. Tomu zodpovedaji aj Sirkové pomery
a predpokladané zloZenie konstrukcie vozovky, ktord nebola dimenzovana na sucasné dopravné zat'aZenie. V
sucasnosti sa na ceste Ciastocne realizuje aj medzinidrodna doprava, najmé pokial’ ide o dsek po Slovenské
Nové Mesto, kde je kriZzovanie s cestou I/79A vedicou k hrani¢cnému priechodu s Mad’arskou republikou.
Cesta v celej jej dizke 96,826 km je v sprave SSC — Investiéna vystavba a sprava ciest Kosice.

Meranie iinosnosti vozovky

Meranie tnosnosti cesty I/79 bolo vykonané zariadenim KUAB Slovenskej spravy ciest. Samotné
meranie je nedestruktivneho charakteru. Zariadenie meria unosnost’ vozoviek pri sile SOkN. Pri merani sa
zaznamenavaju priehyby vozovky, teploty pri merani a pozicia v rdmci merania. Samotné meranie je bodové
meranie, pricom dizka meracieho kroku sa voli podl'a Gi¢elu merania. Zariadenie na meranie tinosnosti ma
nesledujice parametre:

e rozsah zat'azenia : 12 —50 kN presnost: 1 mikrometer
e cas nibehu zataZenia : 23 — 17 msec merace teploty
e trvanie zat'aZenia : 60 — 40 msec teplomer vzduchu

*  segmentové zatazovacie dosky: priemer 300 mm infracerv. teplomer na mer. tepl. povrchu voz.
* snimace priechybu
* pocet seizmomerov: 7 ks

Obr. 9 - Meracie zariadenie KUAB (zdroj: Slovenskd sprdva ciest)

Meracie zariadenie sa sklada z tazného vozidla a meracieho privesu. Zariadenie je riadené riadiacim
pocitaom prepojenym na samotny meraci prives. Systémom zavazi padajticich na gumové tlmice je postupne
prenasana zat'aZovacia sila na zat'azovaciu dosku. V ¢ase dopadu zavazi sa zaznamenaju priehyby vozovky vo
vzdialenostiach 0,300,450,600,900,1200 a 1500 mm od osi zat'aZenia. Tymto spdsobom sa simuluje prejazd
tazkého nakladného vozidla v danom prie¢nom profile komunikacie.

Hodnotenie tinosnosti vozovky
Ako zdrojové idaje na hodnotenie inosnosti cesty I/79 boli pouZité vystupy z merani uvedené na stranke
www.cdb.sk a tidaje, ktoré boli zhotovitel'ovi zaslané v ¢iselnej a grafickej podobe elektronicky. Po prvotnom
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spracovani vysledkov a vykonalo hodnotenie parametra tinosnosti podl'a modulu pruZznosti E. Z dodanych
a spracovanych ddajov vyplyva nasledovné:

a)

b)

g

h)

7

k)

.....

a v mnohych tisekov bola tato dizka rovna 40 m. Znamena to, Ze hustota meranych bodov bola
dostato¢nd na vypocet a hodnotenie tsekov z hl'adiska inosnosti;

vynimku z bodu a) predstavuji kratSie dseky v stani¢eni km 0-0,920 v meste Vranov nad
Toplou; km 3,520 — 8,000 krizZ. Kamenna Poruba - Sac¢urov; km 9,500 — 10,500 Sacurov —
Secovskd Polianka; km 24,400 — 26,000 Vojcice — TrebiSov; km 28,000 — 29,000 intravilan
TrebiSov; km 30,200 — 32,200 TrebiSov obchvat. Na tychto tisekoch nie si k dispozicii tidaje
z merani. V dseku 47,000 — 55,300 su k dispozicii starSie data bez hodndt priehybov, s ktorymi
sa neuvazovalo.

udaje z merani su z obdobia rokov 2010 az 2016;

udaje obsahuji okrem nameranych tdajov priehybov aj vypocitané hodnoty modulov pruznosti
vozoviek, ktoré boli prepocitané na porovnavaciu silu a porovnavaciu teplotu v zmysle TP 031;
z hodnotenia boli vyli¢ené tdaje, pre ktoré velkost zataZovacej sily nespiitala podmienku
rozsahu 45 — 55 kN a tieZ ddaje ktoré boli ovplyvnené teplotou, ktora po€as merani bola mene;j
ako 0°C a viac ako 35°C;

pri vypocte hodnodt E pre charakterizovanie unosnosti boli pouZité tidaje zo scitania dopravy zo
zdrojov SSC — celostatne s¢itanie dopravy;

pre vypocet E boli pouzité vyhladové koeficienty v zmysle TPO70 Prognézovanie vyhl'adovych
intenzit na cestnej sieti do roku 2040;

vozovka pre vypocet bola uvazovand ako netuhé vozovka. T.j. z ddvodu chybajticich informacii
o samotnej skladbe vozovky bolo vykonané hodnotenie orientacne na zaklade prepocitanych
prichybov ahodnoty E. Tieto tdaje vyjadruji stav na zdklade unosnosti a namerané
a vypocitané hodnoty s velkou pravdepodobnostou predpoklad netuhej vozovky na celom
useku I/79 potvrdzuji. Nezavisle od tohto sa vSak odporica urcit konStrukciu vozovky
presnejSie a potvrdit’ predpoklad o netuhej vozovke napr. odberom vzoriek vyvrtmi pripadne
vykonat’ merania georadarom pre urcenie hribok vrstiev;

klasifik4cia tunosnosti pre jednotlivé Ciastkové tuseky cesty 1/79 sa vykonala urenim
priemernych hodndt modulov pruzZnosti vozovky E a podla triedy dopravného zataZenia z
intenzity dopravy v roku 2016 — pozri Tab.1; Hodnotenim je vyjadrend unosnost” vozovky
v roku 2016;

v useku km 32,227 — km 43,662 bola v roku 2015 vykonana rekonstrukcia krytu vozovky
a iastoéna komplexna rekonstrukcia. Udaje z merania na novom povrchu nie s k dispozicii.
Stavebné tpravy na predmetnom tseku cesty zabezpecili dosiahnutie Standardnych technickych
parametrov na ceste L. triedy. Predpokladame dobry stav z hl'adiska tinosnosti na tomto useku
cesty 1/79;

pre podrobnejSie hodnotenie — vypocet hriibok zosilnenia, vypocet zvySkovej Zivotnosti je
potrebné mat’ k dispozicii udaje z podrobnejsieho merania s meracim krokom 40m;
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Tab. 10 - Unosnost vozovky 1/79 — priemerné hodnoty E pre jednotlivé ciastkové iiseky

Usek - Stani¢enie Gseku k Unosnost hodnotenie
N k TDZ
¢islo azov used jestvujucej ceste 1/79 E (Mpa) inosnost

1 |Usek - obchvatm.¢. Lomnica km 0,000 - 5,245 513 M. 5. nevyhovujlca

2 |Usek - obchvatobce Sacurov km 5,245 — 9,500 464 M. 5. nevyhovujlca

3 |Usek- obchvatobee Secovska km 9,500 — 14,210 350 1 5. nevyhovujica
Polianka

g |Usek- obchvatobelParchovany |y 14 210 19,438 374 i 5. nevyhovujica
a Dvorianky

5 |Usek- obchvatobeiHriadky, Vojiice | 19 438 30 885 365 -1, 5. nevyhovujtica
a TrebiSov

6 |usek TrebiSov - Velaty km 30,886 - 43,316 bez Udajov M. -

7 |usek - obchvatobce Velaty km 43,316 - 49,027 396 M. 5. nevyhovujlica

8 |usek - obchvatobce Cerhov km 49,027 - 55,500 bez udajov M. -

g |Ussk- obchvatobee Slovenské km 55,500 — 59,756 495 1 5. nevyhovujtica
Nové Mesto,

10 |usek - obchvatobce Borsa, km 59,756 - 73,000 628™* IV. - VI. 2. velmi dobra
Usek - obchvat obce Svétuse,

11 |dprava smerového vedenia Cierna km 73,000 - 88,298 410 M. 5. nevyhovujlica
Hora

12 |usek - obchvatobce Cierna km 88,298 - KU 280 IV. - V. 5. nevyhovujlica

*- v rdmci useku ¢.6 bola v roku 2015 vykonand rekonstrukcia vozovky (zdroj: www.ssc.sk)
**_ priemernd hodnota pre Usek, avsak usek sa dd rozdelit na 2 ¢asti z hladiska tnosnosti

700
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o
o
o
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30
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1 2 3 4 5 7 9 10 11 12

Obr. 10 - Unosnost vozovky 1/79 — priemerné hodnoty E pre jednotlivé ciastkové iiseky
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Tab. 11 - Unosnost vozovky 1/79 — pocet meranych bodov za jednotlivé iiseky a ich klasifikdcia podla stavu

Usek &islo Unosnost’ v klasifikécii (1-vyborna a7 5-nevyhovujiica) — poéet bodov Celkovy pocet
vyborna vel'mi dobra dobra dostato¢na nevyhovujica meranych bodov
1 27 14 13 6 55 115
2 8 2 3 7 26 46
3 5 2 22 29
4 7 11 10 17 137 182
5 11 4 17 14 179 225
7 3 1 11 15
9 6 5 9 3 2 45
10 55 27 23 16 14 135
11 32 14 21 17 211 295
12 6 6 4 6 64 86
250
200
150 vyborna
velmi dobrd
100 dobra
M dostatocna
50
W nevyhovujlca
0 J 1 J i | |
1 2 3 4 5 7 9 10 11 12

usek cislo

Obrdzok ¢. 11 - Unosnost vozovky 1/79 — pocet meranych bodov za jednotlivé iiseky a ich klasifikdcia
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12
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velmi dobrd
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Obrdzok ¢. 12 - Unosnost vozovky 1/79 — pocet meranych bodov za jednotlivé iiseky a ich klasifikdcia

podla stavu v percentudlnom vyjadreni
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Celkové zhodnotenie a zivery z hodnotenia tinosnosti cesty 1/79.

Na zaklade celkového orientacného hodnotenia podl'a TP 031 (hodnotenie podl'a modulov pruznosti E),
vyplyva, Ze v ramci trasy cesty je znaéna Gast’ z celkovej dizky cesty I/79 nevyhovujiica z hladiska tnosnosti
vozovky. Orientacne boli klasifikované jednotlivé ¢iastkové tiseky ¢.1-17, pricom tieto vysledky su uvedené
v tab.1. Pre podrobnejSie hodnotenie — vypocty zvySkovej Zivotnosti a potrebnej hriibky zosilnenia je potrebné
mat’ informécie o aktuélnej skladbe vozovky (material a hribky vrstiev) a tieZ je potrebné domerat’ tie iseky
na ktorych nemame tdaje z merani (kap.1.3 bod b). Grafické znazornenie priebehu tnosnosti je uvedené
v prilohach ¢.1 a €.2.

V sucasnosti plati pre navrhovanie vozoviek norma STN 73 6114, ktora stanovuje vSeobecné zasady pre
navrhovanie vozoviek a TP 033 Navrhovanie netuhych a polotuhych vozoviek. Tieto technické podmienky su
v stlade s obdobnymi zahrani¢nymi predpismi, pri¢om pri ich spracovani sa zohl'adnili aktudlne poZiadavky
na zvySené zataZenie naprav ndkladnych vozidiel podla podmienok EU. Pri nivrhu novej vozovky
v sti¢asnosti sa posudzuju aj uc¢inky nestandardného zat'aZenia na vozovku — t.j. zat’aZenia 11,5t alebo s trvanim
zat'aZenia > ako 60s v dimenzovanom mieste, a tieZ ak pocet ekvivalentnych navrhovych naprav je viac ako
2800 za 24 hod. Vzhladom k tomu, Ze tieto kritérid sa v minulosti nezohladiiovali, vozovka na dané
neStandardné zataZenie 11,5t nebola dimenzovani. TaktieZ stCasny stav vozovky z hladiska unosnosti
poukazuje na jej potrebu zosilnenia, pripadne rekonStrukciu v miestach so zniZzenou tinosnost’ou pre vyznamnu
Cast’ z celkovej dizky vozovky. Pre obnovenie funkcie tinosnosti vozoviek sa preto odporiiéa navrhnit
opatrenia na zvySenie unosnosti vozovky a tieZ realizovat’ opatrenia v rdmci beZnej a suvislej udrzby vozoviek
tak, aby bol dosiahnuty priaznivy vodny rezim v podloZi vozovky (zalievky trhlin, vycistenie a vyspidovanie
priekop a pod).

4.2.3 Existujice mostné objekty

Cesta I/79 je cesta L. triedy v KoSickom kraji, ktora spaja Vranov nad Topl'ou a obec Cierna pri $titnej
hranici s Ukrajinou. Jej celkova dizka je 97 km.

1/79 sa zacina vo Vranove nad Toplou na krizovatke s cestou I/18 a pokracuje mestom Vranov nad
Topl'ou d’alej sa cesta krizuje s cestami III. triedy v Sacurove a Secovskej Polianke potom prechadza do okresu
TrebiSov.

V Trebisovskom okrese sa I/79 zacina krizovatkou s I11/050208, v Parchovanoch a Dvoriankéch krizuje
cesty IIL. triedy. V obci Hriadky sa kriZuje s cestou 1/19, a cez obec Vojéice vchadza do TrebiSova. Dalej
pokracuje cez rad obci do Slovenského Nového Mesta kde sa kriZuje s cestou I/79A, ktord tvori spojenie
s hraniénym priechodom Slovenské Nové Mesto do Mad'arska. Od Ciernej pokracuje po $titnu hranicu s
Ukrajinou, kde sa kon¢{ bez hrani¢ného priechodu. NajstarSi most bol postaveny v roku 1937, trochu mladSie
TrebiSove cez trat’ ZSR z roku 1989.

Mostné objekty prekonavaju rad vodnych tokov. Najvéacsou je rieka Bodrog s najva¢sim mostom trasy
potokov moZzno uviest’ potoky: Lomnicky, Bodor, Cabovsky, Backovsky, Terndvka, Helmec. Mosty nad
uvedenymi tokmi si malej dizky 7,05m - 17,25m. Ich nosnii konstrukciu tvoria Zelezobeténové dosky tak z
monolitického beténu ako i prefabrikované. Spodnd stavba je klasicka pozostavajica z gravitacnych opor. V
ki Cemerné most kriZuje Zelezniéni vle¢ku normalneho rozchodu dizky 3,2m, a v ki TrebiSov most kriZzuje
Zelezniéni Sirokorozchodni vietku dizky 10,76m. Trat ZSR Michalany — Lupkéw je krizovana v meste
Trebisov mostom dizky 71,76m, ktory je druhy najdlhsi most na trase.

Vol'na Sirka medzi obrubami sa meni od mosta k mostu a ma min. hodnotu min. 7,0m a max. hodnotu

MensSiu vol'nu Sirku ako 11,5m ma 27 mostov.

Z pohl'adu stavebného stavu si mosty zaradené nasledovne: stavebnym stavom 6 - vel'mi zly boli
ohodnotené 2 mosty, stav 5 — zly bol stanoveny 7 mostom, stavebnym stavom 4 — uspokojivy bolo
ohodnotenych 11 mostov a 2 mosty sa hrdia stavebnym stavom 2 — veI'mi dobry. Ostatné mosty v pocte

11 ks maju priradeny stavebny stav 3 — dobry.

Mosty ev. €. 79-001 , 79-023 , 79-024 a 79-025 pri obci Velaty presli komplexnou rekonstrukciou
v roku 2015 . Most 79-036 je zapisany v zozname UNESCO na ktorom bola vykonana rekonStrukcia v roku
2012.

So stavebnym stavom stvisi i zataZiteInost mostov kde minimédlna normalna zataZitenost’ 11t je u
jedného mosta. Mosty v poéte 16 majii norméalnu zat'aZitelnost’ 21-28t. Normou pozadovanych 32ton spiiia 11
mostov. Vyhradna zatazitel'nost’ 28-34 ton je u 2 mostov. Vynimoc¢na zat'aZiteI'nost’ 85-90ton bola stanovena
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u 2 mostov. V zmysle TP 03/2016 je potrebné na mostoch s Wn<26t, Wr<48t osadit’ prislusné dopravné
znacenie.

Zaverom mdZeme konsStatovat’, Ze existujice mosty na ceste /79 vzhladom na rok vystavby, Sirkové
usporiadanie ako i inosnostou podmienecne vyhovuju poZiadavkdm stii¢asnej doby. Ich zniZena tnosnost’ je
rieSend prisluSnym dopravnym znacenim. Pre dosiahnutie poZadovanych normovych parametrov je potrebna
ich celkovd rekonStrukcia spocivajica od drobnych stavebnych dprav a7z po rekonStrukcie s vyraznym
dopadom na saniciu nosnej konstrukcie pripadne rozsirenie spodnej stavby s nadviznym dobudovanim nosnej
konStrukcie. PrisluSenstvo mostov je mordlne aj technicky zastarané a tieZ podmienec¢ne plni svoju funkciu s
dopadom na bezpecnost’ cestnej premavky. Pri mostoch stavebného stavu 4 - 6 je potrebné postupovat’ v
zmysle zdverov Hlavnej prehliadky od radikalnej prestavby resp. rekonstrukcie vel’kého rozsahu so zdsahom
do nosnej konStrukcie resp. spodnej stavby s prvkami statického zabezpecenia na dosiahnutie poZadovanej
unosnosti.

Tab. 12 - Stupne stavebno - technického stavu vzhladom ku rozsahu poriich

Stupen | Stav Popis porich prvku, ¢asti alebo objektu

I bezchybny bez akychkol'vek skrytych alebo zjavnych portich

I1. vePmi dobry | vyskyt len vzhl'adovych portch, ktoré neovplyviuji zataZiteI'nost’
mostu

I11. dobry vyskyt vécsich, zat'aZite'nost’ mostu neovplyvinujicich portch

Iv. uspokojivy | vyskyt portch, ktoré nemajui okamzity vplyv na zataZite'nost’ mostu,

avsak ktoré ju mdzu v budicnosti ovplyvnit

V. zly vyskyt poruch, ktoré majd nepriaznivy vplyv na zat'aZiteI'nost’ mostu, ale su
odstranitel'né este bez vymeny poruchovych sucasti

VI. vel'mi zly vyskyt poruch, ktoré ovplyviiuju zatazite'nost’ a nedaju sa odstranit’ bez
vymeny poruchovych alebo doplnenia chybajucich sicasti

VII. havarijny vyskyt portch, ktoré ovplyviiuju zatazZiteI'nost’ mostu do takej miery, Ze

vyzaduji okamZitd ndpravu k odvrateniu hroziacej

Tab. 13 - Skupiny mostov z hladiska hodnotenia naliehavosti ich opravy

Skupina | Charakteristika

A mostné objekty, ktoré je nutné opravit’ ihned’ pre odstranenie rizika moZnej havérie.
B mostné objekty, ktoré je nutné opravit’ v blizkej budicnosti.
C mostné objekty, ktoré je Ziaduce opravit’ v najblizSom planovacom obdobi z hl'adiska sic¢asného stavu a

ekonomickych dévodov (rychlo sa zvySujice financné naklady na opravu v pripade jej oddialenia).
mostné objekty, ktoré vyzadujui opravu ako aj zvySeni periodicitu a drovei prehliadok.

mostné objekty vyZadujiice vicSiu pozornost’ pri prehliadkach a zvySenu tdrzbu.

mostné objekty vyZadujiice Standardni udrzbu.

mostné objekty, ktoré vzhl'adom na ich stavebno-technicky stav a vek nie je rentabilné opravovat’, v
zaujme zachovania bezpecnosti prevadzky do jej ukoncenia vyzaduji zvySend udrzbu a zvySenu
periodicitu a drovei prehliadok; je potrebné planovat’ vystavbu nového objektu.

alT|m|o

Strana 50 z 162



‘@ DOPRAVOPROJEKT'

Cesta I/79 Vranov nad Topl'ou - §t.hr. SR/UA (SR) - $tidia realizovatelnosti
A. Sprievodna sprava

Tab. 14 — Prehlad existujiicich mostnych objektov z hladiska rieSenia v jednotlivych variantoch

I:J’sek Nézov dseku Most ev.&. Stanicenic Rie§.enie \ Rieélenie Vo Rie§.enie \
¢islo variante 1 variante 2 variante 3
1 usek - obchvat m.¢. Lomnica 79-001 0,022 rekonStrukcia -
79-003 1,335 rekonsStrukcia -
79-004 3,235 rekonStrukcia -
79-005 4,212 rekon§trukcia -
79-006 5,111 rekonsStrukcia -
2 usek - obchvat obce Sa¢urov 79-007 7,272 rekonStrukcia -
79-008 9,438 rekonstrukcia -
3 usek - obchvat obce Sefovska 79-009 11,548 rekonStrukcia -
Polianka 79-010 12,147 | rekontrukcia -
4 | dsek - obchvat obci 79-011 14,846 rekonStrukcia -
Parchovany a Dvorianky 79-013 19,365 rekonstrukcia | rekonStrukcia
5 | dsek - obchvat obcf Hriadky, 79-014 20,120 rekonStrukcia -
Vojéice a TrebiSov 79-015 21,345 | rekonstrukcia -
79-017 24,497 demolacia -
79-020 30,767 rekonStrukcia | rekonS$trukcia
6 | usek TrebiSov - Velaty 79-021 31,357 rekonstrukcia -
79-023 42,335 rekonStrukcia -
79-024 43,159 rekonStrukcia -
7 tsek - obchvat obce Velaty 79-025 43,648 rekonStrukcia -
79-027 44,656 rekonStrukcia -
79-028 47,856 rekonsStrukcia | rekonstrukcia
8 tisek - obchvat obce Cerhov 79-030 51,048 rekonsStrukcia -
9 ﬁsek’— obchvat obce Slovenské ) ) ) )
Nové Mesto,
10 | dsek - obchvat obce Borsa, 79-034 61,441 rekonStrukcia -
79-035 64,506 rekonsStrukcia | rekonstrukcia
79-036 64,697 rekonStrukcia | rekonStrukcia
79-037 69,524 rekonsStrukcia | rekonstrukcia
11 tisek - obchvat obce Sviituse, 79-038 73,939 rekonsStrukcia | rekonstrukcia
Uprava smerového vedenia 79-039 74,985 rekonstrukcia | rekonstrukcia
Cierna Hora 79-041 77,705 rekonsStrukcia | rekonstrukcia
79-043 85,200 rekonStrukcia | rekonStrukcia
79-044 86,476 rekonsStrukcia | rekonstrukcia
12 | dsek - obchvat obce Cierna 79-045 88,464 rekonStrukcia | rekonS$trukcia
79-046 96,044 rekonStrukcia -
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V nultom variante s na ceste I/79 nasledujiice mosty:

79_001 Most cez Lomnicky potok k.i. Cemerné

ID ¢islo /sprav. ¢islo:  M3731/001

Rok postavenia : 1965
Zat’aziteI'nost’ Vn=26,0t; Vr=78,0t; Ve=261,0t
stavebny stav : 3 dobry

79 _003 Most cez Zeleznic¢ni viecku k.d. Cemerné

ID ¢islo /sprav. ¢islo:  M2554/003

Rok postavenia : 1953
Zat’aziteI'nost’ Vn=11,0t; Vr=28,0t; Ve=251,0t
stavebny stav : 5 zly

79_004 Most cez potok Bodor pred osadou Lomnica

ID ¢islo /sprav. ¢islo:  M2040/004

Rok postavenia : 1959
Zat’aziteI'nost’ Vn=26,0t; Vr=34,0t; Ve=200,0t
stavebny stav : 6 vel'mi zly

79_005 Most cez bezmenny potok za osadou Lomnica

ID ¢islo /sprav. ¢islo:  M2065/005

Rok postavenia : 1959
Zat’aziteI'nost’ Vn=26,0t; Vr=45,0t; Ve=282,0t
stavebny stav : 4 uspokojivy

79_006 Most cez bezmenny potok pred obcou Sacurov

ID ¢islo /sprav. ¢islo: M?2923/006

Rok postavenia: 1957
Zat’aziteI'nost™: Vn=26,0t; Vr=41,0t; Ve=258,0t
stavebny stav: 5 zly

79_007 Most cez potok Ol'Sava v obci Sacurov

ID ¢islo /sprav. ¢islo: M6540/007

Rok postavenia: 1957
Zat’aziteI'nost™: Vn=26,0t; Vr=69,0t; Ve=189,0t
stavebny stav: 4 uspokojivy

79_008 Most cez potok za Krivou osadou, k.i. Sacurov

ID ¢islo /sprav. ¢islo:  M2366/008

Rok postavenia : 1959
Zat'aziteI'nost’ Vn=38,0t; Vr=87,0t; Ve=285,0t
stavebny stav : 5 zly

79_009 Most cez Cabovsky potok v obci Se€ovska Polianka

ID ¢islo /sprav. ¢islo:  M7135/009

Rok postavenia : 1959
Zat'azite'nost’ Vn=47,0t; Vr=105,0t; Ve=294,0t
stavebny stav : 5zly

79_010 Most cez miestny potok v obci Seovska Polianka

ID ¢islo /sprav. ¢islo:  M2406/010

Rok postavenia : 1960
Zat’aziteI'nost’ Vn=28,0t; Vr=87,0t ; Ve=246,0t
stavebny stav : 4 uspokojivy

79_011 Most cez potok pred obcou Parchovany
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ID ¢islo /sprav. ¢islo :
Rok postavenia :
ZataZiteI'nost’
stavebny stav :

M5379/011

1952

Vn=30,0t ; Vr=62,0t ; Ve=170,0t
6 vel'mi zly

79_013 Most cez Backovsky potok za obcou Dvorianky

ID ¢islo /sprav. ¢islo :
Rok postavenia :
ZatazZiteI'nost’
stavebny stav :

M1888/013

1945

Vn=21,0t ; Vr=51,0t ; Ve=158,0t
4 uspokojivé

79_014 Most cez pol'ny potok pred obcou Hriadky

ID ¢islo /sprav. ¢islo :
Rok postavenia :
Zat'aziteI'nost’
stavebny stav :

M541/014

1949

Vn=24,0t ; Vr=30,0t ; Ve=189,0t
4 uspokojivé

79_015 Most cez potok Ternavka v obci Hriadky

ID ¢islo /sprav. ¢islo :
Rok postavenia :
Zat'aziteI'nost’
stavebny stav :

M1361/015

1950

Vn=25,0t ; Vr=60,0t ; Ve=176,0t
4 uspokojivé

79_017 Most cez miestny potok v obci Milhostov

ID ¢islo /sprav. ¢islo :
Rok postavenia :
Zat'aziteI'nost’
stavebny stav :

M3756/017

1937

Vn=26,0t ; Vr=40,0t ; Ve=350,0t
4 uspokojivé

79_020 Most cez Sirokorozchodnu vlecku, k.u. TrebiSov

ID ¢islo /sprav. ¢islo :
Rok postavenia :
ZataziteI'nost’
stavebny stav :

79_021 Most cez Zelezni¢nu trat’ a miestnu komunikaciu v meste TrebiSov

ID ¢islo /sprav. ¢islo :
Rok postavenia :
ZataziteI'nost’
stavebny stav :

M7802/020
1985

Vn=48,0t ; Vr=114,0t ; Ve=358,0t

4 uspokojivé

M6028/021

1989

Vn=35,0t ; Vr=86,0t ; Ve=252,0t
3 dobry

79_023 Most cez potok Helmec pred obcou Velaty

ID ¢islo /sprav. ¢islo :
Rok postavenia :
ZataziteI'nost’
stavebny stav :

M5489/023

1947

Vn=31,0t ; Vr=94,0t ; Ve=355,0t
2 vel'mi dobry

79_024 Most cez polny jarok pred obcou Velaty

ID ¢islo /sprav. ¢islo :
Rok postavenia :
Zat'aziteI'nost’
stavebny stav :

M1520/024
1953

Vn=50,0t ; Vr=130,0t ; Ve=420,0t

3 dobry

79_025 Most cez polny jarok za obcou Velaty

ID ¢islo /sprav. ¢islo :
Rok postavenia :

M1133/025
1953
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ZataziteI'nost’ Vn=35,0t ; Vr=130,0t ; Ve=420,0t

stavebny stav : 2 vel'mi dobry

79_027 Most cez pol'ny jarok za obcou Velaty
ID ¢islo /sprav. ¢islo:  M657/027

Rok postavenia : 1953
Zat’aziteI'nost’ Vn=24,0t ; Vr=41,0t ; Ve=294,0t
stavebny stav : 4 uspokojivé

79_028 Most cez pol'ny jarok za obcou Velaty
ID ¢islo /sprav. ¢islo:  M4801/028

Rok postavenia : 1954
Zat’aziteI'nost’ Vn=24,0t ; Vr=41,0t ; Ve=294,0t
stavebny stav : 4 uspokojivé

79_030 Most cez miestny potok v obci Cerhov
ID ¢islo /sprav. ¢islo:  M5583/030

Rok postavenia : 1953
Zat’aziteI'nost Vn=26,0t ; Vr=45,0t ; Ve=252,0t
stavebny stav : 4 uspokojivé

79_034 Most cez miestny potok v obci Borsa
ID ¢islo /sprav. ¢islo:  M1300/034

Rok postavenia : 1930
ZataziteI'nost Vn=26,0t ; Vr=52,0t ; Ve=322,0t
stavebny stav : 5 zly

79_035 Most cez zrazkovy jarok za obcou Vinicky
ID ¢islo /sprav. ¢islo:  M1178/035

Rok postavenia : 1951
Zat'azite'nost’ Vn=26,0t ; Vr=40,0t ; Ve=350,0t
stavebny stav : 3 dobry

79_036 Most cez rieku Bodrog pred obcou Vinicky
ID ¢islo /sprav. ¢islo:  M7652/036

Rok postavenia : 1952
Zat'aziteI'nost’ Vn=32,0t ; Vr=80,0t ; Ve=200,0t
stavebny stav : 3 dobry

79_037 Most cez kandl pri obci Somotor
ID ¢islo /sprav. ¢islo:  M5956/001

Rok postavenia : 1952
Zat’aziteI'nost’ Vn=28,0t ; Vr=58,0t ; Ve=85,0t
stavebny stav : 3 dobry

79_038 Most cez inundac¢ny kandl pri obci Bodrog
ID ¢islo /sprav. ¢islo:  M3203/038

Rok postavenia : 1964
ZataziteI'nost’ Vn=36,0t ; Vr=95,0t ; Ve=271,0t
stavebny stav : 3 dobry

79_039 Most cez pol'ny kanal pri obci Svita Maria
ID ¢islo /sprav. ¢islo:  M2894/039

Rok postavenia : 1961
Zat'azite'nost’ Vn=18,0t ; Vr=40,0t ; Ve=90,0t
stavebny stav : 5 zly
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79_041 Most cez pol'ny potok pred obcou PleSany
ID ¢islo /sprav. ¢islo:  M2140/041

Rok postavenia : 1952
ZataziteI'nost’ Vn=26,0t ; Vr=41,0t ; Ve=260,0t
stavebny stav : 3 dobry

79_043 Most cez Chlmecky kanal v meste Kralovsky Chlmec
ID ¢islo /sprav. ¢islo:  M6648/043

Rok postavenia : 1960
Zat'azite'nost’ Vn=24,0t ; Vr=41,0t ; Ve=294,0t
stavebny stav : 3 dobry

79_044 Most cez Jasovsky melioracny kanél za mestom Kralovsky Chlmec
ID ¢islo /sprav. ¢islo:  M2112/044

Rok postavenia : 1980
ZataziteI'nost Vn=36,0t ; Vr=78,0t ; Ve=358,0t
stavebny stav : 3 dobry

79_045 Most cez Dlhy kanél pred odbockou do obce Dobra
ID ¢islo /sprav. ¢islo:  M6672/045

Rok postavenia : 1968
Zat’aziteI'nost’ Vn=35,0t ; Vr=82,0t ; Ve=270,0t
stavebny stav : 3 dobry

79_046 Most cez kanal, k.d. Cierna
ID ¢islo /sprav. ¢islo:  M3434/046

Rok postavenia : 1971
Zat’aziteI'nost’ Vn=34,0t ; Vr=92,0t ; Ve=420,0t
stavebny stav : 5 zly

V danom useku cesty 1/79 je 33 mostov. Ich stavebny stav je nasledovny:

Stavebny stav 2 - vel'mi dobry 2 most
Stavebny stav 3 — dobry 11 mostov
Stavebny stav 4 — uspokojivy 11 mostov
Stavebny stav 5 — zly 7 mostov
Stavebny stav 6 - vel'mi zly 2 mosty

V danom useku cesty 1/79 je 33 mostov

Mosty dizky do 50m 31
Mosty dlzky 50m-100m 1
Mosty dizkynad 100m. 1

Spolu 33 mostov
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5 NAVRHOVANE VARIANTY

Na zéklade zadania objednavatel’a boli navrhnuté nasledovné varianty rieSenia:

5.1

Variant 1, ktory riesi rekonstrukciu cesty I/79 pokial je to moZné v existujucej trase. Sucast'ou rieSenia
je navrh na odstranenie bodovych zavad.

Variant 2 rieSi navrh obchvatov vybranych miest aobci. Néavrh vychaddzal z platnych
uzemnoplanovacich dokumentacii a $tidii realizovatel'nosti spracovanych v minulosti. V pripade ak
spracovatel’ naSiel vhodnejSiu variantu oproti star§Sim navrhom bolo v tejto dokumentacii rieSenie
optimalizované na z4klade novych skuto¢nosti.

Variant 3 riesi alternativne rieSeni k variantu ¢. 2.

Prehl’ad dsekov s oznacenim jednotlivych variant je v kapitole 4.1 v tabul’ke 8.

Vychodiskové predpoklady

Vychodiskové poZiadavky na technické parametre boli zadané v zaddvacich podmienkach Stidie

realizovatel'nosti. Tieto poZiadavky boli doplnené a upravené na jednotlivych pracovnych rokovaniach.

Parametre cesty 1/79 a ostatnych komunikacii v tejto stadii realizovatel’nosti:

v

kategoria cesty 1/79 a privadzacov v extravilane je C 9,5/80

kategoria cesty I/79 v intravilane je MZ 14,5/50 redukovana na kategoriu MZ 9,5/50
kategoria ciest III. triedy je C 7,5/80

kategoria dprav poPnych ciest je P 4,0/30 a P 6,0/30

mimouroviové kriZzovatky si navrhované iba v odovodnenych pripadoch

Sirkové usporiadanie na ceste 1/79

Sirkové usporiadanie zakladného prie¢neho rezu cesty I/79 je nasledovné:

2x jazdny pruh Sirky 3,50 m

2x vodiaci pruzok sirky 0,25 m

2x spevnena krajnica Sirky 0,50 m
2x nespevnena krajnica Sirky 0,50 m

Zikladny prie¢ny sklon komunikacie je strechovity 2,50 %, zdkladny sklon svahov nasypov je 1:2, zdkladny
sklon svahov zarezov je 1:2.

Ostatne navrhové parametre:

Zakladné navrhové parametre pre navrhovd rychlost Vn=80km/hod (v zmysle STN 73 6101/01
,Projektovanie ciest a dial'nic*, Oprava 1 z jula 2009) su nasledovné:

najmensi pripustny polomer smerového oblika 320 m
maximélny pozdizny sklon (rovinaté mierne zvlnené) 4,5%
maximélny pozdiZny sklon (pahorkovité) 6,0%
minimalny pozdiZny sklon 0,50 %
maximalny dostredny sklon vozovky 6,00 %
najmensi pripustny polomer vypuklého vySkového obliika (na zastavenie) 3000 m
najmensi pripustny polomer vydutého vySkového oblika 2100 m
minimalna dizka prechodnice (Vn) 80 m
Sirka bezpe¢nostného priestoru 9,5m

Zakladné navrhové parametre pre navrhovd rychlost Vn=50km/hod intravilin si minimélne navrhové
parametre (v zmysle STN 73 6110) nasledovné:

najmensi pripustny polomer smerového oblika 85 m
maximalny pozdizny sklon (rovinaté mierne zvlnené) 6,0%
maximalny pozdizny sklon (horsky) 7,5%
minimalny pozdiZny sklon 0,50 %
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maximalny dostredny sklon vozovky 6,00 %
najmensi pripustny polomer vypuklého vySkového obliika (na zastavenie) 600 m
najmensi pripustny polomer vydutého vySkového oblika 500 m
minimélna di7ka prechodnice (Vn) 50 m
Sirka bezpec¢nostného priestoru 9,5m

Poziadavky na mosty

5.2

5.3

5.3.1

priestorové usporiadanie novych a rekonStruovanych mostov je podl'a STN 73 6201

zat'aZenie mostov je v zmysle STN EN 1991

vol'na §irka mostov na ceste I triedy zodpoveda kategérii C 9,5/80

nadjazdy na polnych cestach kategorie P 4,0/30 a P 6,0/40 s jednostrannym sluZobnym chodnikom. Na
ostatnych mostoch sd v zmysle poziadaviek STN 73 6201 sluZobné chodniky

Studia reSpektuje prejazdné gabarity premost’ovanych dopravnych tras v zmysle STN 73 6201

vyska podchodného priechodného prierezu 5,20+0,15 m pri nadjazdoch nad dialnicou D1. Cesty
ostatnych tried vySku priechodného prierezu v zmysle STN 73 6201,

pri premostovani vodnych tokov reSpektovat’ prevedenie Q100 ro¢ného prietoku + rezerva min. 0,50
m,

pri trati ZSR uvazovat' zdruzeny MPP 3,0 pre dve kol'aje s podchodnou vyskou h=7,0 m.

Orienta¢né Clenenie na objekty

Orientacné Celenie stavby podl'a klasifikicie stavieb:

a) Prevadzkové sibory — stavba neobsahuje
b) Stavebné préce:
2111 Cerpacie stanice rozvody, stoZiarové trafostanice, s¢itate dopravy, hlasi¢e namrazy
2111 Demolécie budov, mosty, stoZiare, betdny, porasty, likvidacia starych vozoviek a pod.
2111 Rekultivécia - ciest, docasnych zaberov, starych koryt a pod.
2111 Vegetacné tpravy, nahradna vysadba
2111 Komunikacie (cesty L. tried, cesty II. tried, cesty IIL. tried)
2112 Miestne komunikécie, cesty pol'né, lesné, ucelové, pristupové, obchadzky
2121 Zeleznién trat’ a objekty drahy
2142 Mosty
2111 Zarubne a oporné mury, protihlukové steny, clony proti oslneniu
2152 Upravy vodnych tokov
2111 Kanalizécia
2153 RekonsStrukcia zavlah, melioracii
2222 Prelozky miestnych vodovodov
2214 VVN, VN, NN
2112 Cestné osvetlenie
2213 Dialkové telekomunikacné siete a vedenie
2224 Miestne telekomunikacné rozvody a vedenia
2211 VTL plynovod, STL plynovod

Variant 1

Bodové zavady na ceste 1/79
Variant 1 v maximélnej miere reSpektuje trasu existujicej cesty. Nakol'ko sa na trase cesty vyskytuje

viacero bodovych zavad je vo variante 1 navrhnuté ich odstranenie. Tieto zdvady tvoria prekazky v bezpecnosti
a plynulosti cestnej premavky nakol’ko st v danych miestach parametre komunikacie nevyhovujice, pripadne
je dany existujuici stav v rozpore s platnymi normami a technickymi predpismi. V ramci stavby su rieSené
nasledovné bodové zavady:

Lokalna tprava smerového a vySkového vedenia trasy cesty 1/79
KriZovania so Zelezni¢nymi tratami
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Lokalna tprava smerového a vyskového vedenia trasy cesty 1/79

Tab. 15 - Prehlad bodovych zdvad po tisekoch

. Stanicenie Useku k A
Usek : ) . ! ) ,I u . Katastralne bodové zavady
9 Nézov Useku jestvujucej ceste ) )
Cislo uzemie
1/79 : ——
popis rieSenie
Cemerné okres
1 |Usek - obchvat m.¢. Lomnica| km 0,000 - 5,245 Vranov nad - -
Toplov, Sacurov
2 |usek- obchvat obce Sac¢urov| km 5,245—-9,500 Sacurov nevhodny smerovy obldk | dprava smerového oblika
! ! extravilan R=180m na R=480m km 8,640 - 9,027
v 2ho obluk
usek - obchvat obce . L nevhodny smerovy obluk tprava smeroveno obiuika
3 . ) . km 9,500 — 14,210 |Secovska Polianka o, na R=480m km 13,399 -
Secovska Polianka extravilan R=120m
13,718
usek - obchvat obci barchovanya | Mevhodné smerové obliky Uprava S;“verlo"yft‘ obldkov
4 Parchovany a Dvorianky |km 14,210-19,438 . Y extravilan R=40m a R=60m, . pre ,ze eznicnym
Dvorianky v . . priecestim na R=150m km
Zeleznicné priecestie
14,936 - 15,534
tsek - obchvat obci Hriadky, Vojtice, ﬁel’h°f’|’fe S}:i?"e;::;“ky navrh skréteny obchvat
5 Vojéice aTrebisov  |km19,438-30,886| Milhostov, | " avian BRI BESOM, o oo Trebidov km 24,344 -
Ly R=40m a R=3m, zZeleznicné
Trebisov . ) 30,586
priecestie
6 Usek TrebisSov - Velaty km 30,886 - 43,316 - - -
7 | usek - obchvat obce Velaty |km 43,316 —49,027 - - -
nevhodny smerovy obluk | Uprava smerového obluka
8 | usek - obchvat obce Cerhov |km 49,027 55,500 Slovenské Nové Rv=145m.,v C(,EZ L’J.FOVI'v\O.Vé na Ri359m, mi.mourovﬁové
Mesto Zeleznicné priecestie krizenie nadjazdom km
dvojkolajové 50,047 - 50,723
nevhodné smerové obluk
Usek - obchvat obce , . v o > v uey variant 2: obchvat
, i Slovenské Nové | intravilan R=20m, R=35m, , X
9 Slovenské Nové Mesto, |km 55,500 - 59,756 . . . Slovenského Nového Mesta
Mesto, Borsa R=35m, Zeleznicné
. . e, km 55,500 - 59,756
priecestie dvojkolajové
10 |usek - obchvat obce Borsa, |km 59,756 —73,000 - - -
Usek - obchvat obce . ,
Svatude, Uprava smerového nevhodné smerové obluky Uprava pretrasovanim
11 deni »up km 73,000 — 88,298 |Kralovsky Chimec extravilan R=225m a R=221m smerového vedenia km
veaenia - - 81,106 - 82,931
Cierna Hora
12 | usek - obchvat obce Cierna | km 88,298 - KU - - -

Krizovania so Zelezni¢nymi trat’ami

Celkovo sa na trase nachadzaju tyri krizovania cesty I/79 s tratou ZSR. Vetky kriZovania st zalenené
medzi bodové zavady.

Tab. 26 - Zeleznicné priecestia

) Stani¢enie krizenia k L bodové zavady
Usek¢islo| . . .. . Katastralne uzemie : —
jestwijucej ceste /79 popis rieSenie
roviiové krizenie, stykove uprava smerového vedenia, krizenie Zeleznice urovriovo,
4 km 15,279 Parchovany Zelezni€né priecestie vynimka z normy, zeleznica nesluzi pre osobnl dopravu,
Jjednokolaj prevadzkuje ob¢asnu dopravu cca 2x do tyzdia
. Uroviiové krizenie, stykové L I . -
5 km 28,285 TrebiSov . . " y o obchvat TrebiSova, krizenie Zeleznice mimoUrovriovo
zelezni¢né priecestie ,dvojkolaj
x Uroviiové krizenie, stykové i - . s
8 km 50,372 Cerhov . e . . y ... |uprava smerového obluka, krizenie zeleznice mimouroviiovo
zelezni€né priecestie ,dvojkolaj
9 km 57049 Slovenské nove roviiové krizenie, stykove obchvat Slovenského nového Mesta, krizenie zeleznice
' Mesto Zelezni¢éné priecestie ,dvojkolaj mimoUroviiovo
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Zelezni¢né priecestie v km 15,279

Jedné sa o troviiové kriZovanie s tratou ZSR &. 192 pred obcou Parchovany. V stdasnosti je trat’
neelektrifikovana a premava po nej iba prileZitostna nidkladna doprava v intervale cca 2x do tyZzdna. Trat’ je
jednokolajova, priecestie je zabezpeCené svetelnou signaliziciou a zavorami. Cesta 1/79 je pred aj za
priecestim vedend pribliZne paralelne s tratou cez ktoru prechadza dvojitou zédkrutou s polomermi cca 40,0 m.
Pred priecestim sa na cestu I/79 napéja cesta I1I/3650 a tesne za priecestim miestna komunikécia (ul. Nova).

Navrhované rieSenie: v rdmci stavby je navrhovana smerova dprava cesty 1/79 pred a za priecestim tak,
aby sa dosiahla navrhova rychlost 50 km/h. V ramci navrhu ostidva v danom bode udroviiové priecestie.
Dévodom névrhu je iba minimalna doprava na trati — budovanie mimouroviiového prejazdu cesty 1/79 nad
trat'ou by bolo narocné a vzhl'adom ku ziskanym benefitom ekonomicky neobhgjitelné. Navrhované rieSenie
je v rozpore s STN 73 6101 ¢. 1. 9.5 kde sa piSe Ze ,,KriZovanie cestnych komunikacii so Zelezni¢nymi, prip.
elektrickovymi drdhami a Zeleznicnymi vleckami sa navrhuje zdsadne mimouroviiovo nadjazdom alebo
podjazdom®. Z toho dévodu bude pri d’alSom stupni PD potrebné pre navrhnuté rieSenie vyziadat' vynimku
nakol’ko sa jedna o technické rieSenie odlisné od STN. RiesSenie bodovej zavady je siCastou variantu 1, isek
4. V danom tseku je rieSeny aj obchvat obce Parchovany — sicast’ variantu 2 a variantu 3.

Obr. 13 - Zeleznicné priecestie v Parchovanoch

Zelezni¢né priecestie v km 28,285

Jedna sa o droviiové kriZovanie s tratou ZSR ¢&. 192 v meste TrebiSov pri krizovatke cesty 1/79 s ulicou
Kpt. Nalepku. V sucasnosti je trat’ neelektrifikovana a premava po nej iba prileZitostna nakladna doprava. Trat
je jednokol’ajova, priecestie je zabezpecené svetelnou signalizciou a zdvorami. Priecestie sa nachadza priamo
v stykovej krizovatke tvaru ,,T*, priCom cesta I/79 vchadza do kriZovatky priamo néasledne sa zatdc¢a do pravej
strany na priecestie.

Navrhované rieSenie: vybudovanie mimouroviiového nadjazdu, pripadne podjazdu popod trat’ by si
vyZiadalo zna¢né finanéné néklady, zaroven by bolo potrebné narocnymi opatreniami riesit’ nevyhovujice
smerové vedenie cesty I/79 ¢o by vyZadovalo buranie existujicich objektov. Z toho dévodu nie je takéto
rieSenie sicastou tejto Stidie. Na miesto toho je v rimci rieSenia bodovej zavady navrhnuty obchvat (prelozka
cesty 1/79) celej dotknutej oblasti. Navrhnut4 je komunikécia kategérie C 9,5/80 dizky 5673 m, ktora sa odpéja
z cesty 1/79 medzi obcami VojCice a Milhostov vkm 24,344 11. Komunikicia pokracuje zapadne od
Milhostova juznym smerom cez blizke polia. V km cca 0,9 prelozky prechadza ponad spominand trat,
a pokracuje smerom k mestu TrebiSov. Tu sa napija na povodnu trasu I/79 v km 30,886 45. Suc¢astou prelozky
je krizovatka na ZU s napojenim na existujiicu cestu I/79 v smere do TrebiSova, v km cca 5,000 troviiové
odsadena stykova kriZzovatka s cestou I1I/3676 vpravo a napojenim ulice Kpt. Nalepku (pred preloZkou byvala
cesta I/79) vlavo. Cesta 1/79 medzi staniCeniami km 24,344 11 — km 30,866 45 v dizke 6,522 bude po
vybudovani prelozky preklasifikovana na miestnu komunikaciu resp. cestu IIL. triedy. Uprava bodovej zavady
je sucast’ou variantu 1, tisek 5 ako aj variantu 2, dsek 5.
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Obr. 14 - Zeleznicné priecestie v Trebisove

Zelezni¢né priecestie v km 50,372

Jedna sa o troviiové kriZovanie s tratou ZSR ¢&. 190 pred obcou Cerhov. Jedn4 sa o elektrifikovand trat’
s pravidelnou osobnou aj nidkladnou dopravou. Trat' je dvojkolajna. Priecestie je zabezpecené svetelnou
signalizaciou a zavorami. Cesta I/79 je pred aj za priecestim vedend priamo, priCom v mieste priecestia sa
nachadza smerovy oblik s polomerom cca 140 m. Uhol kriZenia trate a cesty je 42°.

Navrhované rieSenie: vybudovanie nového nadjazdu na ceste I/79 ponad trat’ s tipravou smerového
vedenia komunikécie tak aby spiiiala parametre pre komunikaciu kategérie C9,5/80. Vyskové rieSenie
komunikécie musi zohl'adnit’ podjazdu vy$ku pod mostom ako aj blizkost’ obce Cerhov v ktorej sa nachadzaji
vjazdy a vstupy na stikromné pozemky. S toho dévodu je navrhnuty pozdiZny sklon smerom k obci Cerhov
5.4 % (STN 73 6101 v &.1. 6.2.2 odporti¢a pre rovinaté a mierne zvlnené tizemie pozdiZny sklon komunikacie
do 5,0%). V mieste bodovej zdvady je navrhnuty trojpolovy mostny objekt s dizkou premostenia do 100 m.

Obr. 15 - Zeleznicné priecestie pred Cerhovom
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Zelezni¢né priecestie v km 57,049

Jedna sa o tirovitové kriZovanie s tratou ZSR & 190 pred Slovenskym Novym Mestom. Jedna sa
o elektrifikovand trat’ s pravidelnou osobnou aj ndkladnou dopravou. Trat je dvojkol’ajna, v mieste priecestia
sa navySe nachadza aj nevyuZivani Zeleznicna vlecka. Priecestie je zabezpecené svetelnou signaliziciou
a zavorami. Cesta I/79 je pred aj za priecestim vedena pribliZne paralelne s tratou cez ktord prechadza dvojitou
zakrutou s polomermi cca 20,0 a 35,0 m.

Navrhované rieSenie: vybudovanie mimouroviiového nadjazdu, pripadne podjazdu popod trat’ by si
vyziadalo zna¢né finan¢né naklady, zarovenn by bolo potrebné narocnymi opatreniami rieSit’ nevyhovujice
smerové vedenie cesty I/79 ¢o by vyZadovalo buranie existujicich objektov. S toho dovodu nie je takéto
rieSenie stcast’'ou tejto Stidie. Na miesto toho je v ramci rieSenia bodovej zdvady navrhnuty obchvat (prelozka
cesty I/79) celej dotknutej oblasti. Navrhnuta je komunikacia kategérie C 9,5/80 dizky 3795 m, ktora sa odpdja
z cesty 1/79 v km 55,499 71. Komunikacia pokracuje vychodne od Slovenského Nového Mesta juZznym
smerom cez blizke polia. V km cca 0,9 prelozky prechddza ponad spominand trat, a pokracuje smerom
k mestu na juhovychod. Na povodnd trasu cesty 1/79 sa napaja vkm 59,756 40. Sicastou prelozky je
kriZzovatka na ZU s napojenim na existujticu cestu I/79, v km cca 1,833 tiroviiova prieseéna krizovatka s cestou
111/3706, na konci tseku je navrhnutd okruzné kriZovatka s napojenim na existujicu cestu 1/79. Cesta 1/79
medzi stani¢eniami km 55,499 71 — km 59,756 40 v dizke 4256,69 m bude po vybudovani prelozky
preklasifikovana na miestnu komunikaciu resp. cestu III. triedy. Obchvat Slovenského Nového Mesta je
sdcéast’ou variantu 2, tsek 9.

Obr. 16 - Zeleznicné priecestie v Slovenskom Novom Meste

5.3.2 Technicky popis a zakladné technické udaje

Variant 1 riesi rekonstrukciu existujicej trasy cesty s odstranenim identifikovanych bodovych zavad.
Clenenie na jednotlivé useky s popisom ich priebehu a navrhovanymi rieSeniami je v ¢lankoch 5.3.3 — 5.3.8

5.3.3 Priebeh trasy, popis usekov

1. Usek - km 0,000 - 5,245 (Vranov n/T - m. ¢. Lomnica)

 Katastrilne tizemie: Cemerné, Vranov nad Topl'ou, Sadurov.
* Dlzka tseku na povodnej 1/79 je 5245 m

Usek zagina v krizovatke s cestou I/18. Od zagiatku tseku prechddza komunikacia zastavanym tizemim
Vranova nad Toplou. Nasleduje extravilan medzi po obec Lomnica, ktorou cesta prechddza v prietahu. Usek
kon¢i v staniceni 5,245 v extravilane obce Sacurov. Z hl'adiska smerového a vySkového vedenia nedochadza
k dprave existujicej komunikacie. Bodova zavada medzi km 0,000 — km 0,500 nie je rieSena nakol’ko potrebna
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uprava smerového vedenia na kategdriu C9,5/50 by si zasahy do stikromnych pozemkov a buranie existujicej
zastavby.

Sti¢astou riesenia tiseku je zosilnenie vozovky na celej dizke komunikacie. Vozovka na tseku bude
zaroven rozSirena (v extravilne) z povodnej priemernej Sirky 7,7 m na 8,5 m (kat. C9,5/80).

V roku 2015 bola realizovana oprava cesty /79 (ul. Cemernianska) na tiseku dlhom priblizne 970 m.
Na trase su navrhnuté Gpravy 2 autobusovych zastavok v extravilane a 2 autobusovych zastavok v intravilane,
ktoré nevyhovuju poZiadavkam na autobusové zastavky na ceste I triedy.

2. usek - km 5,245 - 9,500 (Sacurov)

e Katastralne tizemie Sacurov.
+  Dizka dseku na povodnej /79 je 4255 m

Usek nadvizuje na tisek ¢. 1. Komunikécia prechiddza intravilinom obce Sadurov, nasleduje prietah
obcou za ktorym pokra¢uje na juh do km 9,50. Usek konéi v extravildne obce. Na tiseku sa nachadza bodova
zavada — nevyhovujuice smerové vedenie, ktoré je v ramci tejto stavby upravované.

Sti¢astou rieSenia tseku je zosilnenie vozovky na celej dizke komunikacie (okrem tseku rieSenia
bodovej zavady, nakol'ko tu bude vymenena celd konStrukcia vozovky). Vozovka na dseku bude zaroven
roz§irend z povodnej priemernej §irky 7,7 m (resp. 7,5 m) na 8,5 m (kat. C9,5/80). Dizka tipravy trasy cesty
v mieste bodovej zavady je 383,95 m. V tuseku je navrhnutd tuprava priesecnej krizovatky cesty 1/79 s cestou
[11/3624 so zriadenim 'avého odbocenia v smere z Vranova nad Toplou a zriadenim pravého odbocenia so
smeru TrebiSov. Na trase si navrhnuté dpravy 2 autobusovych zastivok v extravilane a 2 autobusovych
zastavok v intravilane, ktoré nevyhovuji poZiadavkdm na autobusové zastavky na ceste I triedy.

3. usek - km 9,500 - 14,210 (Se¢ovska Polianka)

» Katastralne izemie okres Vranov nad Toplou: Secovska Polianka.
+  Dizka dseku na povodnej /79 je 4710 m

Usek nadvizuje na tsek & 2. Cesta prechddza extravilinom obce Sedovskd Polianka, nasledne
prechadza priamo stredom obce a za obcou pokracuje v smere na TrebiSov. Komunikécia v celej dizke drzi
smer zo severu na juh. Na dseku su iba minimalne smerové a vyskové zmeny trasy. Z vySkového hladiska
komunikécia dosahuje minimalne sklony, nakolko prechddza rovinatym terénom. Na tseku sa nachadza
bodova zidvada v km 13,399 — nevyhovujice smerové vedenie, ktoré je v rimci tejto stavby upravované.

Sti¢astou riesenia tseku je zosilnenie vozovky na celej dizke komunikicie (okrem tseku rieSenia
bodovej zavady, nakolko tu bude vymenena cela konStrukcia vozovky). Vozovka bude zéroven rozSirena
z povodnej priemernej $irky 7,5 m (resp. 7,0 m) na 8,5 m (kat. C9,5/80). Dizka tipravy trasy cesty v mieste
bodovej zivady je 316,0 m. Sicastou stavby je dprava krizovatky s cestou III/3652. Na trase sud navrhnuté
upravy 8 intravilanovych autobusovych zastavok, nevyhovujucich poZiadavkdm na autobusové zastavky na
ceste I triedy.

4. asek - km 14,210 - 19,440 (Parchovany a Dvorianky)

» Katastralne tizemie: Parchovany a Dvorianky.
*  Di7ka tseku na povodnej /79 je 5230 m

Usek nadvizuje na tsek &. 3. Cesta I/79 je v tomto tiseku vedena takmer priamo a v smere sever — juh.
Komunikéicia prechadza intravildnmi a extravildnmi obci Parchovany a Dvorianky. Na ceste sa nachadza
urovilové Zelezni¢né priecestie, ktoré je rieSené v rdmci tpravy bodovych z4vad. Na dseku sd iba minimalne
smerové a vySkové zmeny trasy. Z vySkového hl'adiska komunikicia dosahuje minimalne sklony, nakol’ko
prechidza rovinatym terénom.

Sucast'ou rieSenia tseku je zosilnenie vozovky. Zosilnenie bude realizované mimo udseku rieSenia
bodovej zavady, nakolko tu bude vymenena celd konStrukcia vozovky. Vozovka bude zaroven rozsirena
z p6vodnej priemernej Sirky 7,2 m na 8,5 m (kat. C9,5/80).

Bodova zivada je tvorend tdroviiovym kriZovanim s tratou ZSR & 192 pred obcou Parchovany.
V sucasnosti je trat’ neelektrifikovana a premava po nej iba prilezitostna nakladn4 doprava v intervale cca 2x
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do tyzdna. Trat’ je jednokol'ajova, priecestie je zabezpecené svetelnou signalizaciou a zavorami. Cesta I/79 je
pred aj za priecestim vedena priblizne paralelne s tratou cez ktord prechiadza dvojitou zakrutou s polomermi
cca 40,0 m. Pred priecestim sa na cestu I/79 napaja cesta I1I/3650 a tesne za priecestim miestna komunikécia
(ul. Nova).

Navrhované rieSenie: v rdmci stavby je navrhovana smerova tprava cesty 1/79 pred a za priecestim tak,
aby sa dosiahla nivrhova rychlost’ 50 km/h. V rdmci navrhu ostiva v danom bode droviiové priecestie.
Do6vodom névrhu je iba minimalna doprava na trati — budovanie mimotroviiového prejazdu cesty 1/79 nad
trat'ou by bolo narocné a vzhl'adom ku ziskanym benefitom ekonomicky neobh4jitelné. Navrhované rieSenie
je v rozpore s STN 73 6101 €. 1. 9.5 kde sa pise Ze ,,KriZovanie cestnych komunikacii so Zelezni¢nymi, prip.
elektrickovymi drdhami a Zelezni¢nymi vleckami sa navrhuje zdsadne mimouroviiovo nadjazdom alebo
podjazdom.*. S toho dovodu bude pri d’alSom stupni PD potrebné pre navrhnuté rieSenie vyZiadat’ vynimku
nakol’ko sa jedna o technické rieSenie odlisné od STN. RieSenie bodovej zavady je sucastou varianty 1, tsek
4.V danom useku je rieSeny aj obchvat obce Parchovany — sicast’ variantu 2 a variantu 3.

Dalsie navrhované price na tseku ¢&. 4 si: tiprava krizovatky na cestu I1I/3657, tiprava krizovatky
s ulicou Nova, uprava kriZovatky s cestou I1I/3673 (s vytvorenim l'avého odbocenia s cesty 1/79) a uprava
kriZovatky (nevyhovujice polomery napojenia) s cestou III/3737. Na trase si navrhnuté tpravy O6smich
autobusovych zastavok v intravilane, ktoré nevyhovuji poziadavkdm na autobusové zastavky na ceste I triedy.

5. tsek - km 19,440 - 30,886 (Hriadky, Vojcice a Trebisov)

* Katastralne izemie: Hriadky, Vojcice, Milhostov, TrebiSov.
+  Dizka tiseku na povodnej /79 je 11 446 m

Usek nadvizuje na tsek ¢. 4. Cesta 1/79 za tsekom 4 plynulo prechidza juznym smerom aZ do
TrebiSova. Prechddza pritom intravilanmi obci Hriadky, Vojcice, TrebiSov-Milhostov a TrebiSov. V TrebiSove
sa cesta v pravom uhle zat4€a vpravo smerom na zapad kde pokraCuje cez Zelezni¢né priecestie (bodova
zévada) a priemyselni zénu. Dizka tohto tseku je cca 2000 m. Nésledne sa cesta opit zatdca (krizovatka I/79
a [l1/3676). Tento krat vlavo v uhle cca 80° a opit’ pokracuje juznym smerom ku Slovenskému Novému
Mestu. Cesta 1/79 v tomto dseku miiia TrebiSov po zdpadnej strane.

Nakol'ko nebolo mozné vyrieSit bodovi zavadu (prechod cez Zelezni¢né priecestie) vSeobecne
prijatelnym spdsobom v trase cesty I/79 bol v ramci dseku 5 navrhnuty odklon cesty 1/79 a jej prelozka do
novej trasy. Navrhnut4 prelozka je komunikécia kategérie C 9,5/80 dizky 5673 m. Prelozka ktora sa odpaja
z cesty 1/79 medzi obcami Vojcice a Milhostov vkm 24,344 11. Komunikicia pokracuje zapadne od
Milhostova juznym smerom cez blizke polia. V km cca 0,9 preloZzky prechaddza nadjazdom ponad spominanu
trat’ a pokracuje smerom k mestu TrebiSov. Tu sa napéja na pdvodnu trasu 1/79 v km 30,886 45. Sucast'ou
prelozky je krizovatka na ZU s napojenim na existujiicu cestu I/79 v smere do TrebiSova, v km cca 5,000
urovilova odsadend stykova kriZovatka s cestou III/3676 vpravo a napojenim ulice Kpt. Nalepku (pred
prelozkou byvala cesta I/79) vlavo. Cesta I/79 medzi stani¢eniami km 24,344 11 —km 30,866 45 v dizke 6,522
bude po vybudovani prelozky preklasifikovana na miestnu komunikéciu resp. cestu III. triedy.

Sti¢astou riesenia tiseku je zosilnenie vozovky na celej dizke komunikécie v tiseku od KM 19,440 — km
24,344 11 kde sa z povodnej trasy 1/79 odpija spominanad prelozka. Vozovka bude ziroven rozsiren
z p6vodnej priemernej $irky 7,0 m (resp. 8,2 m) na 8,5 m (kat. C9,5/80). Sicastou stavby je tprava krizovatky
s cestou [II/3736. Na trase su navrhnuté tpravy Siestich autobusovych zastavok v intravilane, ktoré nevyhovuju
poZiadavkdm na autobusové zastavky na ceste I triedy.

6. isek - km 30,886 - 43,316 (Trebisov - Velaty)

» Katastralne tuzemie: TrebiSov, Zemplinske HradiSte, Kozuchov, Zemplinsky Klecenov,
Zemplinsky Bran¢, Hrcel', Velaty.
«  Di7ka tseku na povodnej I/79 je 12430 m

Usek nadvizuje na usek €. 5. Komunikéacia v celom useku prechddza mimo zastavaného tizemia obci.

Komunikacia v celej dizke drzi smer zo severu na juh. Na tseku st iba minimalne smerové a vy§kové
zmeny trasy. Z vySkového hl'adiska komunikacia dosahuje minimalne sklony, nakol'’ko prechadza rovinatym
terénom. V roku 2015 bola vykonana rekonstrukcia cesty I/79 v useku TrebiSov-Velaty vratane kriZzovatky s
cestou I1I/3677. Rekonstrukcia prebehla na dizke 11,435 30 km pricom komunikédcia bola rozirend na
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kateg6riu cestnej komunikacie C 9,5/80 ¢o zodpoveda kategérii cesty I triedy navrhovanej v tejto Studii.
V rdmci stavebnych prac boli zrekonStruované mostné objekty ¢. 79-023, 79-024 a rekonStruované priepusty
na trase s vyspravenim Ciel priepustov.

Komunikicia na celom tseku zodpovedd potrebnému Sirkovému usporiadaniu a taktieZ vyhovuje
z hl'adiska unosnosti. V ramci useku je rieSené iba napojenie cesty 111/3679 (Hrcel) na cestu 1/79 v stykovej
kriZzovatke, a to dpravou uhla napojenia a zriadenim lavého odbocenia na rieSenej kriZovatke. Existujica
okruzna krizovatka s cestou II/552 sa ponechdva bez zmeny. Na trase si navrhnuté Upravy Siestich
autobusovych zastavok v extravilane, ktoré nevyhovujui poZiadavkdm na autobusové zastavky na ceste I triedy.

7. Gsek - km 43,316 - 49,027 (Velaty)

» Katastralne izemie: Velaty, Luhyna.
*  Dizka dseku na povodnej /79 je 5711 m

Usek nadvizuje na tisek &. 6. Cesta v prvej §tvrtine tiseku prechadza intravilanom obce Velaty. Nasledne
pokracuje v extravildne juZnym smerom takmer v priamej. Komunikécia v celej dizke drZi smer zo severu na
juh. Na tseku st iba minimélne smerové a vy§kové zmeny trasy. Z hl'adiska pozdizneho sklonu komunikicia
dosahuje minimalne sklony, nakol’ko prechadza rovinatym terénom.

Sti¢astou rieSenia tseku je zosilnenie vozovky na celej dizke komunikacie. Vozovka bude ziroveii
rozsirena z povodnej priemernej Sirky 7,5 m (resp. 7,0 m) na 8,5 m (kat. C9,5/80). Toto sa netyka stani¢enia
km 43,316 SV0 — 47,815 kde Sirka vozovky zodpoveda kategérii C 9,5/80 a MZ 9,5/50. Sucast’'ou stavby je
Uprava kriZovatiek v obci Velaty a kriZzovatky s cestou s cestou 11I/3374. Na trase st navrhnuté tpravy 3
autobusovych zastavok v extravildne a 4 autobusovych zastavok v intravilane, ktoré nevyhovuji poZiadavkam
na autobusové zastdvky na ceste I triedy.

8. tisek - km 49,027 - 55,500 (Cerhov)

» Katastralne tizemie: Luhyia, Cerhov, Mal4 Tffia, Slovenské Nové Mesto.
*  Di7ka tseku na povodnej I/79 je 6473 m

Usek nadvizuje na tsek &. 7. Cesta v prvej Stvrtine tseku prechidza nezastavanym tizemim, nasledne
prechidza intravilanom obce Cerhov za ktorou pokraduje extravilanom aZ po koniec tseku. Komunikécia
v celej dizke drzi smer zo severu na juh. Na tseku st iba minimalne smerové a vyskové zmeny trasy.
Z vyskového hladiska komunikécia dosahuje miniméalne sklony, nakol’ko prechddza rovinatym terénom. Na
trase sa nachadza bodova zdvada — trovitové kriZenie s tratou ZSR. Jedna sa o tiroviiové kriZovanie s tratou
ZSR &. 190 pred obcou Cerhov. Ide o elektrifikovant trat’ s pravidelnou osobnou aj nakladnou dopravou. Trat’
je dvojkolajna. Priecestie je zabezpecené svetelnou signaliziciou a zdvorami. Cesta I/79 je pred aj za
priecestim vedena priamo, priCom v mieste priecestia sa nachadza smerovy obluik s polomerom cca 140 m.
Uhol kriZenia trate a cesty je 42°.

Navrhované rieSenie je nasledovné: vybudovanie nového nadjazdu na ceste I/79 ponad trat’ s tpravou
smerového vedenia komunikacie tak aby spiiiala parametre pre komunikaciu kategérie C9,5/80. Vyskové
rieSenie komunikacie musi zohl'adnit’' podjazdu vy$ku pod mostom ako aj blizkost’ obce Cerhov v ktorej sa
nachadzaji vjazdy a vstupy na stikromné pozemky. Z toho dovodu je navrhnuty pozdizny sklon smerom k obci
5.4 % (STN 73 6101 v &.1. 6.2.2 odporti¢a pre rovinaté a mierne zvlnené tizemie pozdiZny sklon komunikacie
do 5,0%). V mieste bodovej zdvady je navrhnuty trojpolovy mostny objekt s dizkou premostenia do 100 m.

Sti¢astou riesenia tseku je zosilnenie vozovky na celej dizke komunikicie (okrem tseku rieSenia
bodovej zavady, nakol'ko tu bude vymenena celd konStrukcia vozovky). Vozovka bude zaroven rozsirena
z p6vodnej priemernej Sirky 7,5 m na 8,5 m (kat. C9,5/80). Stucast'ou stavby je tprava kriZovatiek s cestami
111/374, 11I/3680, 11I/3680. Na trase st navrhnuté upravy 2 autobusovych zastdvok v extravildne a2
autobusovych zastavok v intravilane, ktoré nevyhovuji poziadavkdm na autobusové zastavky na ceste I triedy.

9. usek - km 55,500 - 59,756 (Slovenské Nové Mesto)

e Katastralne uzemie: Slovenské Nové Mesto, Borsa
*  Di7ka tseku na povodnej I/79 je 4256 m
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Usek nadviizuje na tsek ¢. 8. Komunikacia (povodn4 trasa) v tomto tseku priamo pokraduje juznym
smerom k Slovenskému Novému Mestu a7 do km 58,405 kde sa zataca vlI'avo smerom na vychod. V km 57,049
pdvodnej trasy sa nachddza dvojita zdkruta so Zeleznicnym priecestim — bodova zavada. Jedna sa o troviiové
kriZovanie s tratou ZSR ¢. 190 pred Slovenskym Novym Mestom. Druha bodové zdvada na existujiicej ceste
je nevyhovujuca (z hl'adiska smerového vedenia komunikacii a usporiadania kriZovatky) kriZovatka cesty 1/79
s cestou I1I/3683 v centre Slovenského Nového Mesta.

Variant 1 preberd v danom tseku rieSenia variantu 2 (vid’. 5.4.2.).

10. tsek - km 59,756 - 73,000 (Borsa, Vini¢ky, Streda n/B a Somotor)

* Katastrilne tzemie: BorSa, Vinic¢ky, Streda nad Bodrogom, Somotor, Vé¢, Nov4 Vieska pri
Bodrogu, Pavlovo
+  Dizka tiseku na povodnej /79 je 13 244 m

Usek nadvizuje na tsek &. 9. Cesta v tiseku striedavo prechddza intravilanmi a extravilanmi obci. V
intravilane priame pretina obec BorSa, obec Vinicky, okrajovo obec Streda nad Bodrogom a Somotor.
Komunikacia v celej dizke tseku drZi smer zo zapadu na vychod. Vynimkou je stani¢enie km 64,697 kde
v severo-juznom smere kriZuje rieku Bodrog. V tomto bode sa nachiddza bodova zavada — existujici mostny
objekt ev.c. 79-036 z roku 1952, ktory ma nevyhovujice §irkové usporiadanie (vol'na Sirka iba 7,5 m). Jedna
sa o pamiatkovo chrdnend mostnu konStrukciu, ktord bola v roku 2014 rekon$truovana. Na zdklade tychto
skuto&nosti nie je tiprava tohto premostenia predmetom tejto $tidie. Dal§ia bodova zdvada sa nachadza v obci
Vini¢ky. Jedna sa o nevyhovujiici smerovy oblik v km 64,500 ktorého polomer 285 m nespliia poZiadavky na
navrhovu rychlost’ 80 km/h. V ramci stavby nedochadza k tprave smerového vedenia v tomto bode. Navrhnuté
rieSenie: predmetny smerovy obluk je ¢iasto€ne v intravilane obce Vini€ky a Ciastocne v jej extravilane. Ako
rieSenie je navrhnuty posun dopravnej znacky oznacujicej zaciatok a koniec obce tak, aby bol oblik
v intravilane ¢im sa zniZi navrhova rychlost’ v tomto tseku na 50 km/h — nastane vyhovujuci stav. Zaroven sa
do intravilanu presunie aj pomerne neprehladnd krizovatka s cestou III/3685 ¢im sa v danom bode zvysi
bezpecnost’ cestnej premavky.

Na useku sd iba miniméilne smerové a vySkové zmeny trasy. Z vySkového hladiska komunikacia
dosahuje minimélne sklony, nakolko prechiddza rovinatym terénom. SucCastou rieSenia useku je zaroven
rozsirenie z povodnej Sirky 7,8 m — 8,2 na 8,5 m (kat. C9,5/80). Sucastou stavby je tprava krizovatiek
s cestami II1/3685, II1I/3686, II1/3687, II/3707, Il1/3692 alll/3693. Na trase sd navrhnuté udpravy 8
autobusovych zastavok v extravilane a 6 autobusovych zastavok v intravil4ne, ktoré nevyhovuju poZiadavkam
na autobusové zastdvky na ceste I triedy.

11. Gsek - km 73,000 - 88,298 (Sviita Mdria , Rad - HruSov , Sviituse, Cierna Hora a KraPovsky Chlmec)

» Katastralne izemie: Pavlovo, Rad, Svinice, Svituse, Kral'ovsky Chlmec
Di7ka tseku na pévodnej /79 je 15 298 m

Usek nadvizuje na tsek ¢. 10. Komunikécia v tomto tiseku smeruje zo zapadu na vychod. Prechadza
cez intravilan obci Svitd Maria, HruSov, pokracuje takmer priamo k obci Svituse a Cierna Hora ktorymi
taktieZ prechadza. Za Ciernou Horou cesta vedie cez najhornatejie tizemie celej svojej trasy ked’ zo severu
obchadza kopec Cierna Hora. Nasledne pokracuje ku Kralovskému Chlmcu. Cez mesto prechadza prietahom
a nasledne pokracuje smerom na vychod k poslednému tdseku ¢. 12. Z hladiska smerového a vyskového
vedenia je tak isto ako pri ostatnych tsekoch trasa pomerne rovinatd s minimalnymi pozdiznymi sklonmi.
Vynimku tvori iba tisek okolo spominaného kopca Cierna Hora kde smerové vedenie cesty nevyhovuje
navrhovej rychlosti 80 km/h (polomer smerového obliku 220 m) — nachadza sa tu bodova zdvada. Z hl'adiska
pozdizneho sklonu je v tomto tiseku stav nivelety lokalne nevyhovujiici (max. pozdiZny sklon je do 5% lokélne
na kratkom udseku vSak dosahuje az 7,11 %).

Riesenie bodovej zdvady je navrhnuté tdpravou smerového a vy§kového vedenia cesty I/79. Uprava je
navrhnutd medzi stani¢eniami km 81,185 — km 82,931 75 pdvodnej cesty 1/79. Celkova dizka tipravy je 1825
m. Na upravenom tiseku je naprojektovany max. pozdizny sklon 4,5% a minimalny polomer smerového
obliku 323,0 m ¢o zabezpeci plynuly prejazd danym tzemim.

Sti¢astou riesenia tseku je zosilnenie vozovky na celej dizke komunikicie (okrem tseku rieSenia
bodovej zavady, nakolko tu bude vymenena cela konStrukcia vozovky). Vozovka na useku bude zaroven
roz§irena z pdvodnej priemernej Sirky 8,2 m na 8,5 m (kat. C9,5/80). V tdseku je navrhnuta dprava kriZovatiek

Strana 65 z 162



SR OPRAVOPROJEKT, Cesta I/79 Vranov nad Topl'ou - §t.hr. SR/UA (SR) - 3tiidia realizovatelnosti
W A. Sprievodna sprava

s cestami I11/3694, T11/3695, 111/3697, 111/3714 a 11/555. Zéaroven dochédza k dprave cesty 111/3712. Na trase
su navrhnuté upravy 2 autobusovych zastdvok v extravilane a 13 autobusovych zastavok v intravilane, ktoré
nevyhovuji poZiadavkdm na autobusové zastavky na ceste I triedy.

12. tisek - km 88,298 - (KIj v km 97,161 67) Backa , Bot’any , Kol6nia a Cierna

» Katastralne tzemie: Kral'ovsky Chlmec, Backa, Botany, Cierna.
*  Di7ka tseku na povodnej /79 je 8863 m

Usek nadvizuje na tsek &. 11. Cesta v tiseku striedavo prechadza intravildnmi a extravilanmi obci. V
intravildne priame pretina obec Kolonia a obec Cierna. Komunikacia v celej dizke tiseku drzi smer zo zdpadu
na vychod, smer komunikicie je takmer priamy priCom koniec useku sa nachidza len niekol’ko metrov od
Statnej hranice SR/UA. Na tseku st iba miniméalne smerové a vySkové zmeny trasy. Z vySkového hl'adiska
komunikécia dosahuje minimalne sklony, nakol'’ko prechddza rovinatym terénom.

Sti¢astou riesenia tiseku je zosilnenie vozovky na celej dizke komunikécie okrem koncového tiseku km
96,135 — km 97,161 (dizka 1026 m) kde je navrhnuta vymena celej konitrukcie vozovky. Sti¢astou stavby je
zaroven roz§irenie z povodnej Sirky 7,2 m na 8,5 m (kat. C9,5/80). V useku sa nachadza aj uprava kriZovatky
s cestou III/3701. Na trase st navrhnuté Gpravy 3 autobusovych zastdvok v extravildne a jednej autobusove;j
zastavky v intravilane, ktoré nevyhovujui poziadavkdm na autobusové zastavky na ceste I triedy.

5.3.4 Mostné objekty

Cesta I/79 je cesta L. triedy v KoSickom kraji, ktora spaja Vranov nad Topl'ou a obec Cierna pri §tatnej
hranici s Ukrajinou. Jej celkova dizka je cca 97 km. V minulosti to bola cesta oznatena ako II/553 t.j. cesta 2
triedy a neskor prekategorizovana na cestu I/79.

Vicsina mostov ma zna¢ny nadnasyp resp. balastné vrstvy ktoré boli na mostoch realizované v
ramci Uprav resp. vyrovnani nivelety cesty I/79. Vzhl'adom na potrebu zvysit’ tinosnost’ komunikacie 1/79 na
normové hodnoty pre zataZenie ciest prvej triedy je navrhnuté zvysit’ hribku asfaltovych vrstiev o 5-10cm v
absoldtnej hodnote. Ked’Ze ide o rovinaty terén v ramci vedenia cesty I/79 a niveleta je vedend v ramci
mozZnosti plynule a na mostoch su balastné vrstvy tvoriace stile zataZenie kvalifikované ako pritazZenie v
hribkach 0,20-0,55m miestami az 0,75m ako u presypanych mostov, pri navrhu rekonstrukcii mosta bola tato
skutocnost’ zohl'adnena vo vymene NK aj ked stavebny stav mosta nevyZadoval taky rozsiahly zasah. AvSak
pri skutocnosti existujicich mostov malych rozpiti aj tak s potrebou rekonstrukénych prac na NK v sume je
toto rieSenie prijatel'né a v niektorych pripadoch priam potrebné. Néklady na uvedené rieSenie su primerané k
splneniu ciela - rekon$truovat’ mosty pre kategériu cesty C9,5/80 a zat'aziteInosti mostov podl'a STN EN 1991
resp. TP 02/2016.

Mosty ev. €. 79-023 a 79-024 a 79-025 pri obci Velaty presli komplexnou rekonsStrukciou.
TaktieZ bol rekonstruovany mostny objekt 79-001 v k.ii. Cemerné kde rekonstrukcia prebehla v roku 2015.
Most vSak ani po rekonstrukcii nedosahuje normovej inosnosti (na zéklade idajov s cestnej databanky). Detto
most 79-023 kde sa predpokladd Ze pri podrobnejSom resp. presnejSom prepocte by Wn - normilna
zat'azite'nost’ v mostnom liste uvddzana v hodnote Wn=31t mohla vyhovovat' STN EN 1991 resp. TPO 2/2016.
V roku 2012 bola opravovand beténova mostovka ocel'ového mosta 79-036 cez rieku Bodrog pred obcou
Vinicky. Tento most svojou §irkou nevyhovuje parametrom cesty C9,5/80. Je opatreny prislu§nym dopravnym
znacenim. Most je zapisany ako kultirna pamiatka v zozname kultirnych pamiatok Unesco.

V 5-tom dseku bola rieSend bodova zdvada skratenym zapadnym obchvatom mesta TrebiSov v
extravildne obce Milhostov. Na uvedenom obchvate je trasa cesty mimoviroviiovo krizovana tratou ZSR ¢&. 191
, vodnym kanalom a potokom Driefiovec. Tu st navrhnuté 3 nové mostné objekty a p6vodny most 79-017
bude aj s ¢ast'ou cesty 1/79 zdemontovany.

V 8-mom tiseku v km 50,372 v ramci eliminécie troviiového priecestia ZSR je navrhnuty novy
mostny objekt na ceste 1/79 mimoudroviiovo kriZujuci existujicu Zeleznicnd trat’.

Vychodiska pre navrh opravy resp. rekonStrukcie mostov:

Vzhl'adom na skutocnost’, Ze cesta I/79 bola v minulosti postavend a vyuzivana ako cesta 2 triedy II/553
a mosty boli Sirkovo usporiadané ako i dimenzované na v tej dobe na sustavy zoskupenia a vel'kosti zat'aZeni.
V stcasnosti nie si mosty prepocitané na zatazitelnost' podl'a EC. Vo vicSine pripadov bola zat'aZiteI'nost’
stanovend odhadom s uvaZzovanim zniZujucich koeficientov vzhl'adom na stavebny stav. Pocas ich Zivotnosti
bola na nich vykonavand minimalna idrzba. Svojim Sirkovym usporiadanim ako i zat’aZiteI'nostou nevyhovuju
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parametrom cesty prvej triedy I/79. Zub €asu sa podpisal aj na prieto¢ny profil potokov resp. jarkov, kde pri
minimalnych spadoch doslo k zaneseniu koryt zv1ast’ v oblasti mostov.

Pre korektné postudenie spdsobu a rozsahu rekonstrukcie jednotlivych je potrebné vykonat’
* geodetické zameranie mosta a podmostia vratane premostovanej prekazky
* vykonanie diagnostiky mosta
* preverenie prietocného profilu na zdklade tidajov o Q100 prislu§ného toku

Pre postidenie stavu mostov po technickej stranke boli stanovené nasledovné kritéria:
* potreba rekonstrukcie mosta vzhl'adom na jeho stavebny stav
* potreba rozSirenia NK
* potreba zvySenia zat'aziteInosti mosta na normové hodnoty
* potreba odstranenia balastnych vrstiev mosta ako i zvd¢Senie jeho podchodnej vysky

Vlastny spdsob sanicie mostov mozno rozdelit’ do troch skupin:

a) vymena mostného zvr§ku a s nim spojené prace na odstraneni portich nosnej konStrukcie resp.
spodnej stavby bez potreby zvySovania zataZitenosti mosta. Tym sa dosiahne zlepSenie stavebného stavu
objektu.

b) realizovanim spriahovacej dosky s pripadnym miernym roz§irenim s vyloZzenymi konzolami sa
dosiahne zvySenie tinosnosti mosta na normové parametre, vymena mostného zvrsku spolu so sanéciou resp.
rekonStrukciou nosnej konstrukcie resp. spodnej stavby sa dosiahne odstranenie ich portdch a dprava zdsadne
zlepsi sucasny stavebny stav mosta a dosiahne sa poZadovanej tinosnosti podl'a STN EN 1991.

c) realizdcia novej nosnej konStrukcie z dovodu zvySenia tnosnosti mosta ako i odstrdnenia
balastnych vrstiev mosta s dodrZanim povodnej resp. zvySenej nivelety. Nakol'ko ide o mosty s NK do 4,0m
vymena NK s nadbeténovanim spodnej stavby je financne rentabilna bez ohl'adu na stavebny stav. Vo vicSine
pripadov je hriibka balastnych vrstiev na moste zna¢na a zniZenie nivelety po ich odstraneni neprichadza v
uvahu. Uvedenym zvySenim podchodnej vysky mosta radovo 0,20-0,50m nadbetdénovanim spodnej stavby sa
umozni lepsia pristupnost’ k tdrzbe ako i prieto¢ny profil hlavne pri jarkoch, potokoch a kanéloch.

Uvedenym zasahom do mosta sa vyrieSi jeho nevyhovujice Sirkové usporiadanie, tnosnost’ ako i
stavebny stav.

Pri potrebe rozsirit NK sa prevedie dobudovanie chybajicich €asti opdr. S uvedenym vzniké potreba
vybirania pdvodného tloZného prahu a jeho vymena za vyssi v potrebnej dizke spéjajiici novodobudované
Casti opory s povodnymi. Dalej nasleduje vlastna rekonstrukcia opdr vratane dpravy kridel s ich dobudovanim
ako i vymena mostného zvrsku.

Pri mostoch vyZadujicich mostné zavery sa dobuduje zdverny murik a osadi sa mostny zaver,
dalej sa zrealizuje prechodova doska potrebnej dizky s prechodovym klinom. Na mostoch v extraviline sa
dobuduje bezpeénostné zariadenie - zvodidlo v potrebnej dizke. V polohach kde si potrebné previest
protihlukové opatrenia sa mostoch osadia PH steny.

Technol6gia mostov pri vymene mostného zvrsku resp. realizicii spriahovacej dosky sa navrhuje
za obmedzenia premavky dopravnym znacenim po poloviciach , pri birani NK a nasledne realizacii novej NK
a nésledne pri rekonstrukénych pracach na spodnej stavbe resp. mostného zvrsku bude doprava vedena po
miestnych komunikécidch III. triedy. Tam kde to nie je moZné, sa vybuduje provizérne premostenie mostom
doCasnym s prijazdovymi rampami a prisluSnou svetelnou signalizaciou.

Pri mostoch ponad potoky, jarky, kandly je potrebné vycistit’ dno od nidnosov zniZujicich prietocny
profil pod mostom.

Tu je potrebna spolupraca so spravcom toku, kde bude dany problém riesit’ v tizkej spolupraci. Pri moste
sa uvazuje tiprava tokov v dizke cca 50,0m + vlastna §irka mosta.

Useky rieSené v ramci Studie realizovatel'nosti na ceste 1/79
V ramci Stidie je rekonStruovana trasa cesty 1/79 rozdelend na 12 usekov s nasledovnym poctom
mostov :

1. Usek - km 0,000 - 5,245 (Vranov n/T - m. ¢. Lomnica) 5 (1*) mostov
2. tsek - km 5,245 - 9,500 (Sacurov) 2 mosty
3. usek - km 9,500 - 14,210 (Secovska Polianka) 2 mosty
4. usek - km 14,210 - 19,440 (Parchovany a Dvorianky) 2 mosty
5. usek - km 19,440 - 30,886 (Hriadky, Vojcice a TrebiSov 5 (3**) mosty
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6. usek - km 30,886 - 43,316 3 (2*) mosty
7.usek - km 43,316 - 49,027 (Velaty) 3 (1*) mosty
8. dsek - km 49,027 - 55,500 (Cerhov) 2 (1**) most
9. tdsek - km 55,500 - 59,756 (Slovenské Nové Mesto) 0 mostov
10. usek - km 59,756 - 73,000 (Borsa, Vinicky, Streda n/B a Somotor 5 (1*) mostov
11. usek - km 73,000 - 88,298 (Svita Maria , Rad - HruSov , SvitusSe,

Cierna Hora a Kral'ovsky Chlmec) 5 mostov
12. dsek - km 88,298 - 91,161 67 (KfJ) Backa , Botany , Kolénia a Cierna 1 most
Poznamka (x*) uz opravené mosty pocet ........... (y**) nové mosty pocet

V danom useku cesty 1/79 je 37 mostov

nové mosty v ramci rieSenia I. variantu su 4ks

mostov bolo v poslednej dobe opravovanych pricom mostny objekt 79-001 a 79-023 nedosahuje po
oprave poZadovanej normovej zat’aZitelnosti. Most 79-036 je taktieZ po oprave ale jeho §irka nespliiia
poZadovant vol'nu Sirku pre kategdriu prevadzanej komunikacie C9,5/80.

pocet mostov vyZadujucich rekonStrukciu bez rozsirenia av§ak so zvySenim zataZiteInosti s odstranenim
balastu sa na ceste I/79 je 16 ks

pocet mostov vyZadujucich rekonstrukciu bez rozsirenia a bez potreby zvySenia zat'aZiteInosti avSak s
potrebou odstranenia balastu sa na ceste 1/79 je 5 ks

pocet mostov vyZadujucich rekonstrukciu s rozsirenim s potrebou zvySenia zataZiteI'nosti a potrebou
odstranenia balastu sa na ceste 1/79 je 7 ks

z ddvodu mimotirovitového kriZovania trate ZSR je potrebné v katastri obce Sadurov vybudovat
mimotroviové kriZzovanie, detto v rdmci obchvatu mesta TrebiSov. Pri TrebiSove sa premosti i potok
Drieniovec a miestny kanal. Mostny objekt 79-017 sa pre stratu opodstatnenia zdemontuje.

Mosty podl’a isekov na rekonstruovanej ceste 1/79 rieSené v ramci Stidie realizovatel’nosti

V ramci Stidie je rekonStruovana trasa cesty I/79 rozdelena na 12 dsekov:

1. Usek - km 0,000 - 5,245 (Vranov n/T - m. ¢. Lomnica)

RekonS$truované mosty v poslednom obdobi:
79_001 Most cez Lomnicky potok k.i. Cemerné - (ID &islo /sprav. &islo : M3731/001)

Novonavrhované mosty z titulu rieSenia bodovych zavad:
Ziadny

Predpokladany rozsah rekonStrukcie existujicich mostov:

a) Vymena mostného zvrsku s rekonStrukciou NK resp. SS
Ziadny

b) Realizicia novej spriahovacej dosky s novym mostnym zvr§kom a rekonstrukciou NK a SS
Ziadny

c¢) Realiz4cia novej NK s novym mostnym zvr§kom a rekonStrukciou SS prip. rozSirenie SS
79 003 Most cez Zelezni¢ni vle¢ku k.d. Cemerné (ID &islo /sprav. ¢islo : M2554/003)
79_004 Most cez potok Bodor pred osadou Lomnica (ID ¢&islo /sprav. ¢islo : M2040/004)
79_005 Most cez bezmenny potok za osadou Lomnica  (ID ¢&islo /sprav. ¢islo : M2065/005)
79_006 Most cez bezmenny potok pred obcou Sacurov (D ¢islo /sprav. ¢islo : M2923/006)

V 1. dseku cesty I/79 je 5 mostov
Mosty dizky do 50m
Mosty dizky ~ 50m-100m
Mosty dizkynad 100m

S O W

2. usek - km 5,245 - 9,500 (Sacurov)

RekonS$truované mosty v poslednom obdobi:
Ziadny

Novonavrhované mosty z titulu rieSenia bodovych zavad:
Ziadny

Predpokladany rozsah rekonstrukcie existujicich mostov:

a) Vymena mostného zvrsku s rekonstrukciou NK resp. SS
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Ziadny
b) Realizacia novej spriahovacej dosky s novym mostnym zvrS§kom a rekonStrukciou NK a SS

79_007 Most cez potok Ol'sava v obci Sacurov (ID Eislo /sprav. ¢islo : M6540/007)

79_008 Most cez potok za Krivou osadou, k.u. Sacurov (ID &islo /spréav. €islo : M2366/008)
¢) Realizacia novej NK s novym mostnym zvr§kom a rekonstrukciou SS prip. rozsirenie SS

Ziadny

V 2. dseku cesty I/79 st 2 mosty
Mosty dizky do50m 2
Mosty dizky ~ 50m-100m 0
Mosty dizkynad 100m 0

3. usek - km 9,500 - 14,210 (Se¢ovska Polianka)
RekonS$truované mosty v poslednom obdobi:
Ziadny
Novonavrhované mosty z titulu rieSenia bodovych zavad:
Ziadny
Predpokladany rozsah rekonstrukcie existujucich mostov:
a) Vymena mostného zvrsku s rekonstrukciou NK resp. SS
Ziadny
b) Realizécia novej spriahovacej dosky s novym mostnym zvrSkom a rekonStrukciou NK a SS
79_009 Most cez Cabovsky potok v obci Se¢ovska Polianka (ID &islo /sprav. €islo : M7135/009)
79_010 Most cez miestny potok v obci Secovska Polianka (ID ¢islo /sprav. ¢islo : M2406/010)
¢) Realizdcia novej NK s novym mostnym zvr$kom a rekonStrukciou SS prip. rozsirenie SS

Ziadny

V 3. dseku cesty I/79 st 2 mosty
Mosty dlzky do 50m 2
Mosty dlzky ~ 50m-100m 0
Mosty dlzkynad 100m 0

4. Gsek - km 14,210 - 19,440 (Parchovany a Dvorianky)

RekonS$truované mosty v poslednom obdobi:
Ziadny

Novonavrhované mosty z titulu rieSenia bodovych zavad:
Ziadny

Predpokladany rozsah rekonStrukcie existujicich mostov:

a) Vymena mostného zvrsku s rekonStrukciou NK resp. SS
Ziadny

b) Realizicia novej spriahovacej dosky s novym mostnym zvr§kom a rekonstrukciou NK a SS
79_015 Most cez potok Ternavka v obci Hriadky (ID &islo /sprav. ¢islo : M1361/015)

c¢) Realiz4cia novej NK s novym mostnym zvrSkom a rekonStrukciou SS prip. rozSirenie SS
79_014 Most cez pol'ny potok pred obcou Hriadky (ID &islo /sprav. €islo : M541/014)

V 4. dseku cesty I/79 st 2 mosty
Mosty dizky do50m 2
Mosty dizky ~ 50m-100m 0
Mosty dizkynad 100m 0

5. usek - km 19,440 - 30,886 (Hriadky, Voj¢ice a Trebisov)
Rekonstruované mosty v poslednom obdobi:
Ziadny
Novonavrhované mosty z titulu rieSenia bodovych zavad:
obj. 201 Most ponad prelozku kanala
obj. 202 Most nad tratou ZSR &. 192 TrebiSov -Vranov nad. Topl'ou
obj. 203 Most nad potokom Driefiovec
Predpokladany rozsah rekonstrukcie existujicich mostov:

Strana 69 z 162



S\ OPRAVOPROJEKT, Cesta I/79 Vranov nad Topl'ou - §t.hr. SR/UA (SR) - 3tiidia realizovatelnosti
W A. Sprievodna sprava

a) Vymena mostného zvrsku s rekonstrukciou NK resp. SS
79_020 Most cez Sirokorozchodnu vlecku, k.d. TrebiSov (ID ¢&islo /sprav. Cislo : M7802/020)
b) Realizicia novej spriahovacej dosky s novym mostnym zvr§kom a rekonstrukciou NK a SS
79_015 Most cez potok Ternavka v obci Hriadky (ID &islo /sprav. ¢islo : M1361/015)
c¢) Realiz4cia novej NK s novym mostnym zvr§kom a rekonStrukciou SS prip. rozSirenie SS
79_013 Most cez Backovsky potok za obcou Dvorianky (ID Cislo /sprav. ¢islo : M1888/013)
d) Demolacie
79_017 Most cez miestny potok v obci Milhostov (ID ¢islo /sprav. ¢islo : M3756)

V 5. dseku cesty 1/79 je 6 mostov
Mosty dizky do 50m 6 (7)
Mosty dizky ~ 50m-100m 0
Mosty dizkynad 100m 0

6. usek - km 30,886 - 43,316
RekonS$truované mosty v poslednom obdobi :
79_023 Most cez potok Helmec pred obcou Velaty
ID ¢islo /sprav. ¢islo:  M5489/023
79_024 Most cez pol'ny jarok pred obcou Velaty

ID ¢islo /sprav. ¢islo:  M1520/024 *) rekonStrukcia bez zosilnenia NK s cielom zvySit
unosnost’
Novonavrhované mosty z titulu rieSenia bodovych zavad:
Ziadny

Predpokladany rozsah rekonStrukcie existujicich mostov:
a) Vymena mostného zvrsku s rekonStrukciou NK resp. SS
Ziadny
b) Realizicia novej spriahovacej dosky s novym mostnym zvr§kom a rekonstrukciou NK a SS
79_021 Most cez Zelezni¢nu trat’ a miestnu komunikéciu v meste TrebiSov
ID ¢islo /sprav. ¢islo:  M6028/021
79_024 Most cez pol'ny jarok pred obcou Velaty
ID ¢islo /sprav. ¢islo:  M1520/024
¢) Realizacia novej NK s novym mostnym zvrskom a rekonstrukciou SS prip. rozsirenie SS
Ziadny

V 6. tdseku cesty I/79 st 3 mosty
Mosty dizky do50m 2
Mosty dizky ~ 50m-100m 1
Mosty dizkynad 100m 0

7. usek - km 43,316 - 49,027 (Velaty)
RekonS$truované mosty v poslednom obdobi:
79_025 Most cez pol'ny jarok za obcou Velaty (ID ¢islo /sprav. ¢islo : M1133/025)
Novonavrhované mosty z titulu rieSenia bodovych zavad:
Ziadny
Predpokladany rozsah rekonstrukcie existujucich mostov:
a) Vymena mostného zvrsku s rekonstrukciou NK resp. SS

Ziadny

b) Realizécia novej spriahovacej dosky s novym mostnym zvrSkom a rekonstrukciou NK a SS
Ziadny

c¢) Realizacia novej NK s novym mostnym zvr§kom a rekonstrukciou SS prip. rozsirenie SS
79_027 Most cez pol'ny jarok za obcou Velaty (ID ¢islo /sprav. ¢islo : M657/027)
79_028 Most cez pol'ny jarok za obcou Velaty (ID ¢islo /sprav. ¢islo : M4801/028)

V 7. tdseku cesty 1/79 sd 3 mosty
Mosty dizky do 50m
Mosty dizky ~ 50m-100m 0
Mosty dizkynad 100m 0

[98)
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8. iisek - km 49,027 - 55,500 (Cerhov)

RekonStruované mosty v poslednom obdobi:
Ziadny

Novonavrhované mosty z titulu rieSenia bodovych zavad:
obj. 204 Most na ceste I/79 nad tratou ZSR

Predpokladany rozsah pric na rekon$trukcii mostov:

a) Vymena mostného zvrSku s rekonStrukciou NK resp. SS
Ziadny

b) Realizicia novej spriahovacej dosky s novym mostnym zvr§kom a rekonstrukciou NK a SS
Ziadny

c¢) Realizécia novej NK s novym mostnym zvr§kom a rekonS$trukciou SS prip. rozsirenie SS
79_030 Most cez miestny potok v obci Cerhov (ID &islo /sprav. &islo : M5583/030)

V 8. tdseku cesty I/79 st 2 mosty
Mosty dizky do 50m 1
Mosty dizky ~ 50m-100m 1
Mosty dizkynad 100m 0

9. usek - km 55,500 - 59,756 (Slovenské Nové Mesto)
V 9. tdseku cesty 1/79 nie si mosty

10. tsek - km 59,756 - 73,000 (Borsa, Vini¢ky, Streda nad Bodrogom a Somotor)

RekonS§truované mosty v poslednom obdobi :
79_036 Most cez rieku Bodrog pred obcou Vini€ky (ID ¢&islo /sprav. ¢islo : M7652/036)

Novonavrhované mosty z titulu rieSenia bodovych zavad :
Ziadny

Predpokladany rozsah prac na rekonS$trukcii mostov :

a) Vymena mostného zvrsku s rekonStrukciou NK resp. SS
Ziadny

b) Realizacia novej spriahovacej dosky s novym mostnym zvrS§kom a rekonStrukciou NK a SS
79_037 Most cez kandl pri obci Somotor (ID €islo /sprav. €islo : M5956/001)

c¢) Realizacia novej NK s novym mostnym zvr§kom a rekonstrukciou SS prip. rozSirenie SS
79_034 Most cez miestny potok v obci Borsa (ID ¢islo /sprav. ¢islo : M1300/034)
79_035 Most cez zrazkovy jarok za obcou Vinicky I(D ¢&islo /sprav. ¢islo : M1178/035)

V 10. useku cesty I/79 je 5 mostov

Mosty dizky do50m 3
Mosty dizky ~ 50m-100m 1
Mosty dlzkynad 100m 1

11. dsek - km 73,000 - 88,298 (Sviita Maria , Rad - HruSov , SvituSe, Cierna Hora a Kralovsky Chlmec)
RekonS$truované mosty v poslednom obdobi :
Ziadny
Novonavrhované mosty z titulu rieSenia bodovych zavad :
Ziadny
Predpokladany rozsah pric na rekons$trukcii mostov :
a) Vymena mostného zvrsku s rekonStrukciou NK resp. SS
Ziadny
b) Realizicia novej spriahovacej dosky s novym mostnym zvr§kom a rekonstrukciou NK a SS
79_039 Most cez pol'ny kanal pri obci Svita Maria (ID ¢islo /sprav. ¢islo : M2894/039)
79_044 Most cez Jasovsky melioracny kanal za mestom Kralovsky Chlmec (ID ¢islo /sprav. ¢islo
: M2112/044)
c¢) Realizacia novej NK s novym mostnym zvr§kom a rekonstrukciou SS prip. rozSirenie SS
79_041 Most cez pol'ny potok pred obcou PleSany (ID ¢islo /sprav. ¢islo : M2140/041)
79_043 Most cez Chlmecky kanal v meste Kralovsky Chlmec (ID cislo /sprav. cislo :
M6648/043)

Strana 71 z 162



S\ OPRAVOPROJEKT, Cesta I/79 Vranov nad Topl'ou - §t.hr. SR/UA (SR) - 3tiidia realizovatelnosti
W A. Sprievodna sprava

79_045 Most cez Dlhy kanal pred odbo€kou do obce Dobra (ID ¢islo /sprav. Cislo : M6672/045)

V 11. useku cesty I/79 je 5 mostov

Mosty dizky do50m 4
Mosty dizky ~ 50m-100m 1
Mosty dlzkynad 100m 0

12. iisek - km 88,298 - 91,161 67 (KU) (Batka , Bot'any , Kolénia a Cierna)

RekonS$truované mosty v poslednom obdobi :
Ziadny

Novonavrhované mosty z titulu rieSenia bodovych zavad :
Ziadny

Predpokladany rozsah pric na rekons$trukcii mostov :

a) Vymena mostného zvrsku s rekonStrukciou NK resp. SS
Ziadny

b) Realizicia novej spriahovacej dosky s novym mostnym zvr§kom a rekonstrukciou NK a SS
Ziadny

c¢) Realiz4cia novej NK s novym mostnym zvr§kom a rekonStrukciou SS prip. rozSirenie SS
79 046 Most cez kanal, k.d. Cierna (ID &islo /sprav. ¢islo : M3434/046)

V 12. tseku cesty 1/79 je 1 most

Mosty dizky do 50m 1
Mosty dlzky ~ 50m-100m 0
Mosty dlzkynad 100m 0
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5.3.5 Krizovatky

KriZovatky sliZia pre prepojenie prelozky cesty 1/79 s jestvujicou komunikacnou sietou. Cesta /79 sa
pozdiz svojej trasy dotyka viacerych komunikécii. Patria sem cesty IIL, II. triedy, cesta I. triedy a viacero
miestnych komunikécii. V rdmci tejto Stddie boli jednotlivé krizovatky posidené z technického hl'adiska
a v pripade nevyhovujiceho stavu bolo navrhnuté rieSenie na ich tpravu. VSetky kriZovatky na variante 1 su
uroviové, nenachddza sa tu Ziadna mimotroviova kriZzovatka. Krizovatka cesty I/79 s vyhl'adovym vedenim
dialnice D1 ani kriZovatka cesty I/79 s vyhl'adovou prelozkou cesty 1/18 nie st predmetom variantu 1.

Tab. 17 - RieSene kriZovatky, variant 1, vsek 1-8

Usek p . krizovatky upravované variant 1
» Nézov tseku — - o PR
Cislo nazov stani¢enie tvar popis krizovatky navrhované rieSenie
1 |dsek - obchvat m.¢. Lomnica - - - - -
krizovatka s cestou I1I/3624 smer I/18 a|  vloZenie samostanych pruhov pre
2 |udsek - obchvat obce Sacurov Sacurov km 7,012 priesecna miestnou komunikiciou, vysoké odbocenie vl'avo a vpravo, smer cesta
intenzity 111/3624 a I/18
dsek - obchvat obce Seovskd Secovska L krizovatka s f:estou 111/3652,5{1@ . .
3 . . km 12,245 priesecna | Stankovce a miestnou komunikaciou, uprava polomerov zaoblenia
Polianka Polianka i R
nevhodné polomery zaoblenia
Visioy stykovd kn%(jvatka s cestou lll/3§5€) smer uprava napojenia na preloZenie cesty
Vi§niov, uprava bodovej zivady 1/79
) ) Parchovany km0,193 stykov krizovatka s miestou komunl%(a’cmu dprava napojenia na preloZenie cesty
dsek - obchvat obci Parchovany MK smer centrum, uprava bodovej zivady 1/79
4 |a Dvorianky krizovatka s cestou III/3673 smér VloZenie samostaného pruhu pre
Parchovany | km 15,790 priesecna BotZice, Zelezni¢na stanica, vysoké . P wp
. . odbocenie vlavo, smer BoZice
intenzity
Dvorianky | km 17,935 priesecna krjz‘x)vatka ¥ cest}ou 13737 BaCkOV,’ tprava polomerov zaoblenia
TuSice, nevhodné polomery zaoblenia
Vojcice km 24,354 stykova krizovatka s cc,:stou /3736 sme‘r Vs, tprava polomerov zaoblenia
nevhodny polomer zaoblenia
Trebi obchvat novovzniknuté krizovatka na obchvate
Tepisov- TrebiSov km| okruzna bodové zavady v meste TrebiSov mesta TrebiSov, odstranenie bodovej
centrum . .
0,216 zavady v TrebiSove
dsek - obchvat obci Hriadky, v
5 | Vojcice a TrebiSov Velky ° i vat . L . napojenie cesty III/3676 na obchvat
TrebiSov km| stykové bodové ziavady v meste TrebiSov .
Ruskov mesta TrebiSov
4,849
km 30,397,
Trebit obchvat ko bodové zivad te Trebit napojenie cesty I/79 na obchvat mesta
trebBov | ovkm| Stykevd odové zdvady v meste TrebiSov Trebitov
5,184
6 |usek TrebiSov - Velaty Hrcel km 41,249 stykova [ krizovatka s cestou I1I/3679 smer Hrcel’ vloz;emf: sa'mos’taneho pmhlf p,re
odbocenie vlavo, smer Hréel
priesecna krizovatka s cestou I1I/3664
Velaty km 43,898 odsadend smer Michalany, Hr¢el’, nevhodny navrh odsadenej krizovatky
7 [dsek - obchvat obce Velaty uhol krizenia
Luhyna km 48,703 stykova krlzovvatka s Cest({u 13374 smer dprava uhlu napojenia
Luhyiia, nevhodny uhol napojenia
Cerhov km 51,139 stykova knzovziltka s cestou/ll]/3680 smfer Yel’ka dprava uhlu napojenia
Triia, nevhodny uhol napojenia
vloZenie samostaného pruhu pre
8 |dsek - obchvat obce Cerhov odbocenie vlavo a vpravo, smer Mala
Mala Triia | km 53,163 stykova [ krizovatka s cestou III/3680 Mala Trila, Trila, prebrané s projektove;j
dokumenacie DSP/DP "1/79 a I1I/3680
Mala Tra, krizovatka"
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Tab. 18 - Riesene krizovatky, variant 1, visek 9-12

Usek p . krizovatky upravované variant 1
» Nézov tseku = . P PRI
Cislo nazov stanicenie tvar popis krizovatky navrhované rie§enie
dsek - obchvat obce Slovenské
9 |Nové Mesto, - - - - -
Vinicky km 64,529 stykovd krizovatka s cest,ou 1I1/3685 Fa@movce, dprava tva@ krizovatky leo@erou
nevhodny uhol napojenia zaoblenia a uhlu napojenia
nevhodné napojenie krizovatie s novo navrhnutd krizovatka medzi
Streda nad . cestou I1I/3686 smer Streda nad krizovatkamy s cestami I1I/3686 a
km 65,155 stykova
Bodrogom Bodrogoma cestou I1I/3687 smer 111/3687, smer Streda nad Bodrogom,
Zelezni¢na stanica odstdnenie 2 nevhodnych krizovatiek
Velky krizovatka s cestou /3707 s Velky
efky km 69,359 stykova ‘ovatia s cestou . smer Ve 'y dprava polomeru zaoblenia
. M Kamenec Kamenec, nevhodny polomer zaoblenia
10 |dsek - obchvat obce Borsa,
5 ramenna krizovatka s cestami, [1I/3692| . . .
L. N R R dprava tvaru krizovatky, na okruznd
Somotor km 70,379 okruzna smer Vini¢ky a miestnymi i . o
. i krizovatku, elipsovitého tvaru
komunikaciami, nevhodného tvaru
Vé¢ km 71,548 stykova krizovatka s ces,tou HI/3692, s@r Vée, dprava uhlu napojenia
nevhodny uhol napojenia
Nova Vieska krizovatka s cestou III/3693 smer Nova
pri Bodrogu km 71,920 stykova Vieska pfi Bodrogg, qevhodny uhol dprava uhlu napojenia
napojenia
Svatd Mdria | km 74,179 stykova krizovatka s CeSto,u 13694 smer dprava uhlu napojenia
Pavlovo, nevhodny uhol napojenia
uprava uhlu napojenia presunutim
Réd-Hrugov | km74.485 stykovd krizovatka s ces,tou Il]/3695' sn}er Bol, bodu nap({]enla, doplnen’ym,
nevhodny uhol napojenia samostatného pruhu pre lavé
odbocenie
uprava krizovatky vytvorenim 2
samostanych krizovatiek, krizovatka 1
Bol km 84,528 stykova 111/3714 smér Bol’ presunutimbodu
isek - obchvat obce Svituse, . ) i Gms < <
1}se obchva ,0 ce Svil gse S ramennd krifovatka s cestami /3714 | MAPOienia, doplnen,ym%anvlost'ameho
11 [dprava smerového vedenia .. . - pruhu pre l'avé odbocenie
o smer Svinice a miestna komunikécia, — - —
Cierna Hora nevhodny tvar kiZovatky uprava krizovatky vytvorenim 2
centrum y samostanych krizovatiek, krizovatka 2
Kralovsky | km 84,680 priesecna 111/3714 smér centrum Kralovsky
Chlmec Chlmec vytvorenim presecnej
krizovaty, tipravou uhlu napojenia.
krizovatka s cestou II/555 smer Vel'ké
Kralovsky KapuSany nevhodné napojenie cesty okruzna krizovatka s baypasmi,
Chlmt;,c ¥ km 85,475 okruzna 111/3712 smer Fejses, vyhladové prelozka cesty I11/3712, preloZenie
napojenie cesty III/3712- obchvat napojenia z cesty 1/79 na cestu II/555
Krilovského Chlmca,
krizovatka s cestou ITI/3701 smer Cierna
12 |dsek - obchvat obce Cierna Cierna 96,042 stykova nad Tisou, nevhodny tvar a uhol dprava tvaru a uhlu napojenia
napojenia

5.3.6 Protihlukové opatrenia

Z hladiska hlukovej zataze st problémovymi tizemiami vSetky urbanizované Casti izemia, ktorych
zastavanymi ¢ast'ami a v ktorych blizkosti cesta I/79 prechadza. Na zaklade Stidie su navrhnuté nasledovné
protihlukové opatrenia:

Tab. 19 - Protihlukové opatrenia vo variante 1

Variantl 1

od

do

stani¢enie PHS
od km 1/79 do km I/79

PHS/m

vyska
PHS/m PHS/m?

1. asek

0,000

5,245

2. usek

5,245

9,500

3. usek

9,500

14,210

spolu

1/79 /12,100 12,235
I/79 /12,250 12,340

135
90
225

3,5 472,5
3,5 315
787,5

4. usek

14,210

19,440

5. usek

19,440

30,886
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obchv. TrebiSova obchvat L/0,140 (I)’,t/)((;,hZ\E)a; 70 2 140
obehv. Trebifova obchvat /0,230 %‘;(C)ggaé 155 25 3875
spolu 225 527,5
6. usek 30,886 43,316 - - - - -
7. Gsek 43,316 49,027 1/79/ 46,055 46,130 75 4 300
1/79/46,142 46,322 180 4.5 810
spolu 255 1110
8. asek 49,027 55,500 - - - - -
9. usek 55,500 59,756 - - - - -
10. dsek 59,576 73,000 1/79 - Pr/ 64,280 64,363 80 3 240
11. dsek 73,000 88,298 1/79 - Pr/ 84,303 84,348 45 4 180
1/79 - Pr/ 84,348 84,438 90 4,5 405
1/79 - Pr/ 84,438 84,483 45 3,5 157,5
1/79 - Pr/ 84,483 84,540 57 4 228
1/79 - Pr/ 84,540 84,660 120 3 360
spolu 357 1330,5
12. dasek 88,298 97,138 - - - - -

5.3.7 Obsluzné zariadenia

Na celej trase variantu 1 sa nachadzaju celkovo tri existujice ¢erpacie stanice pohonnych hmot. Stavbou
sa do tychto stanic nezasahuje.
- km 8,000, vpravo, v obci Sacurov, tsek €. 2
- km 51,540, vpravo, v obci Cerhov, usek ¢. 8
- km 55,100, vpravo, pred Slovensky Novym Mestom, tsek ¢. 8

Odpo¢ivadla ani iné obsluzné zariadenia sa na trase nenachadzaji. Obgasne sa pozdiZ povodne;j trasy
cesty I/79 nachddzaju odstavné plochy, ktoré sliZia napriklad na nidzové odstavenie kamidnov a inych
vozidiel.

Pri novo navrhovanych trasach preloZiek, obchvatov a iprav smerového vedenia (rieSenie bodovych
zavad) sa obsluzné zariadenia nenavrhuju.

5.3.8 Predpokladané vyvolané investicie

Medzi vyvolané investicie patria:
» prelozky a rekonStrukcie sivisiacich ciest,
* prelozky vodnych tokov,
* prelozky a Upravy inZinierskych sieti, zavlahovych systémov,
* demolicie objektov,
* protihlukové steny (z posudenia hlukovych pomerov a pod.),

Vo variante 1 sd nasledovné vyvolané investicie:

1. Usek - km 0,000 - 5,245 (Vranov n/T - m. ¢. Lomnica)
- Tlpravy autobusovych zastavok (chodniky, nastupné plochy, pristresky)

2. tsek - km 5,245 - 9,500 (Sacurov)
- tprava kriZzovatky s cestou I11/3624
- lpravy autobusovych zastavok (chodniky, nastupné plochy, pristresky)
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3. dsek - km 9,500 - 14,210 (Secovska Polianka)
- tprava kriZzovatky s cestou I11/3652
- zruSenie priecestia na ceste I/79 (pdvodna trasa)
- zriadenie nového priecestia na uprave cesty 1/79 (rieSenie bodovej zdvady)
- Upravy autobusovych zastavok (chodniky, nastupné plochy, pristresky)

4. dsek - km 14,210 - 19,440 (Parchovany a Dvorianky)
- tprava kriZzovatky s cestou I11/3650
- tprava kriZovatky s ulicou Stani¢na
- lprava kriZovatky s cestou I1I/3737 a ul. Obchodna
- Ttprava Zelezni¢ného priecestia
- Upravy autobusovych zastdvok (chodniky, nastupné plochy, pristresky)

5. usek - km 19,440 - 30,886 (Hriadky, Vojcice a TrebiSov)
- Upravy autobusovych zastdvok (chodniky, nastupné plochy, pristresky)

6. dsek - km 30,886 - 43,316
- tprava kriZzovatky s cestou I11/3679
- Tlpravy autobusovych zastavok (chodniky, nastupné plochy, pristresky)

7. usek - km 43,316 - 49,027 (Velaty)
- tprava kriZzovatky s cestou I11/3664
- Uprava krizovatky s ul. Postova (Velaty)
- Ttprava kriZovatky s cestou I11/3374
- Upravy autobusovych zastdvok (chodniky, nastupné plochy, pristresky)

8. usek - km 49,027 - 55,500 (Cerhov)
- tprava kriZzovatky s cestou II1/3680
- tprava kriZovatky s cestou III/3681
- lpravy autobusovych zastdvok (chodniky, nastupné plochy, pristresky)
- preloZenie pamdtnika v kriZovatke s cestou 111/3680

9. usek - km 55,500 - 59,756 (Slovenské Nové Mesto)
- Ttprava kriZovatky s cestou III/3706 a tprava cesty I1I/3706 v dl. cca 535 m
- zriadenie komunikdcie dl. cca 300 m ako pristupu ku peSiemu turistickému prechodu do MR

10. dsek - km 59,756 - 73,000 (Bor$a, Vinicky, Streda n/B a Somotor
- tprava kriZovatky s cestou III/3685
- tprava kriZovatky s cestou I1I/3686
- Uprava kriZovatky s cestou I11/3687
- tprava kriZovatky s cestou III/3692 a ul. Obchodna (Somotor)
- tprava kriZovatky s ulicou Agatova (Somotor)
- Ttprava kriZovatky s cestou I11/3393
- preloZka trafostanice v obci Somotor
- Upravy autobusovych zastavok (chodniky, nastupné plochy, pristresky)

11. dsek - km 73,000 - 88,298 (Svita Maria , Rad - HruSov , Sviituse, Cierna Hora a Kralovsky Chlmec )
- tprava kriZovatky s cestou I11/3694
- tprava kriZovatky s cestou III/3695
- tprava kriZovatky s cestou I11/3714
- Uprava kriZzovatky s ulicou Bol'sk4 (Kral'ovsky Chlmec)
- Uprava kriZovatky s cestou 11/555
- tprava cesty I1I/3712 v dizke cca 443 m
- Uprava dopravného napojenia ku elektrickej rozvodni (Kral'ovsky Chlmec)
- Upravy autobusovych zastavok (chodniky, nastupné plochy, pristresky)

12. dsek - km 88,298 - 91,161 67 (KfJ) Backa , Botany , Kol6nia a Cierna
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- tprava kriZzovatky s cestou III/3701
- Tlpravy autobusovych zastavok (chodniky, nastupné plochy, pristresky)

5.3.9 Zabery pody PPF a LPF (trvaly)

Navrhovana stavby vyZaduje zaber ploch polmohospodarskych, lesnych, aj ostatnych pozemkov.
Docasny zaber ploch bude slizit’ vystavbe navrhovanej komunikacie a zariadeniam staveniska. Spracovatel
Studie tieto zabery vycislil, pricom ako podklad mu slizilo fotogrametrické zameranie dzemia, ortofotomapy
a Ciastocné katastralne mapy dotknutého tizemia. S dostupnych podkladov sa pomerne spol’ahlivo dali vycislit
zabery pre novonavrhované trasy komunikacii (mimo existujiceho zemného telesa). Zabery pozemkov pri
rozSirovani existujicej komunikacie su iba odhadované, nakolko ich vycislenie by vyZzadovalo presné
skdmanie vzt'ahu polohy komunikicie k existujicemu cestnému pozemku. Toto je v§ak mozZné iba v pripade
presného navrhu do podrobného zamerania ¢o v tomto stupni dokumentécie nie je mozné realizovat’. Zabery
pozemkov pre dany variant su nasledovné:

Tab. 20 - Variant 1, trvaly zdber pozemkov

17 17 Zaber
Usek ¢&islo Nazov dseku . S toho PPF | S toho LPF | . . Trvaly
(odhumusovanie) intravilan .
1 obchvat m.¢. Lomnica 0,79 0,75 0,04 0,42 1,21
2 obchvat obce Sacurov 0,97 0,91 0,05 0,17 1,13
3 obchvat obce Se¢ovska Polianka 0,67 0,67 0,00 0,40 1,06
4 obchvat obci Parchovany a Dvorianky 1,79 1,79 0,00 0,20 1,99
5 obchva?z obci Hriadky, Vojcice 13,09 13,09 0.00 038 13,47
a Trebisov
6 TrebiSov - Velaty 0,21 0,21 0,00 0,00 0,21
7 obchvat obce Velaty 1,42 1,10 0,32 0,16 1,57
8 obchvat obce Cerhov 3,86 3,86 0,00 0,21 4,07
9 obchvat obce Slovenské Nové Mesto 10,36 10,36 0,00 0,00 10,36
10 obchvat obce Borsa, 2,31 1,65 0,67 0,89 8,44
obchvat obce Svituse, tprava
11 smerového vedenia 7,18 2,86 4,32 0,58 7,76
Cierna Hora
12 obchvat obce Cierna 2,34 2,34 0,00 0,17 2,51
Tab. 21 - Variant 1, docasny zdber pozemkov
Usek &islo Nazov useku . DZ. . DZ - PPF DZ - LPF | Rekultivacie
intravilan
1 obchvat m.¢. Lomnica 0,52 0,90 0,03 0,00
2 obchvat obce Sacurov 0,21 1,01 0,04 0,08
3 obchvat obce Se¢ovska Polianka 0,50 0,84 0,00 0,07
4 obchvat obci Parchovany a Dvorianky 0,25 1,19 0,00 0,62
5 obchva?s obci Hriadky, Vojcice 0.48 3.01 0.00 0.14
a Trebisov
6 TrebiSov - Velaty 0,00 0,27 0,00 0,05
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7 obchvat obce Velaty 0,20 1,11 0,23 0,00
8 obchvat obce Cerhov 0,14 1,56 0,00 0,32
9 obchvat obce Slovenské Nové Mesto 0,00 2,22 0,00 0,20
10 obchvat obce Borsa, 1,11 1,50 0,44 0,00
obchvat obce Svituse, tprava
11 smerového vedenia 0,73 2,30 0,43 1,48
Cierna Hora
12 obchvat obce Cierna 0,21 1,96 0,00 0,00
5.4 Variant 2
5.4.1 Technicky popis a zakladné technické udaje

Variant 2 riesi prelozky dsekov cesty I/79 poza vybrané mestd a obce. Zaroven riesi rekonstrukciu
existujucich usekov cesty, ktoré nebudu preloZzené do novej polohy. Clenenie na jednotlivé tseky s popisom
ich priebehu a navrhovanymi rieSeniami je v ¢lankoch 5.4.3 — 5.4.8.

Tab. 22 — Prehlad vsekov vo variante 2

Usek Nazov tseku StaniCenie useku k prelozka v staniceni rekonstrukcia existujicej
¢islo jestvujicej ceste 1/79 existujicejn cesty /79 cesty I/79
1 |usek - obchvat m.¢. Lomnica km 0,000 - 5,245 km 0,000 - 5,245 -
2 |usek - obchvat obce Sadurov km 5,245 — 9,500 km 5,245 — 9,500 -
3 |dsek - obchvat obce SeCovska Polianka km 9,500 — 14,210 km 9,500 — 14,210 -
4 |usek - obchvat obci Parchovany a Dvorianky km 14,210 - 19,438 km 14,210 - 19,438 -
5 [dsek - obchvat obci Hriadky, Vojcice a TrebiSov km 19,438 — 30,886 km 19,438 — 30,886 -
7 |dsek - obchvat obce Velaty km 43,316 — 49,027 km 43,316 - 45,475 km 45,475 - 49,027
8 |dsek - obchvat obce Cerhov km 49,027 — 55,500 km 49,027 - 52,848 km 52,248 - 55,500
10 |dsek - obchvat obce Borsa, km 59,756 — 73,000 km 59,756 - 62,462 km 62,462 - 73,000
usek - obchvat obce SvituSe, dprava smerového km 73,000 - 78,665
1 vedenia Cierna Hora b km 73,000 - 88,298 km 78,665 - 82,931 km 82,931 - 88,298
12 |[isek - obchvat obce Ciema km 88,298 - KU km 88,298 - KU -

5.4.2 Priebeh trasy, popis usekov
1. Usek - km 0,000 - 5,245 (Vranov n/T - m. ¢. Lomnica)

o Katastralne tzemie: Cemerné, Vranov nad Toplou, Sacurov.
*  Di7ka tseku na povodnej I/79 je 5245 m

Usek za¢ina vo vyhladovej krizovatke s prelozkou cesty I/18. Tato sa nachadza juzne od Vranova nad
Toplou v blizkosti pol'nohospodarskeho druzstva Lomnicka. Navrhnutd vyhladovad krizovatka je
mimotroviiovd osmickového tvaru, pricom nadradend komunikicia je cesta I/18. Cesta I/79 zacina na
mostnom objekte nad cestou I/18. Komunikécia s tohto budi pokracuje juZznym smerom, pricom po vychodnej
strane obchadza obec Lomni¢ka. Na trase je navrhnuty most ponad Topl'u, most ponad trat ZSR a most ponad
miestny potok. Dizka komunikacie je 2600 m. V KU je navrhnuté napojenie na existujiicu cestu 1/79
s urovilovou kriZovatkou umoznujicou napojenie pdvodnej trasy 1/79.

Na tdseku nie si navrhované autobusové zastavky ani obsluzné dopravné zariadenia. RekonStrukcia
existujticich tisekov cesty 1/79 je navrhovana iba v minimalnych diZkach — v miestach kde pri napojeni na
existujicu cestu 1/79 dochadza ku spojeniu novej a pdvodnej nivelety komunikacie. Rekonstrukcia spociva
v roz§ireni a vymene vozovky existujicej cesty. Sucastou stavby je demolécia cesty a rekultivacia pody na
usekoch cesty 1/79 kde dochadza k jej zruSeniu (medzi vetvami novo navrhovanych kriZovatiek pdvodnej
a novej trasy cesty).
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Pre porovnanie snultym variantom bol v analyze nakladov a vynosov CBA spracovany variant
s predlZenim cesty 1/79 azZ po ulicu Dlha na ceste I/18. Obchvat vo vykresovej Casti je ale navrhnuty v stilade
s izemnym planom mesta Vranov nad Topl'ou, Zmeny a doplnky ¢.2 maj 2014.

2. usek - km 5,245 - 9,500 (Sacurov)

e Katastralne uzemie Sacurov.
*  Di7ka tseku na povodnej I/79 je 4255 m

Usek nadviizuje na tsek ¢&. 1. Existujiica komunikacia prechadza intravilinom obce Sagurov. Navrhnut4
prelozka cesty tvori zapadny obchvat obce Sacurov, priCom na zaciatku aj konci obchvatu si navrhnuté
urovilové krizovatky umoziiujice napojenie na existujicu trasu I/79. Komunikécia je vedena v severo-juznom
smere. Di7ka prelozky je 7,1 km. Sti¢astou novonavrhovanej komunikécie je aj mostny objekty v km cca 4,850
kde komunikacia kriZuje existujicu pol'nd cestu a riecku OlSava.

Na useku nie sd navrhované autobusové zastavky ani obsluzné dopravné zariadenia. RekonStrukcia
existujticich tisekov cesty 1/79 je navrhovana iba v minimélnych diZkach — v miestach kde pri napojeni na
existujucu cestu 1/79 dochadza ku spojeniu novej a povodnej nivelety komunikacie. RekonStrukcia spociva
v roz§ireni a vymene vozovky existujicej cesty. Sucastou stavby je demolécia cesty a rekultivicia pddy na
usekoch cesty 1/79 kde dochadza k jej zruSeniu (medzi vetvami novo navrhovanych kriZovatiek pdvodnej
a novej trasy cesty).

3. usek - km 9,500 - 14,210 (SeCovska Polianka)

» Katastralne izemie okres Vranov nad Toplou: Secovska Polianka.
*  Dizka tseku na povodnej /79 je 4710 m

Usek nadviizuje na tsek ¢&. 2. Existujiica komunikécia prechadza intravilinom obce Se¢ovské Polianka.
Navrhnuta prelozka cesty tvori vychodny obchvat obce Sefovska Polianka, pricom na zaciatku aj konci
obchvatu su navrhnuté droviiové kriZovatky umoZiujice napojenie na existujucu trasu I/79. Komunikéacia je
vedend v severo-juznom smere. Prelozka priamo nadvézuje na prelozky cesty v dseku 2 (km. 7,100) pricom
kon&i v stani¢eni prelozky km 12,000. Di7ka obchvatu Sefovskej Polianky je 4,90 km. Stcastou
novonavrhovanej komunikécie st aj dva mostné objekty ponad trat’ ZSR, most na prevedenie existujticej
polnej cesty s jej tpravou a Uprava bezmenného vodného toku a tdprava Cabovského potoka.

Na useku nie sui navrhované autobusové zastavky ani obsluzné dopravné zariadenia. RekonStrukcia
existujticich tisekov cesty 1/79 je navrhovana iba v minimélnych dizkach — v miestach kde pri napojeni na
existujicu cestu 1/79 dochadza ku spojeniu novej a povodnej nivelety komunikacie. Rekonstrukcia spociva
v roz§ireni a vymene vozovky existujicej cesty. Sucastou stavby je demolécia cesty a rekultivicia pddy na
usekoch cesty 1/79 kde dochadza k jej zruSeniu (km 9,500 — km 9,900 a km 13,120 — km 14,000).

4. Gsek - km 14,210 - 19,440 (Parchovany a Dvorianky)

» Katastralne izemie: Parchovany a Dvorianky.
+  Dizka dseku na povodnej /79 je 5230 m

Usek nadvizuje na tisek &. 3. Povodna cesta I/79 je v tomto tiseku vedena takmer priamo a v smere sever
— juh, komunikécia prechadza intravildnmi a extravilanmi obci Parchovany a Dvorianky.

Navrhnuta prelozka cesty tvori obchvat obci Parchovany a Dvorianky, pricom je vedend zapadne od
tychto obci. Na zaciatku aj konci obchvatu st navrhnuté troviiové krizovatky umoZiujice napojenie na
existujicu trasu I/79. Komunikacia obchvatu je vedena v severo-juznom smere. PreloZka priamo nadvizuje na
prelozky cesty v tiseku 3 (km. 12,000) pri¢om konéi v staniéeni prelozky km 17,300. Celkova dizka obchvatu
je 4,30 km. Sti¢astou novonavrhovanej komunikécie st aj mostné objekty ponad Bagkovsky potok, trat’ ZSR
a most ponad cestu I1I/3733. Okrem kriZovatiek na zaciatku a konci prelozku je sicastou navrhu aj kriZovatka
s cestou I11/3650, jej Uprava a zriadenie nového Zelezni¢ného priecestia.

Na tdseku nie si navrhované autobusové zastavky ani obsluzné dopravné zariadenia. RekonStrukcia
existujticich tisekov cesty 1/79 je navrhovana iba v minimélnych diZkach — v miestach kde pri napojeni na
existujicu cestu 1/79 dochadza ku spojeniu novej a pdvodnej nivelety komunikacie. Rekonstrukcia spociva
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v roz§ireni a vymene vozovky existujicej cesty. Sucastou stavby je demolécia cesty a rekultivacia pddy na
usekoch cesty 1/79 kde dochadza k jej zruSeniu (medzi vetvami novo navrhovanych kriZovatiek pdvodnej
a novej trasy cesty).

5. usek - km 19,440 - 30,886 (Hriadky, Vojcice a TrebiSov)

» Katastralne tizemie: Hriadky, Vojc¢ice, Milhostov, TrebiSov.
*  Di7ka tdseku na povodnej /79 je 11 446 m

Usek nadvizuje na tisek &. 4. Povodna cesta I/79 je v tomto tiseku vedena takmer priamo a v smere sever
— juh, komunikécia prechadza intravilanmi a extravilanmi obci Hriadky, Vojcice a priemyselnou z6nou mesta
TrebiSov. V TrebiSove sa cesta 1/79 v pravom uhle zatia vpravo smerom na zapad kde pokracuje cez
Zelezniéné priecestie (bodova zavada) a priemyselnt zénu. DiZka tohto tiseku je cca 2000 m. Nésledne sa cesta
opat’ zatacCa (kriZovatka I/79 a 111/3676). Tento krat vlavo v uhle cca 80° a opit’ pokracuje juZznym smerom ku
Slovenskému novému Mestu. Cesta 1/79 v tomto tdseku miiia TrebiSov po zadpadnej strane.

Navrhnuta preloZka cesty tvori obchvat spomenutych obci Hriadky, Voj¢ice, Milhostov a severnej ¢asti
mesta TrebiSov, pricom je vedena z4padne od tychto obci. Na zaciatku (km 18,199) aj konci obchvatu (km
26,930) su navrhnuté troviiové kriZovatky umoznujice napojenie na existujicu trasu I/79. Krizovatka v km
18,199 bude po dobudovani dialnice D1, ktord prechadza popod prelozku /79 sii¢astou mimotiroviiove;j
krizovatky. Navrhnutad mimouroviiova kriZzovatka ma osmickovy tvar a bude sucastou stavby D1. Krizovatka
v km 26,930 je stykova a upravuje napojenie na cestu I1I/3676.

Komunikacia obchvatu je vedena v severo-juznom smere. Prelozka priamo nadvizuje na prelozky cesty
v tseku 4 (km. 17,300), pricom konéi v staniéeni prelozky km 27,400. Celkova dizka obchvatu je 10,1 km.
Sti¢astou novonavrhovanej komunikécie st aj mostné objekty ponad budtcu trasu D1, cestu I/19 a trat’ ZSR.
V stani¢eni km 24,82 1bude realizovani stykova kriZovatka v ktorej sa bude od prelozky odpéjat’ privadzac na
povodni trasu 1/79. Tento bude mat’ dizku 1850 m a bude kategérie C 9,5/80. Privadzac je oznageny ako
»severny privadzac TrebiSov®, priCom sa napdja na povodni 1/79 tesne pred mestom TrebiSov v km 26,930.
Sti¢astou privadzaca je most ponad cestu I/79 a trat’ ZSR.

Na useku nie sui navrhované autobusové zastavky ani obsluzné dopravné zariadenia. Rekonstrukcia
existujticich tisekov cesty 1/79 je navrhovana iba v minimélnych diZkach — v miestach kde pri napojeni na
existujuicu cestu 1/79 dochadza ku spojeniu novej a povodnej nivelety komunikacie. Rekonstrukcia spociva
v roz§ireni a vymene vozovky existujicej cesty. Sucastou stavby je demolécia cesty a rekultivicia pddy na
usekoch cesty 1/79 kde dochadza k jej zruSeniu (medzi vetvami novo navrhovanych kriZovatiek povodnej
a novej trasy cesty).

Na udseku €. 5 je moZné v budicnosti zrealizovat’ kriZovatku s vyhl'adovou prelozkou cesty 1/19.

6. usek - km 30,886 - 43,316
Neriesi sa vo variante 2.
7. asek - km 43,316 - 49,027 (Velaty)

» Katastralne izemie: Velaty, Luhya.
*  Dizka dseku na povodnej /79 je 5711 m

Usek nadvizuje na tisek ¢. 6. Cesta v prvej Stvrtine tiseku prechadza intravilsnom obce Velaty. Nasledne
pokraduje v extravilane juznym smerom takmer v priamej. Komunikécia v celej dizke drzi smer zo severu na
juh. Na dseku st iba minimalne smerové a vy§kové zmeny trasy.

Navrhované rieSenie pozostdva z obchvatu obce Velaty, pricom na zaciatku aj konci obchvatu si
navrhnuté droviiové kriZzovatky umoziiujice napojenie na existujicu trasu 1/79. KriZovatka na zaciatku
obchvatu (km 0,211) je navrhovana ako okruzna. Novonavrhnuta kriZovatka zabezpecuje prepojenie s cestou
[1I/3664 smer Hrcel’ a napojenie obce Velaty. V ramci stavby bude potrebné upravit’ aj Cast’ cesty 111/3664 dl.
cca 300 m. KriZovatka na konci tseku (km 1,630) je stykova. Komunikécia prelozky 1/79 je vedena v severo-
juznom smere vychodne od Velat. DiZka prelozky je 2,20 km. Na prelozke sa nenachadzaji Ziadne mostné
objekty, bude vSak potrebné realizovat’ prekladku dolezitého vodovodného potrubia DN 500, ktord zasobuje
mesto TrebiSov. Sucastou stavby prelozky je demolacia cesty a rekultivicia pddy na dsekoch cesty 1/79
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a [1I/3664 kde dochadza k jej zruSeniu (medzi vetvami novo navrhovanych kriZovatiek povodnej a novej trasy
cesty).

Prelozka cesty sa napdja na existujicu cestu I/79 v jej stani¢eni km 45,475. Od tohto bodu azZ po koniec
useku 7 je navrhnutd rekonStrukcia existujicej cesty. RekonStrukcia je navrhnutd na dseku dl. 3,552 km.
Existujica vozovka bude v tomto tseku zosilnend, zroven rozSirena z pdvodnej priemernej Sirky 7,5 mna 8,5
m (kat. C9,5/80). Toto sa netyka stani¢enia km 45,475 — 47,815 kde Sirka vozovky zodpoveda kategérii C
9,5/80 a nie je potrebné jej rozsirenie. Stucastou stavby je uprava kriZovatky s cestou s cestou 11I/3374 na
povodnej trase 1/79. Na trase su navrhnuté upravy 4 extravildnovych autobusovych zastdvok, nevyhovujicich
poziadavkdm na autobusové zastavky na ceste I triedy.

8. tisek - km 49,027 - 55,500 (Cerhov)

» Katastralne tizemie: Luhyiia, Cerhov, Mal4 Tffia, Slovenské Nové Mesto.
*  Di7ka tseku na povodnej /79 je 6473 m

Usek nadvizuje na tsek ¢. 7. Cesta v prvej Stvrtine tseku prechadza nezastavanym tizemim, nasledne
prechidza intravilanom obce Cerhov za ktorou pokraduje extravilanom aZ po koniec tseku. Komunikacia
v celej dizke drzi smer zo severu na juh. Na tiseku st iba minimalne smerové a vyskové zmeny trasy. Na trase
sa nachadza bodova zdvada — tiroviiové kriZenie s tratou ZSR. Toto priecestie sa prelozkou cesty obchadza —
je navrhnuté jeho zruSenie.

Navrhované rieSenie pozostiva z obchvatu obce Cerhov, pri¢om na za¢iatku aj konci obchvatu st
navrhnuté droviiové kriZovatky umoziiujice napojenie na existujicu trasu I/79. Jedna sa o stykové krizovatky.
Dizka prelozky je 4,315 12 km. Prelozka je vedena | zapadne od Cerhova.. Na prelozke st navrhnuté mostné
objekty na ceste I/79. Jednd sa o mosty ponad trat ZSR, ponad bezmenny potok, ponad potok Hecka a ponad
Cerhovsky potok. V km 1,650 prelozky je navrhnuty priviadza¢ na povodnii cestu I/79 (do Cerhova) dl. 505 m.
Napojeny troviiovou stykovou krizovatkou. Sucast'ou stavby prelozky je demolacia cesty a rekultivacia pody
na usekoch cesty 1/79 kde dochadza k jej zruSeniu (medzi vetvami novo navrhovanych kriZovatiek povodnej
a novej trasy cesty).

Prelozka cesty sa napdja na existujicu cestu 1/79 v jej staniceni km 52,848 66. Od tohto bodu az po
koniec useku 8 je navrhnuta rekonStrukcia existujicej cesty. RekonStrukcia je navrhnuta na useku dl. 2,651 34
km. Existujica vozovka bude v celom tomto dseku zosilnend. Zaroven bude v dseku km 52,848 — km 53,157
roz§irena z pévodnej priemernej $irky 7,5 m na 8,5 m (kat. C9,5/80). Sucastou stavby je tprava krizovatky
s cestou s cestou III/3680 na pdvodnej trase 1/79. Na trase su navrhnuté upravy 2 extravilanovych
autobusovych zastavok, nevyhovujicich poZiadavkdm na autobusové zastavky na ceste I triedy.

9. usek - km 55,500 - 59,756 (Slovenské Nové Mesto)

e Katastralne uzemie: Slovenské Nové Mesto, Borsa
*  Di7ka tseku na povodnej I/79 je 4256 m

Usek nadvizuje na tsek ¢. 8. Komunikécia (pdvodna trasa) v tomto tiseku priamo pokracuje juznym
smerom k Slovenskému Novému Mestu a7 do km 58,405 kde sa zataca vlI'avo smerom na vychod. V km 57,049
povodnej trasy sa nachadza dvojita zakruta so Zelezni¢nym priecestim — bodova z4vada. Jedna sa o troviiové
kriZovanie s tratou ZSR ¢&. 190 pred Slovenskym Novym Mestom. Druh4 bodové zivada na existujiicej ceste
je nevyhovujuca (z hl'adiska smerového vedenia komunikacii a usporiadania kriZovatky) kriZovatka cesty 1/79
s cestou III/3683 v centre Slovenského Nového Mesta.

Navrhované rieSenie pozostdva z vybudovania vychodného obchvatu Slovenského Nového Mesta.
Navrhnuta komunikacia preloZky je rovnako ako pri ostatnych obchvatoch kategérie C 9,5/80. Dizky prelozky
je 3,795 km. PreloZzka sa odpdja zcesty I/79 vkm 55,499 71. Komunikacia pokracuje vychodne od
Slovenského Nového mesta juznym smerom cez blizke polia. V km cca 0,9 prelozky prechadza ponad
spominant trat ZSR, a pokra¢uje smerom k mestu na juhovychod. Na pdvodnii trasu cesty I/79 sa napaja v km
59,756 40. Stc¢astou prelozky je krizovatka na ZU s napojenim na existujiicu cestu I/79, v km cca 1,833
tiroviiova priese¢na krizovatka s cestou III/3706. V tomto bode je navrhnuta aj tiprava cesty III/3706 dizky
535 m a zruSenie existujiceho Zelezni¢ného priecestia. Na konci dseku je navrhnutd okruzna kriZovatka
s napojenim na existujucu cestu 1/79.

Na tdseku nie si navrhované autobusové zastavky ani obsluzné dopravné zariadenia. RekonStrukcia
existujticich tisekov cesty 1/79 je navrhovana iba v minimalnych diZkach — v miestach kde pri napojeni na
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existujicu cestu 1/79 dochadza ku spojeniu novej a pdvodnej nivelety komunikacie. Rekonstrukcia spociva
v roz§ireni a vymene vozovky existujicej cesty. Sucastou stavby je demolécia cesty a rekultivacia pddy na
usekoch cesty 1/79 kde dochadza k jej zruSeniu (medzi vetvami novo navrhovanych kriZovatiek pdvodnej
a novej trasy cesty).

10. tsek - km 59,756 - 73,000 (Borsa, Vini¢ky, Streda n/B a Somotor

* Katastrilne tzemie: BorSa, Vinic¢ky, Streda nad Bodrogom, Somotor, Vé¢, Nov4 Vieska pri
Bodrogu, Pavlovo
*  Di7ka dseku na pévodnej /79 je 13 244 m

Usek nadviizuje na tsek &. 9. Cesta v tiseku striedavo prechddza intravilanmi a extravilanmi obci. V
intravilane priame pretina obec BorSa, obec Vinicky, okrajovo obec Streda nad Bodrogom a Somotor.
Komunikacia v celej dizke tseku drZi smer zo zipadu na vychod. Vynimkou je stani¢enie km 64,697 kde
v severo-juznom smere kriZuje rieku Bodrog. V tomto bode sa nachiddza bodova zavada — existujici mostny
objekt ev.c. 79-036 z roku 1952, ktory ma nevyhovujice $irkové usporiadanie (vol'na Sirka iba 7,5 m). Jedna
sa o pamiatkovo chranend mostnu konStrukciu, ktord bola navySe v roku 2014 rekon$truovana. Na zaklade
tychto skuto€nosti nie je Uprava tohto premostenia predmetom tejto Stidie.

Navrhované rieSenie pozostava z obchvatu obce BorSa a rekonStrukcie ostatného dseku cesty 1/79.
Obchvat obce je navrhnuty zo severnej strany, pricom preloZkou cesty sa okrajovo zasahuje do existujicich
vinic. Di7ka prelozky je 2,81 km. Na zaGiatku aj konci obchvatu si navrhnuté troviiové krizovatky
umoziujice napojenie na existujicu trasu 1/79. Jedna sa o stykové krizovatky. V km 1,717 prelozky je
navrhnutd okruznd kriZovatka s cestou I1I/3667. Na prelozka sa nenachadzaji mostné objekty. V km 0,800
a km 1,332 bude potrebné realizovat’ prekladku dial’kového vodovodu. Sucastou stavby prelozky je demolécia
cesty arekultivicia pddy na usekoch cesty 1/79 kde dochddza kjej zruSeniu (medzi vetvami novo
navrhovanych kriZovatiek povodnej a novej trasy cesty).

Prelozka cesty sa napdja na existujicu cestu 1/79 v jej staniceni km 62,462 90. Od tohto bodu az po
koniec dseku 10 je navrhnuta rekons$trukcia existujicej cesty.

Sucast'ou rekonstrukcie zvy$ného tseku cesty I/79 je rozsirenie z pdvodnej Sirky 7,8 m — 8,2 na 8,5 m
(kat. C9,5/80). Sticastou stavby je uprava krizovatiek s cestami I1I/ 3685, I1I/3686, 111/3687, I111/3707, 111/3692
aIll/3693. Na trase su navrhnuté upravy 6 intravilanovych a 6 extravilanovych autobusovych zastavok,
nevyhovujuicich poziadavkdm na autobusové zastavky na ceste I triedy.

11. dsek - km 73,000 - 88,298 (Sviita Maria , Rad - HruSov , SvituSe, Cierna Hora a Kralovsky Chlmec)

» Katastralne izemie: Pavlovo, Rad, Svinice, Svituse, Kral'ovsky Chlmec
Di7ka tseku na pévodnej /79 je 15 298 m

Usek nadvizuje na tisek &. 10. Komunikacia v tomto tiseku smeruje zo zapadu na vychod. Prechadza
cez intravilan obci Svitd Maria, HruSov, pokraduje takmer priamo k obci Cierna Hora ktorou taktieZ
prechadza. Za Ciernou Horou cesta vedie cez najhornatejsie tizemie celej svojej trasy ked’ zo severu obchadza
kopec Cierna Hora. Nésledne pokraduje ku Kralovskému Chlmcu. Cez mesto prechadza prietahom a nasledne
pokracuje smerom na vychod k poslednému tseku €. 12. Z hl'adiska smerového a vySkového vedenia je tak
isto ako pri ostatnych tisekoch trasa pomerne rovinata s minimalnymi pozdiznymi sklonmi. Vynimku tvori iba
tisek okolo spominaného kopca Cierna Hora kde smerové vedenie cesty nevyhovuje navrhovej rychlosti 80
km/h (polomer smerového obliku 220 m) — nachadza sa tu bodova zavada. Z hl'adiska pozdiZzneho sklonu je
v tomto tseku stav nivelety lokalne nevyhovujiici (max. pozdiZny sklon je do 5% lokalne na kratkom tseku
vSak dosahuje a7 7,11 %).

RieSenie bodovej zdvady je navrhnuté upravou smerového a vySkového vedenia cesty 1/79, ktoré je
spojené s obchvatom obce Svituse. Obchvat obce zacina v staniceni 78,665 10. V tomto bode je navrhnuta
urovilova krizovatka s cestou 1/79, ktora zabezpeCuje napojenie Svitds. Trasa prelozky pokracuje severne
medzi obcou a blizkou solarnou elektrariiou. Trasa krizuje vodny tok Severny PleSiansky kandl, ktory bude
v ramci stavby lokalne upraveny a bude premosteny cestou 1/79. Za premostenim sa v km 1,999 nachadza
urovilova priesec¢na krizovatka s cestou I1I/3708. Prelozka cesty sa v km 2,269, napdja na existujicu trasu 1/79
pravou stykovou kriZovatkou. V nasledovnom usek od km 2,500 — 4,325 je navrhnuta dprava smerového
a vy§kového vedenia trasy povodnej 1/79 (medzi stani¢eniami km 81,185 — km 82,931 75). Dizka tohto tiseku
tpravy je 1,825 km. Na upravenom tseku je naprojektovany max. pozdizny sklon 4,5% a minimalny polomer
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smerového obliku 323,0 m &o zabezpedi plynuly prejazd danym tizemim (v mieste bodovej zdvady Cierna
Hora). Celkova spoloéné dizka prelozky a tipravy smerového vedenia je 4,325 km. St¢astou stavby prelozky
je demoldcia cesty a rekultivacia pddy na dsekoch cesty I/79 kde dochddza k jej zruSeniu (medzi vetvami novo
navrhovanych kriZzovatiek povodnej a novej trasy cesty).

Sti¢astou rieSenia tiseku je zosilnenie vozovky na celej dizke komunikécie (okrem tseku popisaného
vyssie). Jedn4 sa o stani¢enia km 73,000 — km 78,665 10 a km 82,931 75 — km 88,298 20. Vozovka bude na
tomto useku zaroven rozSirend z pdvodnej priemernej Sirky 8,2 m na 8,5 m (kat. C9,5/80). V tseku je
navrhnutd dprava krizovatiek s cestami I11/3694, 111/3695, 11I/3697, 111/3714 a11/555. Zaroven dochidza
k uprave cesty I1I/3712 v katastri Kralovsky Chlmec. Na trase st navrhnuté dpravy 2 extravilanovych a 9
intravilanovych autobusovych zastavok, nevyhovujicich poziadavkdm na autobusové zastivky na ceste
I triedy.

12. dsek - km 88,298 — km 97,161 67 (KU) Batka , Botany , Kolénia a Cierna

» Katastralne tizemie: Kral'ovsky Chlmec, Backa, Botany, Cierna.
*  Dizka dseku na povodnej /79 je 8863 m

Usek nadvizuje na tsek ¢. 11. Cesta v tiseku striedavo prechadza intravilanmi a extravilonmi obci. V
intravildne priame pretina obec Kolonia a obec Cierna. Komunikacia v celej dizke tiseku dri smer zo zdpadu
na vychod, smer komunikacie je takmer priamy pricom koniec dseku sa nachidza len niekol’ko metrov od
Statnej hranice SR/UA. Z vyskového hl'adiska komunikicia dosahuje miniméalne sklony, nakol’ko prechadza
rovinatym terénom. Navrhované rieSenie v plnej miere reSpektuje technickd 3tddiu ,J/79 Cierna —
Solomonovo, rekonstrukcia cesty z roku 2009 — navrhnuta je komplexna rekonStrukcia cesty v celom useku
a obchvaty obci Kolénia a Cierna.

Zaciatok rekonStrukcie cesty je situovany v jestvujucej stykovej kriZovatke ciest 1/79 a 111I/3699 do
Ciernej nad Tisou a obce Dobra. Z tejto krizovatky smeruje cesta /79 vychodnym smerom do obce Cierna a
k Statnej hranici SR/Ukrajina. V tseku medzi kriZzovatkou 1/79 a III/3703 aZ po Cast’ Kolonia je navrhovana
rekonStrukcia cesty /79 s jej jednostrannym rozsirenim na kategdriu C 9,5/80. Jestvujica vozovka v tomto
useku bude vzhl'adom na jej niZ§iu inosnost’ - rekonstruovana bude v celej Sirke. Vzhl'adom na situovanie
cesty I/79 v urovni terénu je objem zemnych prac rekonStrukcie cesty minimalny.

V km 2,250 sa nachadza jestvujica krizovatka s cestou III/3700 do obce Backa a k terminalu
prekladiska. Pri rekonStrukcii cesty je navrhovane pre zvySenie bezpecnosti dopravy jej rekonstrukcia na
odsadenu krizovatku s napojenim pristupovej cesty na pozemky juzne od cesty 1/79 z cesty IIl. triedy. Z
kriZovatky Backa po km 3,4 je navrhovana rekonStrukcia cesty s jej jednostrannym roz$irenim na kategdriu C
9,5/80. Zastavane tzemie Casti Kol6nia obchddza cesta zo severnej Casti. Napojenie cesty 11I/3703 do obce
Botany je navrhovane odsadenou stykovou krizovatkou z ktorej je zaroveil napojene zastavane Uzemie Casti
Kolodnia. Toto zastavane uzemie je napojene na cestu 1/79 iba jednostranne zo zapadnej Casti.

Vychodne od Koldnie je v km 5,2 az km 6,0 navrhovana rekonstrukcia cesty I/79 s jej jednostrannym
roz§irenim. Zapadne od obce Cierna je navrhovana stykova krizovatka Cierna zapad, ktord zabezpeluje
napojenie zastavaného uzemia obce zapadnym smerom a cesty III/3705 na cestu I/79. Do tejto krizovatky je
napojena pristupova cesta medzi obcami Cierna a Bot'any. Nasledujtica kriZovatka s cestou I1I/3701 do Ciernej
nad Tisou je situovana v km 8,175, tak aby bola dodrZan4 min. 2 km vzdialenost’ krizovatiek. Obec

Cierna obchadza cesta 1/79 zo severnej strany pri¢om od km 7,9 po $ttnu hranicu je navrhovana

rekon$trukcia cesty s jej jednostrannym roz$irenim na navrhovanud kategériu. V tomto useku kriZuje
mostnym objektom cesta 1/79 Zahumienkovy kanal. Obec Cierna je napojena cestou III. triedy kategérie C
7,5/50 v dizke 812 m. Tato cesta je napojena na cestu I1I/3701 do Ciernej nad Tisou v krizovatke Cierna
vychod. Koniec rekonstrukcie cesty I/79 je situovany v navrhovanom hrani¢nom priechode Cierna —
Solomonovo v trase jestvujicej cesty. Jestvujiica cesta 1/79 je ukoncend na Stitnej hranici SR/Ukrajina
oplotenim, za ktorym je na Ukrajinskej strane teleso povodnej cesty, ktora smeruje do obce Solomonovo, kde
je napojend na cestu M-06 zaradenej do siete medzinirodnych ciest pod ¢islom E 373. Tato cesta smeruje z
hrani¢ného priechodu Zahony-Hatar na $titnej hranici Mad’arskej republiky a Ukrajiny severnym smerom na
Uzhorod. Hraniény priechod Cierna — Solomonovo bude zabezpe¢ovat’ prepojenie cesty M-06 s cestnou sietou
Slovenskej republiky. Tento hrani¢ny priechod bude pravdepodobne zabezpecovat’ iba regiondlne prepojenie
v okoli Statnej hranice bez vyznamného podielu tranzitnej nakladnej dopravy, pretoZe hrani¢ny priechod
Zahony-Hatar je napojeny na Stvorpruhovi komunikaciu medzinirodnej cestnej siete E 373.
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5.4.3 Mostné objekty

Névrh mostnych objektov vychddza zo smerového a vySkového vedenia navrhovanej cesty L. triedy
kategorie C 9,5/80 a morfoldgie terénu. Mostné objekty prekonavaju prirodné prekazky, dopravné trasy, polné
cesty, vodné toky — rieka Topla, kanél Drienovec, bezmenné potoky, Cabovsky potok, Backovsky potok,
Cerhovsky potok, Borsansky potok, severny Svitussky kanal, Zahumienkovy kandl a bo¢ny kanal. Z umelych
prekazok su to komunikécie I. a III. triedy, dialnica D1 a pol'né cesty. Hlavne ide o dialnicu D1 ,,variant 1,
cestu prvej triedy I/18, I/19, cesty tretej triedy 111/3701, 11I/3737, Zelezni¢nd trat’ €.190 a ¢.192. Premostovana
trat ZSR ¢&.190 Kogice-Kal3a-TrebiSov, Sétoraljatjhely-Slovenské N. M.-Cierna n./T. je dvojkolajna
elektrifikovana. Trat’' ZSR ¢&.192 Trebidov-Vranov n/T je jednokol’ajna neelektrifikovana.

Volna sirka mostov na ceste 1/79 zodpoveda kategdrii C 9,5/80. Na mostoch v kriZovatkach su
zohl'adnené odbocovacie a pripojovacie pruhy. Nivrh mostnych objektov respektuje prejazdné gabarity
premostovanych dopravnych tras v zmysle STN 736201. Pri premost'ovani vodnych tokov je reSpektované
prevedenie Q100 roéného prietoku + rezerva min. 0,5 m. Pri trati ZSR sa uvaZuje jednoduchy MPP 3.0 pre
jednu kol'aj a zdruzZeny MPP 3,0 pre dve kol'aje a podchodna vyska h=6,2m.

Pri mostoch nad vodnymi tokmi je potrebné uvaZovat' s minimalnou dpravou toku pred i za mostom.
Pri smerovo nevyhovujicom uhle kriZenia si potrebné prelozky potokov, kanalov resp. polnych ciest
v minimalnom rozsahu. Premostenie rieky Topl’a je rieSené dvojpol'ovym mostom. Piliere mosta budui osadené
mimo koryta vodného toku. Dizky mostov si navrhnuté tak, aby reSpektovali $irkové usporiadanie
premostovanych prekdzok ako i nutné konstrukéné opatrenia. ZataZenie mostov je v zmysle STN EN 1991.
Navrh mostov o viacerych poliach zvlast' v inunda¢nom dzemi umoziiuje migraciu drobnych Zivoc¢ichov, ako
i vol'ny prechod zveri Zijucej v tejto oblasti.

Useky riesené v ramci variantu IL $tidie realizovatelnosti na ceste I/79. V ramci variantu 2. $tidie s
rieSené nasledovné useky s po¢tom mostov:

1. usek - km 0,000 - 5,245 (Vranov n/T - m. ¢. Lomnica) 4 mosty
2. tsek - km 5,245 - 9,500 (Sacurov) 2 mosty
3. usek - km 9,500 - 14,210 (Secovska Polianka) 5 mostov
4. usek - km 14,210 - 19,440 (Parchovany a Dvorianky) 5 mostov
5. usek - km 19,440 - 30,886 (Hriadky, Vojcice a TrebiSov) 5 mostov
6. usek - km 30,886 - 43,316 0 mostov
7. tsek - km 43,316 - 49,027 (Velaty) 1 most
8. tsek - km 49,027 - 55,500 (Cerhov) 4 mosty
9. tsek - km 55,500 - 59,756 (Slovenské Nové Mesto) 1 most
10. dsek - km 59,756 - 73,000 (Borsa, Vinicky, Streda n/B a Somotor 4 mosty
11. usek - km 73,000 - 88,298 (Svita Maria , Rad - HruSov , SvitusSe,

Cierna Hora a Kralovsky Chlmec) 6 mostov

12. dsek - km 88,298 - 91,161 67 (Klj) Backa , Botany , Kolénia a Cierna 3 mosty

Mosty podla uisekov na ceste 1/79 rieSené v rdmci stiidie realizovatel’nosti
V rdmci variantu II. je na trase cesty I/79 je 28 mostnych objektov:

1. Usek - km 0,000 - 5,245 (Vranov n/T - m. & Lomnica)
Novonavrhované mosty:
obj. 201 Most nad preloZzkou cesty 1/18
obj. 202 Most nad riekou Topla
obj. 203 Most nad trat'ou 7SR &.192 (TrebiSov - Vranov n/T)
obj. 204 Most nad bezmennym potokom za m.¢ Lomnica

V 1. viseku cesty 1/79 su 4 mosty

Mosty dizky do 50m 1
Mosty dlzky ~ 50m-100m 3
Mosty dlzkynad 100m 0

2. usek - km 5,245 - 9,500 (Sacurov)
Novonavrhované mosty z titulu rieSenia bodovych zdvad :
obj. 205 Most nad potokom za Krivou osadou
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obj. 206 Most nad potokom za Krivou osadou

V 2. useku cesty 1/79 su 2 mosty

Mosty dizky do50m 2
Mosty dizky ~ 50m-100m 0
Mosty dlzkynad 100m 0

3. usek - km 9,500 - 14,210 (Secovska Polianka)
Novonavrhované mosty z titulu riesenia bodovych zdvad :
obj. 207 Most nad prelozkou pol'nej cesty
obj. 208 Most nad trat'ou 7SR &.192 (TrebiSov - Vranov n/T)
obj. 209 Most nad prelozkou bezmenného kandla
obj. 210 Most nad Cabovskym potokom
obj. 211 Most nad trat'ou 7SR &.192 (TrebiSov - Vranov n/T)

V 3. useku cesty 1/79 je 5 mostov
Mosty dizky do50m 4
Mosty dizky ~ 50m-100m 1
Mosty dizkynad 100m 0

4. usek - km 14,210 - 19,440 (Parchovany a Dvorianky)

Novonavrhované mosty z titulu rieSenia bodovych zdvad :
obj. 212 Most nad bezmennym kandlom
obj. 213 Most nad Backovskym potokom
obj. 214 Most nad trat'ou 7SR &.192 (TrebiSov - Vranov n/T)
obj. 215 Most nad cestou 11I/3737 do Albinova

Predpokladany rozsah rekonstrukcie existujiicich mostov:

a) Vymena mostného zvrsku s rekonStrukciou NK resp. SS
Ziadny

b) Realizicia novej spriahovacej dosky s novym mostnym zvr§kom a rekonstrukciou NK a SS
Ziadny

c¢) Realiz4cia novej NK s novym mostnym zvr§kom a rekonStrukciou SS prip. rozSirenie SS
79_013 Most cez Backovsky potok za obcou Dvorianky (ID &islo /spréav. ¢islo : M1888/013)

V 4. tiseku cesty 1/79 s 4 mosty
Mosty dizky do50m 4
Mosty dizky ~ 50m-100m 1
Mosty dizkynad 100m 0

5. tsek - km 19,440 - 30,886 (Hriadky, Vojcice a Trebisov)
Novonavrhované mosty z titulu rieSenia bodovych zdvad :
obj. 217 — nie je (bude sticastou dial'nice D1)
obj. 218 Most nad cestou 1/19
obj. 219 Most nad trat'ou 7SR &.192 (Trebigov - Vranov n/T)
obj. 220 Most nad potokom Drienovec
Predpokladany rozsah rekonstrukcie existujiicich mostov:
a) Vymena mostného zvrsku s rekonstrukciou NK resp. SS
79_020 Most cez Sirokorozchodnii viecku, k.u. Trebisov (ID Cislo /sprav. Cislo : M7802/020)
b) Realizdcia novej spriahovacej dosky s novym mostnym zvrSkom a rekonstrukciou NK a SS

Ziadny
c¢) Realizacia novej NK s novym mostnym zvr$kom a rekonStrukciou SS prip. rozSirenie SS
Ziadny
V 5. dseku cesty I/79 je 5 mostov
Mosty dizky do50m 2
Mosty dizky ~ 50m-100m 2
Mosty dizkynad 100m 1
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7. usek - km 43,316 - 49,027 (Velaty)

Rekonstruované mosty v poslednom obdobi:
Ziadny

Novonavrhované mosty z titulu rieSenia bodovych zdvad:
Ziadny

Predpokladany rozsah rekonstrukcie existujiicich mostov:

a) Vymena mostného zvrSku s rekonStrukciou NK resp. SS
Ziadny

b) Realizicia novej spriahovacej dosky s novym mostnym zvr§kom a rekonstrukciou NK a SS
Ziadny

c¢) Realizécia novej NK s novym mostnym zvr§kom a rekonS$trukciou SS prip. rozsirenie SS
79_028 Most cez polny jarok za obcou Velaty (ID Cislo /sprav. Cislo : M4801/028)

V 7. tiseku cesty 1/79 je 1 most
Mosty dizky do 50m 1
Mosty dizky ~ 50m-100m 0
Mosty dizkynad 100m 0

8. tisek - km 49,027 - 55,500 (Cerhov)
Novonavrhované mosty z titulu riesSenia bodovych zdvad :
obj. 223 Most nad trat'ou ZSR &.192 (TrebiSov - Vranov n/T)
obj. 224 Most nad preloZkou kanala
obj. 225 Most nad bezmennym potokom
obj. 226 Most nad Cerhovskym potokom

V' 8. useku cesty 1/79 su 4 mosty

Mosty dizky do50m 3
Mosty dizky ~ 50m-100m 1
Mosty dlzkynad 100m 0

9. usek - km 55,500 - 59,756 (Slovenské Nové Mesto)
Novonavrhované mosty z titulu réeienia bodovych zdvad :
obj. 227 Most nad trat'ou ZSR Kosice - Cierna n./Tisou a prelozkou cesty

V 9. viseku cesty 1/79 je 1 most
Mosty dizky do 50m 1
Mosty dizky ~ 50m-100m 0
Mosty dizkynad 100m 0

10. dsek - km 59,756 - 73,000 (Borsa, Vini¢ky, Streda nad Bodrogom a Somotor)
Rekonstruované mosty v poslednom obdobi :
79_036 Most cez rieku Bodrog pred obcou Vinicky (ID Cislo /sprav. ¢islo : M7652/036)
Novonavrhované mosty z titulu riesenia bodovych zdvad :
obj. 228 Most nad BorSanskym potokom
Predpokladany rozsah prdc na rekonStrukcii mostov :
a) Vymena mostného zvrsku s rekonstrukciou NK resp. SS
Ziadny
b) Realizécia novej spriahovacej dosky s novym mostnym zvrSkom a rekonstrukciou NK a SS
79_037 Most cez kandl pri obci Somotor (ID ¢&islo /sprav. ¢islo : M5956/001)
c¢) Realizacia novej NK s novym mostnym zvrskom a rekonstrukciou SS prip. rozSirenie SS
79_035 Most cez zrdZkovy jarok za obcou Vinicky 1(D ¢islo /sprav. ¢islo : M1178/035)

V 10. useku cesty I/79 su 4 mosty

Mosty dizky do50m 2
Mosty dlzky ~ 50m-100m 1
Mosty dlzkynad 100m 1
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11. dsek - km 73,000 - 88,298 (Sviita Maria , Rad - HruSov , SvituSe, Cierna Hora a Kralovsky Chlmec)
Rekonstruované mosty v poslednom obdobi :
Ziadny
Novonavrhované mosty z titulu rieSenia bodovych zdvad :
obj. 235 Most nad severnym Svitusskym kandlom
Predpokladany rozsah prdc na rekonStrukcii mostov :
a) Vymena mostného zvrSku s rekonStrukciou NK resp. SS
Ziadny
b) Realizicia novej spriahovacej dosky s novym mostnym zvr§kom a rekonstrukciou NK a SS
79_039 Most cez pol'ny kandl pri obci Svdtd Mdria (ID cislo /sprav. ¢islo : M2894/039)
79_044 Most cez Jasovsky melioracny kandl za mestom Krdlovsky Chimec (ID &islo /sprav. ¢islo
: M2112/044)
c¢) Realizicia novej NK s novym mostnym zvrSkom a rekonstrukciou SS prip. rozSirenie SS
79_038 Most cez inundacny kandl pri obci Bodrog (ID cislo / sprdv. cislo : M3203/038)
79_041 Most cez polny potok pred obcou Plesany (ID Cislo /sprav. Cislo : M2140/041)
79_043 Most cez Chimecky kandl v meste Krdalovsky Chlmec (ID ¢islo /sprav. ¢islo : M6648/043)

V 11. vseku cesty I/79 je 6 mostoy
Mosty dizky do50m 6
Mosty dizky ~ 50m-100m 0
Mosty dizkynad 100m 0

12. dsek - km 88,298 - 91,161 67 (KU) (Batka , Botany , Kolénia a Cierna)

Rekonstruované mosty v poslednom obdobi :
Ziadny

Novonavrhované mosty z titulu riesenia bodovych zdvad :
obj. 239 Most na ceste I/79 nad Zahumienkovym kanalom
obj. 240 Most na ceste I1I/3701 nad Zahumienkovym kandlom

Predpokladany rozsah prdc na rekonStrukcii mostov :

a) Vymena mostného zvrsku s rekonStrukciou NK resp. SS
Ziadny

b) Realizicia novej spriahovacej dosky s novym mostnym zvr§kom a rekonstrukciou NK a SS
Ziadny

c¢) Realiz4cia novej NK s novym mostnym zvrSkom a rekonstrukciou SS prip. rozSirenie SS
79_045 Most cez DIhy kandl pred odbockou do obce Dobrd (ID ¢islo /sprav. €islo : M6672/045)

V 12. useku cesty I/79 su 2 mosty

Mosty dizky do50m 3
Mosty dlzky ~ 50m-100m 0
Mosty dlzkynad 100m 0

5.4.4 Krizovatky

Rovnako ako vo variante 1 aj vo variante 2 kriZzovatky sliZia pre prepojenie prelozky cesty 1/79
s jestvujiicou komunikaénou sietou. Cesta I/79 sa pozdiZ svojej trasy dotyka viacerych komunikacii. Patria
sem cesty IIL, II. triedy, cesta L. triedy a viacero miestnych komunikacii. V ramci tejto Stidie boli jednotlivé
kriZzovatky posudené z technického hl'adiska a v pripade nevyhovujiceho stavu bolo navrhnuté rieSenie na ich
Upravu. Zaroven boli v mieste zaciatkov a koncov obchvatov navrhované nové krizovatky aby bolo mozné
tieto komunikécie zaclenit’ do cestnej siete.

Vsetky krizovatky na variante 2 si drovilové, nenachiddza sa tu priamo Ziadna mimoudroviiova
krizovatka. KriZovatka cesty 1/79 s vyhl'adovym vedenim dialnice D1 ani kriZovatka cesty 1/79 s vyhl'adovou
prelozkou cesty I/18 budi v budicnosti mimouroviové pricom cesty /79 bude vedena nad dial'nicou D1 a nad
prelozkou I/18 (komunikacie D1 a I/18 su nadradené). Obe tieto krizovatky sd navrhovana ako osmickové,
pricom ich tvar je zrejmy s vykresovej asti PD. Vo vykresovej Casti je zndzorneny aj vyhl'adovy stav prelozky
cesty I/19 (km cca 22,2 cesty 1/79). V pripade dobudovania tejto komunikacie sa uvazuje s vybudovanim
osmickovej mimotroviiovej krizovatky v ktorej bude nadradend cesta 1/18 (cesta I/79 bude prechadzat
mostom ponad cestu 1/18).
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Tab. 23 - Riesene kriZovatky, variant 1, tisek 1-4

Usek . . krizovatky upravované variant 1
» Nézov tseku — —— — AR
Cislo nazov stanicenie tvar popis kriZzovatky navrhované rieSenie
staniCenie imotiroviiova novonavrhovana krizovatka na
/18 obchvatu km s obchvate s planovanou prelozkou -
osmickova
0,000 cesty I/18
| dsek - obchvat m.¢. stani¢enie
Lomnica obchvatu km novonavrhnuta krizovatka s
Lomnica |2,175, stani¢enie stykova obchvatom, napojenie primestskej Casti -
exist. Trasy /79 Vranova nad Toplov - Lomnica
km 4,647
staniCenie
Sacurov obchvatu km novonavrhnutd krizovatka s
sever 3,117, stani¢enie stykova obchvatom, napojenie obce Sacurov v -
exist. Trasy I/79 smere z Vranov nad Toplov
) usek - obchvat obce km 5,730
Sacurov stani¢enie
obchvatu km novonavrhnutd krizovatka s
Sacurov juh | 6,475, staniCenie stykova obchvatom, napojenie obce Sacurov v -
exist. Trasy /79 smere z TrebiSova
km 8,705
staniCenie
Secovskd obchvatu km novonavrhnutd krizovatka s
Polianka | 7,539, stani¢enie stykova obchvatom, napojenie obce Se¢ovska -
sever exist. Trasy I/79 Polianka v smere z Vranov nad Toplov
3 dsek - obchvat obce :(II]?:897
Secovska Polianka stanicene
obchvatu km P
. B novonavrhnuta krizovatka s
Secovskd 11,200, P L N P
] . o stykova obchvatom, napojenie obce Se¢ovska -
Polianka juh | stani¢enie exist. . .
Polianka v smere z TrebiSova
Trasy I/79 km
13,118
staniCenie
obchvatu km novonavrhnuta krizovatka s cestou
Visiov- 13,131, riesedna 111/3650 smér Visniov, napojenie obce .
Parchovany | stanicenie exist. P Parchovany cez existujice Zelezni¢né
tsek - obchvat obei Trasy I/79 priecestie
4 Parchovany kml5,409
a Dvorianky stani¢enie
. obchvatu km novonavrhnutd krizovatka s
Dvorianky 18,695, P . .
. . stykova obchvatom, napojenie obce Dvorianky -
juh staniCenie exist. o
v smere z TrebiSova
Trasy I/79 km
16,725
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Tab. 24 - Riesene kriZovatky, variant 1, tisek 5-8

Usek P . krizovatky upravované variant 1
» Nézov tseku — —— — AR
Cislo nazov stanicenie tvar popis krizovatky navrhované rieSenie
staniCenie
obchvatu km
Hriadky 18,199, mimouroviiova krizovatka s vyhladovou trasou .
staniCenie exist. osmickovd [dialnice, s napojenymna obec Hriadky
Trasy I/79 km
20,498
novonavrhnuta krizovatka s
obchvatom, napojenie mesta Trebi§ov
. stani¢enie s mimourofiovym kriZenim s
TrebiSov- ., Y . 5 .
obchvat obchvatu km stykova Zelezni¢nou tratou a napojenim -
tsek - obchvat obci 24,821 stykovou krizovatkou ma existujicov
5 Hriadky, Voj¢ice cestou /79, krizovatka TrebiSov -
a TrebiSov Milhostov
TrebiSov - stanicenie exist. P novonavrhnuta krizovatka s
Milhostov Trasy /79 km stykovd existujicov cestou I/79 )
26,930 )
. obchvat P ) -
Velky - . novonavrhnuta krizovatka, bodové napojenie cesty I1I/3676 na obchvat mesta
TrebiSov km stykova P o o
Ruskov zavady v meste TrebiSov TrebiSov
4,849
stanicenie exist.
Trasy I/79 km . p L
. rasy , novonavrhnuta krizovatka, bodové napojenie cesty I/79 na obchvat mesta
TrebiSov 30,397, obchvat stykové Zévady v meste TrebiRov Trebiov
Trebiov km Y
5,184
6 use,k TrebiSov - Hrcel km 41,249 stykova krizovatka s cestou I1I/3679 smer Hrcel’ vioZenie samos’taneho pruht‘ p’re odbocenie
Velaty vlavo, smer Hréel
obchvalwkm' novonavrhnutd krizovatka s cestou
N 0,221 staniCenie 5 . <1 -
Velaty sever| . okruzna 111/3664 smer Hréel’ a napojenie obce -
exist. Trasy /79 Velat
43,610 Y
lsek - obchvat obce
7 " R N obchvalwkm' novonavrhnuta kriZzovatka napojenie
Velaty . 1,630 staniCenie - ) . .
Velaty juh . okruzna obce Velaty zo smeru Slovenské Nové -
exist. Trasy /79 Mesto
km 44,844
krizovatka s cestou III/3374 s L
Luhyna km 48,703 stykova lzovva as ces o,u %mer uprava uhlu napojenia
Luhyila, nevhodny uhol napojenia
obchvat km
Cerhov 0,687 stanicenie stvkova novonavrhnuta krizovatka napojenie
sever exist. Trasy /79 Y obce Cerhov zo smeru TrebiSov
km49,374
obchvalwkm' novonavrhnutd krizovatka napojenie
x 1,659 staniCenie . x L.
Cerhov stred | 7, stykova obce Cerhov za existujicim -
exist. Trasy U'79 Zelezniénym priecestim
) km 50.715 ymp
dsek - obchvat obce
8 9 obchvat km P L
Cerhov . novonavrhnuta kriZovatka napojenie
x . 3,933, staniCenie . x . .
Cerhov juh . stykova obce Cerhov zo smeru Slovenské Nové -
exist. Trasy 1/79, Mesto
km 52,387
vloZenie samostaného pruhu pre odbocenie
Mald Trita km 53,163 stykovd | krizovatka s cestou T/3680 Mald Tra, | V1 2V0 & VPravo, smer Mald Tria, prebrané s

projektovej dokumenéacie DSP/DP "I/79 a
111/3680 Mala Tria, krizovatka"
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Tab. 25 - Riesene kriZovatky, variant 1, tisek 9-10

Usek P . krizovatky upravované variant 1
» Nézov tseku — —— — AR
Cislo nazov stanienie tvar popis krizovatky navrhované rieSenie
Slovenské obchvat km
. 0,292, stanicenie P novonavrhnuta krizovatka sluZiaca na
Nové Mesto | stykova L. Y _
sever exist. Trasy I/79, napojenie miestneho kastiel'a
km 55,822
Gsek - obchvat obce ) obchvat km novonavrhn-uta‘ krizovatka s cestou
) . Slovenské . 1I/3706 napojenie mesta na obchvat,
Slovenské Nové i 1,833, staniCenie L L L .
9 Nové Mesto | . priesecna  |odstranenie bodovej zivady kriZenia so -
Mesto, exist. Trasy I/79, . . . .
stred Zeleznicou a nevhodnych smerovy
km 57,218 .
oblikov
. obchvat km novonavrhnuta kriZzovatka napojenie
Slovenské L. . .
. 3,796, stani¢enie . . ochvatu na mésto, obchvat BorSe,
Nové Mesto | 7 okruzna . ) L o -
‘uh exist. Trasy I/79, vyhladové napojenie na hraniény
J km 59,756 priechod do Madarska
obchvat'}(m‘ novonavrhnuta kriZzovatka napojenie
. 0,288 stanicenie P <
BorSa zapad | . stykova ochvatu na obec Bor$a so smeru -
exist. Trasy U79, Slovenské Nové Mesto
km 60,090
« obchvat km - novonavrhnuta krizovatka kriZenie s
Borsa stred okruzna -
1,717 cestou I11/3667
. obchvat'}(m‘ novonavrhnuta kriZzovatka napojenie
Borsa 2,585 staniCenie P N
. ) stykova ochvatu na obec Bor$a so smeru -
vychod fexist. Trasy U79, Slovenské Nové Mésto
km 62,182
Vinicky km 64,529 stykovd krizovatka s ces t,0u 111/3685 }aénr)vce, dprava tvarQ krizovatky pglo@rou
nevhodny uhol napojenia zaoblenia a uhlu napojenia
Gsek - obchvat obce nevhodné napojenie krizovatie s novo navrhnuta krizovatka medzi
10 Borta Streda nad Km 65.155 stvkova cestou I11/3686 smer Streda nad krizovatkamy s cestami I11/3686 a I11/3687,
’ Bodrogom ’ y Bodrogoma cestou I1I/3687 smer smer Streda nad Bodrogom, odstanenie 2
Zelezni¢na stanica nevhodnych kriZzovatiek
Velky krizovatk: tou I1I/3707 Velky
ey km 69,359 stykova vatka s cestou . ser Ve ‘y dprava polomeru zaoblenia
Kamenec Kamenec, nevhodny polomer zaoblenia
S ramenna kriZovatka s cestami, IT1/3692 . . .
- - . . dprava tvaru kriZzovatky, na okruznd
Somotor km 70,379 okruzna smer Vinicky a miestnymi . . o
. i krizovatku, elipsovitého tvaru
komunikiciami, nevhodného tvaru
Vée km 71,548 stykova krizovatka s ces}tou 111/3692_ s@r Vee, uprava uhlu napojenia
nevhodny uhol napojenia
PR krizovatka s cestou I1I/3693 smer Nova
Novd Vieska |\ 71,920 tykové Vieska pfi Bod hodny uhol i hlu napojeni
pri Bodrogu , stykova ieska pfi Bodrogu, nevhodny uho uprava uhlu napojenia

napojenia
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Tab. 26 - Riesene krizovatky, variant 1, visek 10-12

Usek P . krizovatky upravované variant 1
» Nazov tdseku ~ —— — PRI
Cislo nazov stanienie tvar popis krizovatky navrhované rie§enie
Svata Maria|  km74,179 stykova krizovatka s cestou III/3694 smer iprava uhlu napojenia
Pavlovo, nevhodny uhol napojenia
. . P krizovatka s cestou III/3695 smer uprava uhlu napOJ’cma presunut}mbodu
Réad-Hrusov km 75,485 stykova .. . . napojenia, doplnenym samostatného pruhu
Svinice nevhodny uhol napojenia L ..
pre l'avé odbocenie
obchvat km o L
. . novonavrhnutd krizovatka napojenie
Svatuse - [ 0,347, staniCenie . « <
B R stykova obce Svatu$e zo smeru Slovenské -
zapad exist. Trasy I/79, Nové Mesto
km 79,087 )
Svatuse- | obehvarkm | | Dovonavihnut kifovatkas cestou
Vojka 1.999 priesecna 3708 smer Vojka, nevhodny uho -
napojenia
obchvat km P L
. . novonavrhnutd krizovatka napojenie
. Svatuse - |2,269, staniCenie P M A7 p
usek - obchvat obce ., . stykova obce Svatuse zo smeru Kralovsky -
Sviituge. dprava vychod |exist. Trasy I/79, Chlmec
1 o prava km 80918
smerového vedenia ~ — -
Cierna Hora dprava krizovatky vytvorenim 2
samostanych krizovatiek, kriovatka 1
Bol’ km 84,528 stykova 111/3714 smér Bol’ presunutim bodu
5 ramennd kriZovatka s cestami [1/3714 | 2PN doplrtcnézm sanfost}atncho pruhu
.. . S pre l'avé odbocenie
smer Svinice a miestna komunikacia, ~ — -
nevhodn¥ tvar krizovatk dprava krizovatky vytvorenim 2
centrum Y Y samostanych krizovatiek, krizovatka 2
Kralovsky km 84,680 priesecna 111/3714 smér centrum Kralovsky Chlmec
Chlmec vytvorenim presecnej kriZovaty, upravou
uhlu napojenia.
krizovatka s cestou II/555 smer Vel'ké
Keélovsky Kapu$any nevhodné napojenie cesty okruzna krizovatka s baypasmi, prelozka
Chlmr;c Y km 85,475 okruzna 11I/3712 smer Fejses, vyhladové cesty 11I/3712, preloZenie napojenia z cesty
napojenie cesty I1I/3712- obchvat 1/79 na cestu II/555
Kralovského Chlmca,
obchvat km
Dobré 0,1115, staniCenie stykovd uprava exnstUJucq‘ kn‘zovatky s cestou )
exist. Trasy 1/79, 111/3699, napojenia na obchvat
km 88,414
obchvat km
Backa 2,2‘43, staniCenie odsadend uprava exnstUJucq‘ kn‘zovatky s cestou )
exist. Trasy 1/79, 111/3700, napojenia na obchvat
km 90,541
obchvat km
isek - obchvat obce L. 3’926 B ,4’30,2’ . novonavrhnuté krizovatka napojenie
12 . Kolénia [ stani¢enie exist. odsadena . -
Cierna cesty I1I/3703 a obce Kolonia
Trasy /79, km
92,370
obchvat km P L
- . novonavrhnutd krizovatka napojenie
Ciema- | 6,126, staniCenie P . 1 ,
. . stykova obce Cierna zo smeru Kralovsky -
zapad exist. Trasy 1/79, Chlmec
km 94,483
obchvat km . RO
- . liprava existujicej krizovatky,
Ciema- | 8,174, staniCenie . o %
. . stykova napojenie cesty III/3701 a obce Cierna -
vychod |exist. Trasy I/79, 4 Ti
km 96,285 fad oy

5.4.5 Protihlukové opatrenia

Z hladiska hlukovej zataze st problémovymi tizemiami vSetky urbanizované Casti izemia, ktorych
zastavanymi ¢ast'ami a v ktorych blizkosti cesta I/79 prechadza. Na zaklade Stidie su navrhnuté nasledovné
protihlukové opatrenia:
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Tab. 27 - Protihlukové opatrenia vo variante 2

Variant h.
2 stanic¢enie PHS PHS/m PHS/m PHS/m?
do km
od do od km I/79 1/79

1. Gsek 0,000 5,245 - - - - -

2. asek 5,245 9,500 - - - - -

3. asek 9,500 14,210 Pr/9,700 9,850 150 2,5 375

4. usek 14,210 19,440 L/15,670 15,765 95 2 190

-

5. asek 19,440 30,886 privadzac/1,740 1,800 60 2 120

6. asek 30,886 43,316 - - - - -

7. asek 43,316 49,027 | obchvat Pr/0,335 0,500 165 3 495
1/79/ 46,055 46,130 75 4 300
1/79/ 46,142 46,322 180 4,5 810

spolu 420 1605

8. usek 49,027 55,500 - - - - -
9. usek 55,500 59,756 - - - - -

10. isek 59,576 73,000 | obchvat Pr/0,405 0,580 175 2 350
/79 - Pr/ 64,280 64,363 80 3 240
spolu 255 590
11.dsek 73,000 88,298 | I/79 - Pr/ 84,303 84,348 45 4 180
/79 - Pr/ 84,348 84,438 90 4,5 405
I/79 - Pr/ 84,438 84,483 45 3.5 157.5
/79 - Pr/ 84,483 84,540 57 4 228
/79 - Pr/ 84,483 84,660 120 3 360
spolu 357 1330,5

12. dasek 88,298 97,138 - - - - -

5.4.6 Obsluzné zariadenia

Na celej trase variantu 2 sa nachiadza jedna existujica ¢erpacia stanica pohonnych hmot. Stavbou sa do
nej nezasahuje.
- km 55,100, vpravo, pred Slovensky Novym Mestom, tsek ¢. 8

Odpo¢ivadla ani iné obsluzné zariadenia sa na trase nenachadzaji. Ob&asne sa pozdiZ povodnej trasy
cesty I/79 nachddzaji odstavné plochy, ktoré slizia napriklad na nddzové odstavenie kamidénov a inych
vozidiel.

Pri novo navrhovanych trasich preloZiek, obchvatov a dprav smerového vedenia (rieSenie bodovych
zavad) sa obsluzné zariadenia nenavrhuju.

5.4.7 Predpokladané vyvolané investicie
Medzi vyvolané investicie patria:
» prelozky a rekonStrukcie sivisiacich ciest,
* prelozky vodnych tokov,
* prelozky a Upravy inZinierskych sieti, zavlahovych systémov,
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* demolicie objektov,
* protihlukové steny (z posidenia hlukovych pomerov a pod.),

Vo variante 2 sd nasledovné vyvolané investicie:

. Usek - km 0,000 - 5,245 (Vranov n/T - m. ¢. Lomnica)
- ziadne

. isek - km 5,245 - 9,500 (Sacurov)
- tprava vodného toku — riecka OlSava

. Gsek - km 9,500 - 14,210 (SecCovské Polianka)
- Uprava pol'nej cesty v km cca 8,570 obchvatu obce Se¢ovska Polianka
- prelozka vodného toku v km cca 8,820 obchvatu obce Se¢ovska Polianka
- tprava vodného toku (Cabovsky potok) v km cca 9,620 obchvatu obce Se€ovska Polianka
- prepojenie prelozky 1/79 s povodnou trasou v km cca 11,100 obchvatu dl. 209 m, zriadenie krizovatky

. usek - km 14,210 - 19,440 (Parchovany a Dvorianky)
- prelozka vodného toku (Backovsky potok) v km cca 12,600 obchvatu obce Parchovany
- Ttprava a preloZzka cesty I11/3650 dl. 230 m, zriadenie kriZovatky
- zruSenie priecestia na ceste I/79 (pdvodna trasa)
- zriadenie nového priecestia na prelozke cesty I11/3650
- tprava cesty III/3737 dl. 220 m, zriadenie kriZzovatky prepojenie prelozky 1/79 s pé6vodnou trasou v km
cca 16,625 prelozky 1/79 dl. 120 m, zriadenie kriZovatky

. usek - km 19,440 - 30,886 (Hriadky, Vojcice a Trebisov)
- tprava pdvodnej trasy cesty I/79 na ZU obchvatu
- privadzac na prelozku cesty I/79 v km cca 24,7 obchvatu dl. 1850 m
- tprava cesty III/3676 v km cca 25,500 obchvatu dl. 100 m, zriadenie kriZovatky
- tprava ulice Kpt. Nalepku dl. 75 m, zriadenie kriZovatky

.usek - km 43,316 - 49,027 (Velaty)
- Ttprava cesty I11/3664 dI. cca 300 m
- tprava miestnej komunikacie na vstupe do obce Velaty dl. 105 m, zriadenie krizovatky
- Uprava miestnej komunikacie na vstupe do obce Velaty dl. 95 m, zriadenie kriZovatky
- tprava kriZovatky s cestou I11/3374
- prekladka vodovodu DN 500 v km 0,410,
- Upravy autobusovych zastavok (chodniky, nastupné plochy, pristresky)

.usek - km 49,027 - 55,500 (Cerhov)
- privadzac na prelozku cesty I/79 v km cca 1,650 obchvatu dl. 505 m
- prelozka vodného toku v km cca 1,830 obchvatu obce Cerhov
- Tlprava potoka Hecka 2,147
- tprava Cerhovského potoka v km 2,367
- prepojenie prelozky 1/79 s pdvodnou trasou v km cca 3,933 obchvatu obce Cerhov dl. 123 m, zriadenie
kriZzovatky

. Usek - km 55,500 - 59,756 (Slovenské Nové Mesto)
- tprava kriZovatky s cestou III/3706 a tprava cesty I1I/3706 v dl. cca 535 m
- zruSenie Zelezni¢ného priecestia
- zriadenie komunikécie dl. cca 300 m ako pristupu ku pesiemu turistickému prechodu do MR

10. dsek - km 59,756 - 73,000 (Bor$a, Vini¢ky, Streda n/B a Somotor
- prepojenie prelozky 1/79 s pdvodnou trasou v km cca 0,290 obchvatu obce BorSa dl. 75 m, zriadenie
krizovatky
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prelozka dial’kového vodovodu v km 0,900

prelozka dial’kového vodovodu DN 500 v km 1,332

uprava vesty I11/3667 dl. 300 m a zriadenie troviiovej okruznej kriZovatky
uprava a prelozka pol'nej cesty v km 2,200 obchvatu obce Borsa
prepojenie prelozky 1/79 s p6vodnou trasou v km cca 2,585 obchvatu obce BorSa dl. 85 m, zriadenie
kriZzovatky

Uprava krizovatky s cestou I11/3686

uprava krizovatky s cestou I11/3687

Uprava krizovatky s cestou I1I/3692 a ul. Obchodn4 (Somotor)

Uprava kriZovatky s ulicou Agatova (Somotor)

uprava krizovatky s cestou 111/3393

preloZka trafostanice v obci Somotor

Upravy autobusovych zastavok (chodniky, nastupné plochy, pristresky)

11. dsek - km 73,000 - 88,298 (Svita Maria , Rad - Hrusov , Svituse, Cierna Hora a Kralovsky Chlmec )

uprava krizovatky s cestou 111/3694

uprava kriZovatky s cestou I11/3695

prepojenie prelozky 1/79 s pévodnou trasou v km cca 0,350 obchvatu obce Svituse dl. 130 m, zriadenie
kriZzovatky

uprava toku Severny PleSiansky kanal v km cca 1,945 obchvatu obce Svituse

uprava cesty II1/3708 dl. 60,0 m v km cca 1,999 obchvatu obce Svituse

prepojenie prelozky 1/79 s pdvodnou trasou v km cca 2,270 obchvatu obce SvétuSe dl. 65 m, zriadenie
kriZzovatky

Uprava krizovatky s cestou 111/3714

uprava krizovatky s ulicou Bol'ska (Kralovsky Chlmec)

Uprava krizovatky s cestou II/555

tiprava cesty I1I/3712 v dizke cca 443 m

uprava dopravného napojenia ku elektrickej rozvodni (Kral'ovsky Chlmec)

Upravy autobusovych zastavok (chodniky, nastupné plochy, pristresky)

12. usek - km 88,298 - 91,161 67 (Kfj) Backa , Botany , Kolénia a Cierna

uprava cesty II1/3700 dl. 190 m, uprava kriZzovatky

prepojenie prelozky 1/79 s pdvodnou trasou v km cca 4,000 obchvatu obce Koldnia dl. 165 m, zriadenie
kriZzovatky

uprava cesty II1/3703 dl 240 m, zriadenie kriZovatky

prelozka polnej cesty dl. 270 m v km cca 6,125 obchvatu obce Cierna

prepojenie prelozky I/79 s pdvodnou trasou v km cca 6,125 obchvatu obce Cierna dl. 170 m, zriadenie
kriZzovatky

uprava kriZovatky s cestou I1I/3701

vybudovanie komunikacie dl. 812 m od obce Cierna po kriZovatku s cestou I11/3701

Upravy autobusovych zastavok (chodniky, ndstupné plochy, pristresky)

5.4.8 Zabery pody PPF a LPF

Tab. 28 - Variant 2, trvaly zdber pozemkov

Usek Nazov tseku TZ > (I ST TZ TZ?:):II" osttfné
Cislo (odhumusovanie) PPF LPF intravilan y A
spolu poda
obchvat m.¢. Lomnica 9,66 9,66 0,00 0,00 9,66 2,71
obchvat obce Sacurov 7,31 7,31 0,00 0,00 7,31 3,36
obchvat obce Se¢ovsk4 Polianka 10,73 10,73 0,00 0,00 10,73 0,99
obchvat obci Parchovany a Dvorianky 9,24 9,24 0,00 0,00 9,24 3,67

obchvat obci Hriadky, Vojcice
a TrebiSov

25,37 25,37 0,00 0,00 25,37 5,63

Strana 94 z 162



®‘ DOPRAVOPROJEKT’

Cesta I/79 Vranov nad Topl'ou - §t.hr. SR/UA (SR) - $tidia realizovatelnosti

A. Sprievodna sprava

7 obchvat obce Velaty 6,69 6,47 0,21 0,00 6,69 1,84
8 obchvat obce Cerhov 10,84 10,84 0,00 0,00 10,84 3,36
9 obchvat obce Slovenské Nové Mesto 9,78 9,78 0,00 0,00 9,78 2,35
10 obchvat obce Bor3a, 6,75 6,00 0,76 0,33 7,08 1,32
T
12 obchvat obce Cierna 11,03 11,03 0,00 0,00 11,03 11,54
Tab. 29 - Variant 2, docasny zdber pozemkov
Usek ¢&islo Nazov dseku in tr];\%ila’m I;IZ,I; l[),IZ’F-‘ Rekultivacie
1 obchvat m.¢. Lomnica 0,00 2,26 0,00 0,21
2 obchvat obce Sacurov 0,00 2,00 0,00 0,49
3 obchvat obce Se¢ovska Polianka 0,00 2,49 0,00 0,99
4 obchvat obci Parchovany a Dvorianky 0,00 2,32 0,00 0,99
5 obehvat obef Hriadky, Vojcice 0,00 5,04 0,00 0,53
7 obchvat obce Velaty 0,00 2,57 0,14 0,47
8 obchvat obce Cerhov 0,00 2,94 0,00 0,73
9 obchvat obce Slovenské Nové Mesto 0,00 2,22 0,00 0,41
10 obchvat obce Borsa, 0,41 2,22 0,44 0,29
[ Gbetieims | 0w | 200 | e | s
12 obchvat obce Cierna 0,00 3,79 0,00 1,90
5.5 Variant 3
5.5.1 Technicky popis a zakladné technické idaje

Tab. 30 - Prehlad vsekov vo variante 3

Variant 3 riesi prelozky dsekov cesty I/79 vo vybratych dsekoch ako alternativu k variantu €. 2. Zaroven
rie$i rekonStrukciu existujucich usekov cesty, ktoré nebudu preloZené do novej polohy. Clenenie na jednotlivé
useky s popisom ich priebehu a navrhovanymi rieSeniami je v ¢lankoch 5.3.3 — 5.3.7.

Usek
Cislo

Nazov useku

StaniCenie dseku k
jestvujicej ceste I/79

prelozka v staniceni
existujicejn cesty 1/79

rekonStrukcia existujicej
cesty I/79

3

usek - obchvat obce SeCovska Polianka

km 9,500 — 14,210

km 9,500 — 14,210

4

usek - obchvat obci Parchovany a Dvorianky

km 14,210 - 19,438

km 14,210 - 19,438

11

dsek - obchvat obce SvituSe, iprava smerového

vedenia Cierna Hora

km 73,000 — 88,298

km 78,665 - 83,313

km 73,000 - 78,665

km 83,313 - 88,298

5.5.2 Priebeh trasy, popis usekov

1. Usek - km 0,000 - 5,245 (Vranov n/T - m. ¢. Lomnica)

2. usek - km 5,245 - 9,500 (Sacurov)

Neriesi sa vo variante 2.

Neriesi sa vo variante 2.
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3. usek - km 9,500 - 14,210 (Secovska Polianka)

» Katastralne izemie okres Vranov nad Toplou: Secovska Polianka.
*  Dizka dseku na povodnej /79 je 4710 m

Usek nadvizuje na tisek ¢. 2. Existujiica komunikacia prechddza intravilinom obce Secovské Polianka.
Navrhnuta prelozZka cesty tvori vychodny obchvat obce Se¢ovska Polianka. Na zaciatku obchvatu je navrhnutéd
urovilova krizovatka umozZiujica napojenie na existujicu trasu I/79. Komunikécie je vedend v severo-juznom
smere pozdiZ Zelezniénej trate. Prelozka priamo nadvizuje na prelozky cesty v tseku 2 (km. 7,100) pricom
konéi v stanieni prelozky km 11,90. Dizka obchvatu Se¢ovskej Polianky v modrom variante je 4,80 km.
Sti¢astou novonavrhovanej komunikacie je jeden mostny objekt ponad trat’ ZSR, most na prevedenie
existujuicej polnej cesty s jej upravou a tprava bezmenného vodného toku a uprava Cabovského potoka.
Prelozka cesty 1/79 sa v tomto variante na konci useku nenapdja na existujucu trasu 1/79, ale kon¢{ extravilane
(na rozhrani dsekov 3 a 4) s pokracovanim smer Slovenské Nové Mesto. S toho dévodu nema zmysel tito
komunikéciu budovat’ bez nadvédzujiceho pokracovania v dseku 4.

Na tdseku nie si navrhované autobusové zastavky ani obsluzné dopravné zariadenia. RekonStrukcia
existujticich tisekov cesty 1/79 je navrhovana iba v minimalnych diZkach — v miestach kde pri napojeni na
existujicu cestu 1/79 dochadza ku spojeniu novej a pdvodnej nivelety komunikacie. Rekonstrukcia spociva
v roz§ireni a vymene vozovky existujicej cesty. Sucastou stavby je demolécia cesty a rekultivacia pddy na
usekoch cesty 1/79 kde dochadza k jej zruSeniu (km 9,500 — km 9,900).

4. asek - km 14,210 - 19,440 (Parchovany a Dvorianky)

» Katastralne tizemie: Parchovany a Dvorianky.
*  Di7ka tseku na pévodnej /79 je 5230 m

Usek priamo nadvizuje na tsek & 3. Povodnd cesta I/79 je v tomto tseku vedend takmer priamo
a v smere sever — juh, komunikécia prechddza intravilanmi a extravilanmi obci Parchovany a Dvorianky.

Zaciatok trasy sa nachaddza mimo existujucej cesty 1/79. Preto rovnako ako pri tseku 3 aj v tomto tseku
plati Ze ho je potrebné budovat zaroven s predchadzajicim tusekom. Navrhnutd prelozka cesty tvori
pokracovanie obchvatu obce Secovska Polianka. Prelozka obchddza bodovu zavadu — Zeleznicné priecestie
v km 15,297 pred obcou Parchovany. Koniec prelozky je tesne pred obcou Parchovany v km 15,612. Celkova
dizka prelozky cesty I/79 (spolu s tisekom 3) je 13,30 km, diZka tejto Gasti prelozky v tseku 4 je 1,4.

Od stani¢enia km 15,612 po stani¢enie km 17,062 je navrhnuta rekonStrukcia existujicej cesty. V tomto
useku cesta prechadza okrajom obce Parchovany. Sucast'ou rieSenia tejto Casti iseku je zosilnenie vozovky na
celej dizke komunikacie. Vozovka bude zaroven rozirena z pdvodnej priemernej $irky 7,2 m na 8,5 m (kat.
C9,5/80). V tomto dseku je navrhnuta dprava kriZovatky s ulicou Nov4, dprava kriZovatky s cestou I1I/3673 (s
vytvorenim l'avého odbocenia s cesty 1/79).

Od stani¢enia km 17,062 po koniec tseku v km 19,437 54 je navrhnuta opit’ preloZka trasy cesty 1/79.
Navrhnuty je zdpadny obchvat obce Dvorianky.

Dizka prelozky je 2,4608 km. Na prelozke sa nachadza jeden mostny objekt, ktory cestu prevadza ponad
cestu III/3737 smerujicu do obce BaSkov. Na zaciatku aj na konci obchvatu si navrhnuté uroviiové stykové
kriZzovatky, ktoré zabezpecuju severné a juzné napojenie obce Dvorianky.

5. usek - km 19,440 - 30,886 (Hriadky, Vojcice a TrebiSov)
Neriesi sa vo variante 3.

6. usek - km 30,886 - 43,316
Neriesi sa vo variante 3.

7. asek - km 43,316 - 49,027 (Velaty)
Neriesi sa vo variante 3.

8. isek - km 49,027 - 55,500 (éerhov)
Neriesi sa vo variante 3.
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9. usek - km 55,500 - 59,756 (Slovenské Nové Mesto)
Neriesi sa vo variante 3.

10. dsek - km 59,756 - 73,000 (Borsa, Vini¢ky, Streda n/B a Somotor
NerieSi sa vo variante 3.

11. Gsek - km 73,000 - 88,298 (Sviita Mdria , Rad - HruSov , Sviituse, Cierna Hora a KraPovsky Chlmec)

» Katastralne izemie: Pavlovo, Rad, Svinice, Svituse, Kral'ovsky Chlmec
*  Di7ka tseku na povodnej /79 je 15 298 m

Usek nadvizuje na tsek ¢. 10. Komunikécia v tomto tiseku smeruje zo zapadu na vychod. Prechadza
cez intravilan obci Svitd Maria, HruSov, pokraduje takmer priamo k obci Cierna Hora ktorou taktieZ
prechidza. Za Ciernou Horou cesta vedie cez najhornatejsie tizemie celej svojej trasy ked’ zo severu obchadza
kopec Cierna Hora. Nésledne pokraduje ku Kralovskému Chlmcu. Cez mesto prechadza prietahom a nasledne
pokracuje smerom na vychod k poslednému tseku €. 12. Z hl'adiska smerového a vySkového vedenia je tak
isto ako pri ostatnych tisekoch trasa pomerne rovinata s minimalnymi pozdiZznymi sklonmi. Vynimku tvori iba
tisek okolo spominaného kopca Cierna Hora kde smerové vedenie cesty nevyhovuje navrhovej rychlosti 80
km/h (polomer smerového obliiku 220 m) — nachadza sa tu bodova zavada. Z hladiska pozdiZzneho sklonu je
v tomto tiseku stav nivelety lokalne nevyhovujiici (max. pozdiZny sklon je do 5% lokalne na kratkom tdseku
vSak dosahuje a7 7,11 %).

RiesSenie bodovej zavady je navrhnuté dpravou smerového a vySkového vedenia cesty 1/79, ktoré je
spojené s obchvatom obce SvituSe. Obchvat obce zacina v staniceni 78,665 10. V tomto bode je navrhnuta
urovilova kriZovatka s cestou I/79, ktord zabezpe€uje napojenie Svitus. Trasa preloZky pokracuje severne
medzi obcou a blizkou soldrnou elektrariiou. Trasa krizuje vodny tok Severny PleSiansky kanal, ktory bude
v ramci stavby lokdlne upraveny a bude premosteny cestou I/ 79. Za premostenim sa v km 1,999 nachadza
urovilova priesec¢na kriZovatka s cestou I1I/3708. Prelozka cesty sa v km 2,269, nap4ja na existujicu trasu 1/79
pravou stykovou kriZzovatkou. V nasledovnom tsek od km 2,500 — 4,000 je navrhnuti dprava smerového
a vy§kového vedenia trasy povodnej 1/79 (medzi stani¢eniami km 81,185 — km 83,311 60). Dizka tohto tiseku
tpravy (prelozky) je 1,500 km. Na upravenom tseku je naprojektovany max. pozdizny sklon 4,5%
a minimalny polomer smerového obliku 2000,0 m ¢o zabezpeci plynuly prejazd danym tzemim (v mieste
bodovej zivady Cierna Hora). Celkova spoloéna diZka prelozky a tpravy smerového vedenia je 4,000 km.
Sucastou stavby prelozky je demolacia cesty a rekultivacia pody na tdsekoch cesty I/79 kde dochadza k jej
zruSeniu (medzi vetvami novo navrhovanych kriZovatiek povodnej a novej trasy cesty).

Sti¢astou rieSenia tseku je zosilnenie vozovky na celej dizke komunikécie (okrem tseku popisaného
vysSie). Jedn4 sa o stani¢enia km 73,000 — km 78,665 10 a km 83,311 60 — km 88,298 20. Vozovka bude na
tomto useku zaroven rozSirend z pdvodnej priemernej Sirky 8,2 m na 8,5 m (kat. C9,5/80). V tuseku je
navrhnutd dprava krizovatiek s cestami I11/3694, 111/3695, 111/3697, 11I/3714 a Il/555. Zarovent dochéadza
k dprave cesty I1I/3712 v katastri Kralovsky Chlmec. Na trase st navrhnuté dpravy 2 extravilanovych a 9
intravildnovych autobusovych zastdvok, nevyhovujicich poZiadavkdm na autobusové zastivky na ceste
I triedy.

12. tisek - km 88,298 — 97,161 67 (KIj) Backa , Bot’any , Kolénia a Cierna
Neriesi sa vo variante 3.

5.5.3 Mostné objekty

Navrh mostnych objektov vychadza zo smerového a vySkového vedenia navrhovanej cesty 1. triedy
kategorie C 9,5/80 a morfoldgie terénu. Mostné objekty prekondvaju prirodné prekazky, dopravné trasy, pol'né
cesty, vodné toky — bezmenny kanél, Cabovsky potok, Backovsky potok a SvituSskym kanidlom. Z umelych
prekazok je to komunikacia tretej triedy I1I/3737, pol'nd cesta a Zelezni¢n trat’ &.192. Premost'ovan4 trat’ ZSR
¢.192 TrebiSov-Vranov n/T je jednokol'ajna neelektrifikovana.

Vol'na $irka mostov na ceste 1/79 zodpoveda kategérii C 9,5/80. Navrh mostnych objektov reSpektuje
prejazdné gabarity premostovanych dopravnych tras v zmysle STN 736201. Pri premostovani vodnych tokov
je re$pektované prevedenie Q100 roéného prietoku + rezerva min. 0,5 m. Pri trati ZSR sa uvaZuje jednoduchy
MPP 3,0 pre jednu kol'aj a podchodnd vyska h=6,2m.
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Pri mostoch nad vodnymi tokmi je potrebné uvaZovat' s minimalnou dpravou toku pred i za mostom.
Pri smerovo nevyhovujicom uhle kriZenia si potrebné prelozky potokov, kanalov resp. polnych ciest
v minimalnom rozsahu. Dizky mostov st navrhnuté tak, aby reSpektovali Sirkové usporiadanie
premostovanych prekazok ako i nutné konsStruk¢éné opatrenia. Zatazenie mostov je v zmysle STN EN 1991.

Useky rie$ené v ramci variantu IIL. $tidie realizovatelnosti na ceste 1/79. V ramci variantu IIL. §tidie si
rieSené nasledovné dseky s poctom mostov:

3. dsek - km 9,500 - 14,210 (Secovska Polianka) 4 mosty
4. usek - km 14,210 - 19,440 (Parchovany a Dvorianky) 3 mosty
11. asek - km 73,000 - 88,298 (Svita Maria , Rad - HruSov, SvitusSe, Cierna Hora a
Kralovsky Chlmec ) 1 most

Mosty podla tvisekov na ceste 1/79 riesené v ramci Stiidie realizovatel’nosti
V ramci variantu III. je na trase cesty /79 8 mostnych objektov:

3. usek - km 9,500 - 14,210 (Secovska Polianka)
Novonavrhované mosty z titulu riesenia bodovych zdvad:
obj. 201 Most nad preloZkou pol'nej cesty
obj. 202 Most nad trat'ou 7SR &.192 (Trebisov - Vranov n/T)
obj. 203 Most nad prelozkou bezmenného kanala
obj. 204 Most nad Cabovskym potok

V 3. tiseku cesty 1/79 s 4 mosty
Mosty dizky do 50m 4
Mosty dizky ~ 50m-100m 0
Mosty dizkynad 100m 0

4. usek - km 14,210 - 19,440 (Parchovany a Dvorianky)
Novonavrhované mosty z titulu rieSenia bodovych zdvad:
obj. 205 Most nad bezmennym kandlom
obj. 206 Most nad Backovskym potokom
obj. 207 Most nad cestou I1I/3737 do Albinova
V 4. vseku cesty I/79 sii 3 mosty
Mosty dizky do 50m 3
Mosty dizky ~ 50m-100m 0
Mosty dizkynad 100m 0

11. Gsek - km 73,000 - 88,298 (Sviita Mdria , Rad - HruSov , Sviituse, Cierna Hora a KraPovsky Chlmec)
Novonavrhované mosty z titulu riesenia bodovych zdvad :

obj. 208 Most nad severnym SvituSskym kanalom
V 11. viseku cesty I/79 je I most

Mosty dizky do 50m 1

Mosty dizky ~ 50m-100m 0

Mosty dizkynad 100m 0

5.5.4 Krizovatky

Rovnako ako vo variantoch 1 a 2 aj vo variante 3 krizovatky sliZia pre prepojenie prelozky cesty 1/79
s jestvujicou komunikaénou sietou. Cesta I/79 sa pozdiZ svojej trasy dotyka viacerych komunikacii. Patria
sem cesty IIL, II. triedy, cesta . triedy a viacero miestnych komunikacii. V ramci tejto Stidie boli jednotlivé
krizovatky postdené z technického hl'adiska a v pripade nevyhovujiceho stavu bolo navrhnuté rieSenie na ich
upravu. Zaroven boli v mieste zaiatkov a koncov obchvatov navrhované nové krizovatky aby bolo moZné
tieto komunikécie zaclenit’ do cestnej siete.

Vsetky kriZzovatky na variante 3 su udrovilové, nenachiddza sa tu priamo Ziadna mimouroviiova
kriZovatka.
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Tab. 31 - Riesene kriZovatky, variant 3

Usek . . krizovatky upravované variant 3
» Nazov dseku = — AT PRI
Cislo nazov stani¢enie tvar popis krizovatky navrhované rieSenie
stani¢enie
. . |obchvatu km £ sy .
iisek - obchvat obce Secovski | SCCOVSKA |7 530 ) novonavihnutd krizovatkas ~
3 . Polianka . stykova obchvatom, napojenie obce Secovskd -
Polianka staniCenie )
sever . Polianka v smere z Vranov nad Toplov
exist. Trasy
/79 km9,897
stani¢enie
km }?’93_7 . presunutie existujicej krizovatky smer
Parchovany | tanicenie stykova -
. Parchovany
exist. Trasy
usek - obchvat obci Parchovany 1/79
4 a Dvorianky . staniCenie novonavrhnuti krizovatka s
Dvorianky . L ..
sever obchvatu km stykova existujicov cestou I/79 napojenie obce -
15,358 Dvorianky
. staniCenie novonavrhnuta krizovatka s
Dvorianky . .. .
‘uh obchvatu km stykova obchvatom, napojenie obce Dvorianky -
. 16,626 v smere z TrebiSova
Svatd Méria | km74,179 stykova rizovatka s cestou LI/3694 smer tiprava uhlu napojenia
Pavlovo, nevhodny uhol napojenia
dprava uhlu napojenia presunutim
Rad-Hrugov | km 75485 stykovd kr@vatka s cest(’)u 111/3695 sAme.r bodu napo,Jema, doplnen’ym,
Svinice nevhodny uhol napojenia samostatného pruhu pre lavé
odbocenie
obchvat km
. 0’??7’ . novonavrhnuta krizovatka napojenie
SvatuSe - staniCenie . « )
B . stykova obce Svatu$e zo smeru Slovenské -
zapad exist. Trasy Nové Mesto
/79, km
79,087
SvatuSe - | obchvat km L ﬁ;;gg;vrhnu\t]a i Vat}l](ads c,estl:)ul
Vojka 2,000 priese¢na smer Voj z?, n‘ev odny uho -
napojenia
obchvat km
. I 2,269, P .
dsek - obchvat obce SvitusSe, . . novonavrhnuta krizovatka napojenie
J . . SvatuSe - staniCenie . . s .
11 |dprava smerového vedenia . . stykova obce Svatu$e zo smeru Kral'ovsky -
Cierna Hora vychod exist. Trasy Chlmec
/79, km
80,918
. uprava krizovatky vytvorenim2
t . . .
e;:?ﬁ:f samostanych kriZovatiek, krizovatka 1
Borl’ l/7§ km y stykova 111/3714 smér Bol’ presunutimbodu
84,528 5 ramennd krizovatka s cestami [1/3714 | "aPojenia. doplnenym samostatného
.. . . pruhu pre l'avé odbocenie
smer Svinice a miestna komunikdcia, rava kizovatk " P
stanicenie nevhodny tvar krizovatky uprava/ le Y Yy vmiemm
centrum exist. Tras samostanych kriZovatiek, krizovatka 2
Kralovsky l/7§ km y priese¢na 11/3714 smér centrum Kralovsky
Chlmec 84 ’680 Chlmec vytvorenim presecnej
’ kriZovaty, ipravou uhlu napojenia.
taniceni krizovatka s cestou II/555 smer Velké
Kel . S _‘Tl;eme Kapusany nevhodné napojenie cesty okruzna krizovatka s baypasmi,
dlovsky fexist. Trasy |\ sns 111/3712 smer Fejses, vyhladové prelozka cesty III/3712, preloZenie
Chlmec /79 km L o
85.475 napojenie cesty III/3712- obchvat napojenia z cesty I/79 na cestu II/555

Kralovského Chlmca,

5.5.5 Protihlukové opatrenia

Z hladiska hlukovej zataze si problémovymi tzemiami vSetky urbanizované Casti uzemia, ktorych
zastavanymi Castami a v ktorych blizkosti cesta 1/79 prechadza. Na zaklade Stidie st navrhnuté nasledovné

protihlukové opatrenia:
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Tab. 32 - Protihlukové opatrenia vo variante 3

Variant
3 stani¢enie PHS PHS/m h.PHS/m PHS/m?
do km
od do od km I/79 1/79
3. asek 9,500 14,210| obchvat Pr/9,700 9,875 175 2,5 4375
obchvat Pr/10,220 10,400 180 2,5 450
spolu 355 887,5
4. usek 14,210 19,440 | obchvat Pr/15,265 15,395 130 2 260
11.asek 73,000 88,298| 1/79 - Pr/ 84,303 84,348 45 4 180
1/79 - Pr/ 84,348 84,438 90 4.5 405
1/79 - Pr/ 84,438 84,483 45 3,5 157,5
1/79 - Pr/ 84,483 84,540 57 4 228
1/79 - Pr/ 84,483 84,660 120 3 360
spolu 357 1330,5

5.5.6 ObsluZné zariadenia

Odpocivadla, Cerpacie stanice ani iné obsluzné zariadenia sa na trase variantu 3 nenachadzaji. Obc¢asne
sa pozdiZ povodne;j trasy cesty /79 nachadzaji odstavné plochy, ktoré sliZia napriklad na niidzové odstavenie
kamidnov a inych vozidiel.

Pri novo navrhovanych trasach preloZiek, obchvatov a iprav smerového vedenia (rieSenie bodovych
zavad) sa obsluzné zariadenia nenavrhuju.

5.5.7 Predpokladané vyvolané investicie

Medzi vyvolané investicie patria:
» prelozky a rekonStrukcie sivisiacich ciest,
* prelozky vodnych tokov,
* prelozky a Upravy inZinierskych sieti, zavlahovych systémov,
* demolicie objektov,
* protihlukové steny (z posidenia hlukovych pomerov a pod.),

Vo variante 1 sd nasledovné vyvolané investicie:

3. usek - km 9,500 - 14,210 (Secovska Polianka)
- Uprava pol'nej cesty v km cca 8,570 obchvatu obce Sec¢ovska Polianka
- prelozka vodného toku v km cca 8,820 obchvatu obce Se¢ovska Polianka

4. usek - km 14,210 - 19,440 (Parchovany a Dvorianky)

- tprava cesty III/3650 dl. 90 m v km cca 12,940 prelozky 1/79, zriadenie krizovatky

- lprava Zelezni¢ného priecestia na ceste I1I/6530 v km cca 12,940 prelozky 1/79

- tprava kriZzovatky s ulicou Stani¢na

- prepojenie prelozky 1/79 s pdvodnou trasou vkm cca 15,035 prelozky 1/79 dl. 85 m, zriadenie
kriZzovatky

- Uprava cesty III/3737 dl. 220 m

- prepojenie prelozky I/79 s povodnou trasou vkm cca 16,536 prelozky I/79 dl. 120 m, zriadenie
kriZzovatky
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11. dsek - km 73,000 - 88,298 (Svita Maria , Rad - Hrusov , Svituse, Cierna Hora a Kralovsky Chlmec )

Uprava krizovatky s cestou 111/3694

uprava kriZovatky s cestou I1I/3695

prepojenie prelozky 1/79 s pdvodnou trasou v km cca 0,350 obchvatu obce Svituse dl. 130 m, zriadenie
kriZzovatky

uprava potoka v km cca 1,945 obchvatu obce Svituse

uprava cesty III/3708 dl. 60,0 m v km cca 2,000 obchvatu obce Svituse

prepojenie prelozky 1/79 s povodnou trasou v km cca 2,270 obchvatu obce Svituse dl. 65 m, zriadenie
kriZzovatky

uprava kriZovatky s cestou 111/3714

uprava krizovatky s ulicou Bol'ska (Kralovsky Chlmec)

Uprava krizovatky s cestou 1I/555

tiprava cesty I1I/3712 v dizke cca 443 m

uprava dopravného napojenia ku elektrickej rozvodni (Kral'ovsky Chlmec)

Upravy autobusovych zastavok (chodniky, nastupné plochy, pristresky)

5.5.8 Zabery pody PPF a LPF

Tab. 33 - Variant 3, trvaly zdber pozemkov

Usek Nazov tseku TZ (L RISOR TZ Tzla'lxlf);ll: osrtl&‘fné
Cislo (odhumusovanie) PPF LPF intravilan y N
spolu poda
obchvat obce Se¢ovské Polianka 11,34 11,34 0,00 0,00 14,68 3,34
obchvat obci Parchovany a Dvorianky 4,58 4,58 0,00 0,00 7,39 2,81

obchvat obce Svituse, dprava
smerového vedenia Cierna Hora

11,12 6,08 5,04 0,37 13,45 2,33

Tab. 34 - Variant 3, docasny zdber pozemkov

Usek ¢islo Nazov tseku . DZ. . DZ - PPF | DZ - LPF | Rekultivacie
intravilan
3 obchvat obce Se¢ovska Polianka 0,00 2,60 0,00 0,38
4 obchvat obci Parchovany a Dvorianky 0,00 1,51 0,00 0,50
1 obchvat, obce Sva.tus?z dprava 0.46 2,07 1.64 2.47
smerového vedenia Cierna Hora

6 DOPRAVNE POSUDENIE A PROGNOZA

6.1 Uvod dopravnoinzinierskej analyzy

Hlavnou tlohou dopravnoinzinierskej analyzy je dopravny model ktory analyzuje vplyv tychto

variantov na stcasnu dopravnu siet’ pre sicasny stav ako aj pre roky 2020, 2030 a 2040 ato na zdklade
dopravnej progndzy ako aj dopravného posudenia stavu bez realizacie a stavu s realizciou.

6.2 Analyza sicasného stavu

Analyza pozostava:
* Socio-demograficka charakteristika dotknutého tdzemia.
*  Vyvoj demografie v izemi.
* Analyza dopravnej siete a druhov doprav.
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Socio-demograficka charakteristika dotknutého izemia.
Riesené tizemie sa nachadza v PreSovskom kraji v okrese Vranov nad Toplou a v KoSickom kraji v
okrese Trebisov.

Vyvoj demografie v izemi

Vyvoj poctu obyvatel'ov predstavuje redlny stav v Slovenskej Republike, ked” sa obyvatel'stvo st’ahuje
z vel'kych miest (PreSov) do okolitych ,satelitnych* obci. Obyvatel'stvo mimo velkych centrdlnych miest sa
stahuje zase z blizsie tzemi velkych aglomeracii (do okolia Kosic, PreSova, Vranova nad Topl'ou). V ramci
PreSovského kraja doslo za poslednych 10 resp. 20 rokov k narastu poctu obyvatel'ov o 7% (rozdiel 1995-
2015) resp. 0 3% (rozdiel rokov 2005-2015). V ramci KosSického kraja je tento trend tplne rovnaky ked’ za
poslednych 10 rokov narastol pocet obyvatelov o 25 000. Obyvatel'stvo v prihrani¢nych obciach maji
vyznamny klesajici charakter a v pripade takéhoto trendu ddjde k dplnému vymieraniu tychto obci.
V nasledujicej tabul’ke a v grafoch sa nachadza pocet obyvatel'ov v obciach, v mestach a v izemnych celkoch
leZiacich na ceste I/79.
Graf 1 — Viyvin populdcie v jednotlivych sidelnych ttvaroch
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6.3 Sucasné dopravné zat’aZenie

Pre analyzu sti¢asného stavu boli ziskavané ddaje z nasledujuicich zdrojov:
- Celonérodné scitanie dopravy (CSD).
- Automatické s¢itace dopravy (ASD).
- Prieskum pomocou sledovanie ECV
- Dopravné prieskumy na vybranych kriZovatkach
- Mytny systém.

Nizsie pre ilustraciu intenzit dopravy uviddzame tdaje s celostatneho séitania dopravy. Udaje
z ostatnych zdrojov (automatické sc¢itace, prieskum pomocou sledovania EVC, prieskum na vybratych

krizovatkach, mytny systém) su v samostatnej prilohe PD.

Analyza dopravnej siete a druhov doprav.
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Zakladnu os nadradenej cestnej sieti tvoria dialnice a rychlostné cesty. V rieSenom tzemi sa nachadzaju

6.3.1 Cestna doprava
nasledovné:
e Dialnica D1
e Cestal/15
e Cestal/18
e  Cestal/19
e Cestal/79

Celkova dizka cesty je 97 km. Je to cesta
I. triedy v koSickom kraji, ktord spédja Vranov nad
Toploua obec Cierna pri §titnej  hranici s Ukrajinou.
Cesta 1/50 zacina vo Vranove nad Toplou v kriZovatke
scestou I/18. Prechiddza okresmi Vranov nad Toplou
a TrebiSov. Z Vranova nad Topl'ou pokraCuje v smere na
TrebiSov, Slovenské Nové Mesto, Stredu nad Bodrogom a
Kralovsky Chlmec. Konéi v Ciernej v blizkosti hranic
s Ukrajinou bez hrani¢ného priechodu a pokraovania.

V rieSenom Uzemi sa nachddzaji Styri cesty IL
triedy — 11/552, 11/554, 11/555, 11/576.

e Cesta II/552
e Cesta IlI/554
e Cesta II/555
e Cesta II/576

Prehl’adna tabul’ka ciest III. triedy

&islo Dizka
cesty zaciatok koniec km
3614 1/18 Zamutov 7,165
3615 11/576 Juskova Vola 4,781
3617 1/18 Jastrabie Nad Toplou 9,255
3618 111/3617 Vranov Nad Topl'ou 0,466
3622 1/18 11/576 Vranov nad Topl'ou 0,391
3623 1/79 Davidov 5,977
3624 1/79 Sacurov 111/3621 2,535
3626 1/79 SeCovska Polianka Cabov 3,757
3627 1/79 SeCovska Polianka 111/3625 Secovska Polianka 0,333
3652 1/19 Secovce 1/79 Secovska Polianka 11,12
3650 1/19 Dargov 1/79 10,782
3673 1/79 Parchovany Hranica okresu TrebiSov 4,578
3674 1/79 Parchovany 1/79 Parchovany 0,072
3737 1/19 Horovce 111/3650 9,738
3736 1/19 1/79 Vojcice 4,088
3675 1/79 Vojcice 1/79 Vojcice 0,496
3656 111/3655 Secovce 1/79 TrebiSov 6,956
3676 1/79 TrebiSov 11/552 Celovce 7,422
3710 1/79 TrebiSov Trebisov 8,39
3677 1/79 TrebiSov 11/552 Celovce 6,948
3678 111/3677 Zemplinske Hradiste 1,807
3679 111/3664 Hrcel 1/79 2,704
3664 11/552 Novosad 111/3664 Michal’any 12,487
11/552 Slanské Nové
3374 | Mesto 1/79 Luhyna 22,292
3680 1/79 Cerhov /79 7,392
3681 Cerhov Cerhov 0,239
1/79 Slovenské Nové
3706 | Mesto Karolov Dvor 3,88
11/552 Zemplinske
3667 | Jastrabie 1/79 Borsa 15,396
3686 1/79 Streda nad Bodrogom Hranica SR/HU 5,336
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3687 1/79 Streda nad Bodrogom 111/3686 0,294
3688 111/3686 Klin nad Bodrogom 2,697
Hranica SR/HU Vel.
3689 1/79 Somotor Kamenec 7,691
3707 111/3689 Somotor Somotor 0,267
3692 1/79 Somotor 1/79 Somotor 2,143
Nova Vieska nad
3693 1/79 Bodrogom 1,836
3694 1/79 Svita Maria 1,726
3695 1/79 HruSov Svinice 8,258
3696 111/3695 Svinice Rad 1,972
3697 1/79 Sviituse 111/3690 4,506
3708 1/79 Sviituse 111/3715 1,848
3714 1/79 Kralovsky Chlmec 11/552 Oborin 6,916
3715 111/3714 Vojka 3,264
3698 1/79 Kralovsky Chlmec Pribenik 6,004
3712 1/79 Kralovsky Chlmec Kralovsky Chlmec 1,416
3699 /79 1/3701 Cierna nad Tisou 12,219
3700 11/555 Leles Cierna nad Tisou 8,175
3703 1/79 Botany 2,497
3704 1/79 Cierna Cierna 0,755
3705 1/79 Cierna Cierna 0,633

6.3.2 Primestska doprava

Presovsky kraj
Autobusovu dopravu v PSK zabezpecuju Styria verejni dopravcovia: SAD PreSov, SAD Humenné,
SAD Poprad a BUS Karpaty Stara Cuboviia.

Kosicky kraj

Autobusovi dopravu v KSK zabezpecuji zmluvni dopravcovia: eurobus a.s. KoSice a ARRIVA
Michalovce a.s.

raja.

6.3.3 MHD

Presovsky kraj
Vo Vranove nad Toplou prevadzkuje SAD Humenné, a.s., OZ Vranov nad Topl'ou. V sicasnosti st
v prevadzke 2 linky pravidelnej mestskej hromadnej dopravy.

Kosicky kraj

V TrebiSove zabezpecuje MHD spolo¢nost ARRIVA Michalovce, a.s., prevadzka TrebiSov. V
sucasnosti su v prevadzke 3 linky pravidelnej mestskej hromadnej dopravy. V mestach Kral'ovsky Chlmec
a Cierna nad Tisou nie je MHD.

Kosicka integrovana doprava

V sidcasnosti je projekt novej koSickej integrovanej dopravy - KORID (KoSicka osobna regionilna
integrovana doprava) v Stadiu priprav. V minulosti, v rokoch 1999 - 2004, bol prevadzkovany KIDS (KoSicky
integrovany dopravny systém), aviak z dovodu neprediZenia zmliv medzi DPMK, ZSR a SAD Kosice (dnes
eurobus, a. s.) postupne zanikol.

Hlavnym ciel'om je vytvorenie integrovaného dopravného systému v KoSickom kraji, ktory by vd’aka
zjednoteniu tarify a skoordinovaniu cestovnych poriadkov vSetkych druhov hromadnych doprav, zrychlil a
zvysil kvalitu prepravy tak, aby sa stala konkurencieschopnej$ia individualnej automobilovej doprave. Za ciel’
si tieZ kladie podporu zvySenia konkurencieschopnosti, zamestnanosti a cestovného ruchu v regiéne a v
neposlednom rade zlepSenie Zivotného prostredia. To vSetko chce dosiahnut’ skvalitnenie a koordinaciu pontk
prepravnych vykonov jednotlivych dc¢astnikov IDS a skvalitnenim poskytovanych sluZieb verejnej dopravy aj
vd’aka finanénym prostriedkom z eurépskych fondov.

6.3.4 Zelezni¢na doprava

KoSice a PreSov patria medzi najdoleZitejSie dopravné Zeleznicné uzly na Slovensku. V tizemi sa
nachadzaju nasledovné trate:
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o Zel. trat’ 169: Zelezni¢na trat’ KoSice — Hidasnémeti

Zel. trat’ 188: Zelezni¢n4 trat’ Koice — Plave¢ — Muszyna

o Zel. trat’ 190: Zelezni¢na trat’ Kosice — Cierna nad Tisou

o Zel. trat’ 191: Zelezni¢na trat’ Michal'any - Eupkéw

o Zel. trat’ 192: Zelezni¢na trat’ TrebiSov — Vranov nad Topl'ou
o Zel. trat’ 193: Zelezni¢na trat’ PreSov — Humenné

o Zel. trat’ 194: Zelezni¢n4 trat’ PreSov — Bardejov

+ Sirokorozchodni trat’: Zelezni¢na trat’ Uzhorod — Haniskari

6.3.5 Letecka doprava

Letisko Cemerné
Malé letisko pri Vranove nad Topl'ou vyuZivané na pol'nohospodarske ucely a prace v hospodarstve .
V Presovskom kraji je d’alej niekol’ko letisk regiondlneho vyznamu, ktoré si vyuZivané hlavne
pre Sportové ticely. Su to letiskd v Zborove, Kucine, Kamenici nad Cirochou a v Razilanoch.

Letisko TrebiSov Sady
Letisko TrebiSov Sady slizi pre letecké prace v pol'nohospodarstve, lesnom a vodnom hospodéarstve.

Letisko Streda nad Bodrogom
Malé agroletisko s asfaltovou plochou na pol'nohospodérske dcely.

Letisko KralPovsky Chlmec
Letisko vyuzivané na letecké priace v hospodarstve, nidzové pristatie.

6.3.6 Vodna doprava

V tzemi sa nachadzaju rieky Topla, Ondava, Laborec, Latorica a Bodrog.

Jedinou riekou vhodnou pre vodnud dopravu je rieka Bodrog. Je splavny od Stredy nad Bodrogom az
do Tokaju, kde sa vlieva Tisy. Po Bodrogu sa plavia lode do max. dizky 50 m. Dizka vodnej cesty je 7,8 km.
V ramci projektu Zemplinska vodné cesta sa planuje splavnenie d’alej po rieke Latorica aZ po Vojany, ¢o
znamen4 prediZenie vodnej cesty o vyse 20 km.

6.3.7 Hrani¢né prechody

Vysné Nemecké - Uzhorod - na ceste 1/19 sliZi pre osobni aj nidkladnd dopravu s nepretrZitou
prevadzkovou dobou.

Slovenské Nové Mesto - Satoraljaijhely

- na ceste I/79A slizi pre osobnu aj nakladnii dopravu s nepretrZitou prevadzkovou dobou,

- na ceste III/3683 v Slovenskom Novom Meste pre vozidla do 3,5 t, cyklistov a peSich,

- Zelezni¢ny prechod pre ndkladnu dopravu.

Velky Kamenec - Pacin —na ceste [11/3689 shiZi pre osobnti dopravu vratane autobusov, s obmedzenou
prevadzkovou dobou 8:00 — 20:00 ( 16:00 v zimnom obdobi).

Cierna nad Tisou — Solomonovo — vyhl'adovy prechod na konci cesty I/79 na hranici s Ukrajinou.

Cierna nad Tisou — Cop - Zelezni¢ny prechod s nepretrzitou prevadzkou pre osobnii aj nakladni
dopravu.

6.4 Sucasné dopravné zat’aZenie

Pre analyzu sti¢asného stavu boli ziskavané ddaje z nasledujuicich zdrojov:
1. Celonéarodné s¢itanie dopravy (CSD).
2. Automatické scitace dopravy (ASD).
3. Prieskum pomocou sledovanie ECV.
4. Dopravné prieskumy na vybranych kriZovatkach.
5. Mytny systém.

Celonarodné s¢itanie dopravy (CSD)
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Vyvoj intenzit je sledovany pomocou celonarodného sc¢itania, ktoré uskutociiuje scitanie vozidiel na
uzemi Slovenskej republiky kazdych 5 rokov. V nasledujucej tabul’ke sa nachadzaji vysledky z CSD pre

vybrané useky.

Cislo , . cislo 2010 2015
cesty usek od usek do useku [ OA | TV [SPOLU[PNV % | OA | TV |SPOLU|PNV %
1/79 Vranov nad Toplou (1/18-1/79) Kamenna Poruba (1/79-111/3623) 01522 (4711|1262 | 5973 | 21% | 6141 | 1693 | 7834 22%
/79 Kamenna Poruba (1/79-111/3623) Sacurov (1/79-111/3625) 01526 (4206|1066 | 5272 | 20% | 2910 [1241 | 4151 30%
1179 Sadurov (1/79-111/3625) Polianka (hranica kraja) 01538 (4168|1438 | 5606 | 26% | 3868 | 1684 | 5552 | 30%
1/79 Polianka (hranica kraja) Hriadky (1/79-119) 01540 (25481232 | 3780 | 33% | 2847 |1350| 4197 32%
/79 Hriadky (1/79-119) Vojéice 01550 (285211480 | 4332 | 34% | 2921 [1493 | 4414 34%
1179 Vojcice TrebiSov (zadiatok int.) 01553 (6248 (1348 | 7596 | 18% | 5916 [1499 | 7415 | 20%
/79 TrebiSov (1/79-111/3676) TrebiSov (koniec intravilanu) 01567 [4639|1697| 6336 | 27% | 4777 | 1470 | 6247 24%
/79 Trebisov (koniec intravilanu) Zemplinsky Brang¢ (1/79-11/552) 01560 (4358|1157 | 5515 | 21% | 3020 | 1037 | 4057 | 26%
1179 Zemplinsky Brang (1/79-11/552) Veraty (I/79 - 11//3664) 01570 (3443 (1085 | 4528 | 24% | 2382 |1225| 3607 | 34%
/79 Veraty (/79 - 111/3664) Luhyna (1/79 - 111/3374) 01580 (25821199 | 3781 | 32% | 1863 | 715 | 2578 28%
1179 Luhyna (1/79 - 111/3374) Cerhov (1/79-111/3680) 01590 (2440 (1309 | 3749 | 35% | 2079 | 850 | 2929 | 29%
1/79 Cerhov (I/79-11/3680) Hranica SR-M (I/79 - 1/79B) 01600 [2432]1033 | 3465 | 30% | 2253 | 918 | 3171 29%
/79 Hranica SR-M (I/79 - 1/79B) Borsa (1/79- 111/3667) 05700 [3011] 771 [ 3782 | 20% | 3091 | 553 | 3644 15%
/79 Borsa (1/79- 111/3667) Vinicky (1/79-111/3685) 01610 [3757| 718 | 4475 | 16% | 2536 | 612 | 3148 19%
/79 Vini¢ky (1/79-111/3685) Somotor (1/79-111/3692) 01620 (38812088 | 5969 | 35% | 2073 | 436 | 2509 17%
1179 Somotor (1/79-111/3692) Rad (1/79-111/3695) 01630 [2333| 540 | 2873 | 19% | 2253 | 441 | 2694 | 16%
/79 Rad (1/79-111/3695) Kralovsky chimec, zag. intravildnu | 01640 [2854 | 413 | 3267 | 13% | 2165 | 434 | 2599 17%
1/79 | Kralovsky chimec, zag. intravilanu Kralovsky chimec (1/79-11/3714) 01641 [4070|1657| 5727 | 29% | 2447 | 534 | 2981 18%
1179 Kralovsky chimec (1/79-111/3714) Kralovsky chimec (1/79-11/555) 01642 [5103| 589 | 5692 | 10% | 5800 | 769 | 6569 | 12%
/79 Kralovsky chimec (1/79-11/555) Dobra (179-111/3699) 01650 [3118| 351 | 3469 | 10% | 3313 | 458 | 3771 12%
1/79B Hranica SR-M (I/79 - 1/79B) 05499 (1635|1173 | 2808 | 42% 867 | 648 | 1515 43%
1179 Dobra (179-111/3699) Hranica SR-U 01660 [ 295 | 98 | 393 | 25% | 569 | 131 700 19%
1118 Sof Vranov ”ia:t r;siﬁ’;?]‘j zadiatok | 0430 (8042|2586 | 10628 | 24% | 6627 | 2040 | 8667 | 24%
1/18 | Vranov nad Toplou, zaciatok intr. Vranov nad Toplou (I/18-1/79) 00440 [11302/1408|12710| 11% |10198|2447 | 12645 | 19%
/18 Vranov nad Toplou (I/18-1/79) Vranov nad Toplou (I/18-1113617) 00444 [17272|3373|20645| 16% |14413|2958 | 17371 | 17%
/18 Vranov nad Toplou (I/18-1113617) |Vranov nad Toplou, koniec intravilanu| 00446 7342|1879 | 9221 | 20% | 5392 [2725| 8117 34%
119 Hradky Secovce 00280 [7708]2195| 9903 | 22% | 5765 |1496 | 7261 21%
/19 Hradky Horovce 00288 [5254 (1766 | 7020 | 25% | 4801 |1406 | 6207 | 23%
11/576 Vranov nad Toplou 03282 2374 | 457 | 2831 16%
1/552 1/79-11/552 Stanca 02620 |1675[ 249 | 1924 | 13% | 1726 | 419 | 2145 20%
11/552 1/79-11/552 Zemplinsky Brané 02630 | 865 | 367 | 1232 | 30% | 2298 | 256 | 2554 | 10%
11/555 Kralovsky Chimec Leles 01830 |2473| 386 | 2859 | 14% | 2862 | 452 | 3314 14%
11/3622 | Vranov nad Toplou (I11/3622- 1/18) Vranov nad Toplou (I/18-11/576) 05520 |2159(1015| 3174 | 32% | 1719 | 409 | 2128 19%
111/13622| Vranov nad Toplou (I/18-11/576) Vranov nad Toplou (I11/3622- 1/79) | 03281 |2455| 485 | 2940 | 16% | 3522 | 630 | 4152 | 15%
111/3617 Vranov nad Toplou 00441 [11928| 626 [12554| 5% [11441[1154| 12595 9%
111/3624 Sadurov 04170 [1947| 227 | 2174 | 10% | 2357 | 282 | 2639 11%
111/3652 Secovské Polianka [ Starkovce 03759 | 863 | 83 | 946 9% | 1052 | 86 | 1138 8%
111/3710 TrebiSov 05711 [1564 | 241 | 1805 | 13% | 8714 | 614 | 9328 7%
1113676 Trebisov Novy Ruskov 03740 [1632| 280 | 1912 | 15% | 2300 | 268 | 2568 | 10%
11/3678 TrebiSov Zemplinske hradiste 04620 [3180| 347 | 3527 | 10% | 3268 | 404 | 3672 11%
11/3374 1/19-111/3374 Luhyna 04550 | 519 | 117 | 636 18% 937 | 125 | 1062 12%
11/3684 Slovenské nové Mesto 05800 1662 | 124 | 1786 7%
11/3667 Borsa Bara 05510 | 642 | 248 | 890 28% 495 | 125 620 20%
111/3685 Vinicky | Ladmovce 03630 | 740 | 323 | 1063 | 30% | 533 | 112 | 645 17%
111/3686 Streda nad Bodrogom 05790 165 | 54 219 25%
11/3689 Somotor Velky Kamenec 03640 | 588 | 138 | 726 19% 589 | 113 702 16%
11/3714 Kralovsky Chimec | Bol 03651 [1391| 505 | 1896 | 27% | 1039 | 233 | 1272 | 18%
11/3698 Kralovsky Chimec 03661 [5113 1207 | 6320 | 19% | 2478 | 252 | 2730 9%
11/3699 1/79-111/3699 Dobra (179-111/3699) 04660 [2654| 429 | 3083 | 14% | 2714 | 344 | 3058 11%
111/3701 1/79- 111/3701 Cierna nad Tisov 05360 | 590 | 147 | 737 | 20% | 594 | 236 | 830 28%

Vysledky CSD 2015 st na drovni udajov z roku 2010. Dévodom je zmena metodiky s¢itavania vozidiel.
Celostatne scitanie dopravy v roku 2015 prebehlo v zmysle novej ,,Metodiky vykonu a vyhodnotenia
celostatneho scitania dopravy 2015 schvileneg MDVRR SR dia 30.6.2015, V metodike sa upravovalo
sc¢itavanie nakladnych vozidiel, kde vozidlo + néves, resp. prives bolo povaZované za jedno vozidlo, zatial’ ¢o
do roku 2015 za dve vozidla

Nelogicky narast ma mesto TrebiSov. V meste vzrastla doprava za 5 rokov 5 nasobne. Predpokladanym
dévodom je zmena stanoviSta, nakol’ko namerana intenzita je redlna v pri vyjazde z centra mesta smerom na
Vranov nad Toplou.

Automatické s¢itace dopravy (ASD)

Cielom profilového dopravného prieskumu bolo zistenie dennych intenzit dopravy na vybranych
usekoch cesty I/79 Vranov nad Topl'ou — hranice SK/UA a ciest vstupujiicich do miest TrebiSov a Kralovsky
Chlmec.
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Celkové vysledky ASD sa nachadzaju v nasledujiicej tabul’ke.
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Prieskum pomocou sledovanie ECV.

Smerovy dopravny prieskum (SDP) tvori neoddelitel'nd cast’ dopravno-pldnovacich dokumentov.
Vysledkom spracovania zistenych udajov boli matice smerovania dopravy, vyjadrujice dopravné vztahy
medzi jednotlivymi vstupmi do mesta. Ich hodnoty predstavuji objemy vnttornej, zdrojovej, cielovej a
tranzitnej dopravy vo vztahu k rieSenému tzemiu.

Smerovy dopravny prieskum bol vykonany diia 11. 10. 2016 za primerane vhodnych meteorologickych
podmienok. Prieskum bol uskutocneny ako 12-hodinovy, a to od 6:00 do 18:00.

Prieskum bol vyhodnoteny v 15-minidtovych intervaloch. Smerovy prieskum bol spracovany metédou
videozéznamu, z ktorého sa nasledne od¢itali ECV.

Smerovy prieskum bol realizovany pre mesta: Vranov nad Topl'ou, Trebisov, Kral'ovsky Chlmec.

1/18 111/3617

3492 (69%)
2970 (60%)

1187 (76%)

VRANOV NAD TOPLOU  @——+—

CIELOVA/ZDROJOVA e

DOPRAVA 2636 (92%) .

/576 1166 (77%) .
179 s l

ni/3714 11/555

A

§

&4

<

rd ”
KRALOVSKY CHLMEC T
CIELOVA/ZDROJOVA = Y79
DOPRAVA 638 (53%) .
'
v
111/3690 11/3698
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179

b
<— TREBISOV ‘ 89 (79%)
11/3676 148 Clﬁﬁﬂgésf’lalil'\!’?()\lﬁ 3 /3710
-y, _mee g,

1179

Dopravné prieskumy na vybranych kriZovatkdch.
Dopravné prieskumy kriZovatiek boli uskutocnené dna 12.10.2016, od 06:00 do 18:00.

KriZovatkové prieskumy boli spracované metédou videozdznamu, ktory bol nasledne analyzovany.
Vyskoleni pracovnici sledovali jednotlivé vstupy do krizovatky a smerovanie vozidiel v kriZovatke. Prieskumy
boli realizované v 15-minttovych intervaloch. Samostatne boli vyhodnotené vSetky 15-minttové intervaly a
na ich zdklade bola urcend Spickova hodinova intenzita pre celd kriZovatku. Pri s€itani boli rozliSované
nasledovné druhy vozidiel:

e osobné vozidla,

* jednostopové vozidla,

e nakladné vozidla,

* ndkladné vozidla s privesom,
« BUS.

BUS-kibové

V analyzach prieskumov su popisané kriZzovatky s uvedenim schémy a vyznacenim radiacich pruhov,
prip. smerov, ktoré boli v rdmci prieskumu sledované. Na zaklade prieskumov boli na vSetkych kriZovatkach
vyhodnotené nasledovné tidaje:

* RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu. Priebeh dopravného zatazenia v 15-minttovych
intervaloch.

* Hodinové rozdelenie intenzit. Priebeh hodinovych intenzit pre celi kriZovatku a tieZ pre jednotlivé
vstupy a smery.

* ZloZenie dopravného pridu. ZloZenie dopravného prudu pocas prieskumu.

* Smerové rozdelenie dopravného zataZenia. Smerovanie dopravného zataZenia na sledovanych
vstupoch pre S$pic¢kovid hodinu celej krizovatky. Uvedené je v  skutoCnych a prepocitanych
jednotkovych vozidlach.

Dopravny prieskum bol realizovany na nasledovnych kriZzovatkéich:
* K1 —kriZovatka ciest I/79 a 1/19 (Hriadky),
« K2 - kriZovatka cesty I/79 a Ul. MR Stefénika (Vojéice),
» K3 —kriZovatka cesty I/79 a Cukrovarskej ul.,
e K4 —kriZzovatka ciest I/79 a II/552,
e K5 —kriZzovatka ciest 1/79 a I1I/3680,
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e K6 — kriZzovatka ciest I/79 a I/79A,

e K7 —kriZzovatka ciest 1/79 a III/3706,
e K8 —krizovatka ciest 1/79 a I11/3683,
e K9 - krizovatka ciest I/79 a I/18.

6.5 Mytny systém

Elektronicky mytny systém je zloZity informacno-komunikaény technologicky komplex pozostavajuci
z niekol’kych informaénych subsystémov a z mnozstva Specifickych aplikacii, ktoré zabezpecujui vSetky
prevadzkové procesy vyberu myta a kontroly vyberu myta.

Pre zist'ovanie udajov z myta sa pouZila metodika Matice. Matica sliZzila ako podklad pre smerovanie
nakladnych vozidiel v dopravnom modeli. Doplnenie matici sa nasledne uskuto¢nilo ostatnymi dopravnymi
prieskumami

6.6 Nehodovost’

V ramci uzemia sa sledovala nehodovost’ na ceste 1/79. Nehodovost’ je popisand v Casti 3.1.3. tejto
Spravy.

6.7 Dopravné modelovanie

Dopravné modelovanie sa pouZiva v dvoch oblastiach, ato dopravné inZinierstvo a dopravné
planovanie. Jeho cielom je prognézovat a modelovat’ dané dzemie a dopravu vo vyhlade a v r6znych
alternativach (Progndzovanie je proces, v ktorom sa odhaduje budici stav).

Zakladnom dopravného modelu boli vstupné parametre:
- Dopravna siet’ skimanych tsekov ciest v editovatelnom forméate (podklad dodala Slovenska
spriva ciest z cestnej databanky).
- Trasy navrhovanych rychlostnych ciest a dial'nic.
- Matica prepravnych vztahov.

Tvorbu dopravného modelu méZeme rozdelit’ do nasledujuicich stupiiov:
- Tvorba zékladnej dopravnej siete.
- Tvorba rozdel'ovania dopravnych vykonov.
- Vyber a kalkul4cia dopravného modelu pre stav bez realizacie.
- Doplnenie dopravnej siete planovanou dopravnou sietou.
- Vyber a kalkul4cia dopravného modelu pre stav s realizaciou.

Dopravné modelovanie sa sklada:

*  Modelovanie prepravnych vzt'ahov

* Dopravna siet’

* Tvorba rozdelovania dopravnych vykonov
* Kalibrécia

* Analyza dzemia

* Dopravni prognéza

6.8 Sucasny stav
V sucasnom stave boli posudzované vSetky useky vramci cesty 1/79. Z vysledkov kapacitného

posidenia je mozné konstatovat’:

Z hladiska kapacity je mozné konstatovat’ Ze v sticasnosti (rok 2016):
* vietky extravildnové seky cesty 1/79 vyhovuji,
* vintravildnoch nevyhovuje tisek vo Vranove nad Topl’ou,
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v rdmci sledovania kriZovatiek nevyhovuje kriZovatka K9 vo Vranove nad Toplou.

6.9 Nulovy stav

V nulovom stave boli posidené vSetky tseky v ramci cesty 1/79

Z hladiska kapacity pre nulovy stav je moZzné konStatovat, Ze v pripade nerealizovania Ziadnych

opatreni opisanych v stave s realiziciou je nutné uskutoCnit’:

V roku 2016 zmenit’ typ krizovatky pripojenia I/18-1/79 v meste Vranov nad Toplou. Nakolko
v blizkosti sa nachadza svetelne riadena krizovatka, odportca sa tito krizovatku riesit’ ako svetelnu
a signélne plany zosuladit. Odporica sa do rieSeného uzemia zahrnit aj tzv. ,,skratku prepojenia
s cestou I/18 po ceste 11/576 a 111/3622.

V roku 2020 upravit’ krizovatku 1/79 - 11I/3710 (Cukrovarska ul.) v TrebiSove, nakol'ko kapacite
prestane vyhovovat. Odporica sa ju upravit na svetelne riadend kriZovatku s prepojenim na
ZelezniCné priecestie. Iny typ krizovatky sa neodportica s dovodu blizkosti Zelezni¢ného priecestia.
V roku 2016 realizovat’ opatrenia na ceste I/18 a I/79 v intravildne Vranov pre zvySenie kapacity. Na
ceste /79 musi dojst’ k rozSireniu komunikécie na 4-pruhovi komunikéaciu, alebo upravit’ mobilitu
v meste a tym zmenit’ intenzitu dopravy (vybudovanie zichytnych parkovisk, zavedenie Cervenej
vlny, systém P+R, vybudovanie cyklistickych komunikécii ai.).

V roku 2020 realizovat’ v obci Hriadky vybudovat’ 4-pruhovi komunikaciu. Toto vSak mdze byt
problémom z technického hladiska.

V roku 2040 realizovat’ v obci Vojcice vybudovat’ 4-pruhovi komunikéciu. Toto vSak mdZe byt
problémom z technického hl'adiska.

6.10 Stav z realizaciou investicie

Stav s realizaciou je rozdeleny do 3 variantov.

Dopravny model je spracovany v dvoch variantoch:
Variant A —-Kompletny obchvat Vranova nad Topl'ou so v§etkymi komunikaciami
Variant B — Bez prelozky cesty 1/18

V nasledujiicej tabul'ke sa nachddzaji vybrané intenzity pre dany isek.

Obchvat Vranov nad Toplou a MC Lomnica

Cesta od do 2020 2030 2040
OV | NV [Spolu| OV | NV |Spolu| OV | NV |Spolu
N I/79 Obchvat obce Vranov nad Topl'ou 4317|792 | 5110 [5358 | 892 | 6251 |5994| 986 | 6980
N1/79 Obchvat obce Vranov nad Toplou 3331|572 | 3903 |4082 | 647 | 4729 [4482| 709 | 5192
prepoj Vranov nad Toplou 4057| 686 | 4743 [4257| 727 | 4984 |4667| 803 | 5469
NI/18 Obchvat obce Vranov nad Topl'ou 4882 | 940 | 5822 [5738 1046 | 6784 |6819|1223 | 8042
NI/18 Obchvat obce Vranov nad Topl'ou 4857 (1045|5902 [5800|1166 | 6965 6802|1345 | 8147
NI/18 Obchvat obce Vranov nad Toplou 3537 | 847 | 4384 |4146| 948 | 5095 [4892|1105]| 5997
NI/18 Obchvat obce Vranov nad Toplou 2344|448 | 2791 |2737| 497 | 3235 |3265| 588 | 3852
N1I/18 Obchvat obce Vranov nad Toplou 1193] 399 | 1592 [1409| 451 | 1860 [1628| 517 | 2145
1/79 | Vranov nad Toplou (kriZ, I/18) [Vranov nad Toplou (kriZ, 11/575)[ 7784|1176 | 8960 [8410|1362| 9773 |9536[1542]11078
1/79 |Vranov nad Toplou (kriz, I1I/575) Vranov nad Toplou, kon, intr, |7690{1239|8929 [8319|1465]| 9784 [9652|1656|11308
1/79 |Vranov nad Topl'ou (kriZ, I1/575), Vranov nad Toplou, kon, intr, |7690|1239|8929 [8319|1465|9784 [9652|1656|11308
1/79 |Vranov nad Toplou (kriZ, I1/575)] Vranov nad Toplou, kon, intr, |5013| 850 | 5863 |5432|1044 | 6476 6630|1184 | 7814
1/79 | Vranov nad Toplou, kon, intr, Lomnica, za¢, intr 4344 753 | 5097 [4710| 939 | 5649 |5875 1066 | 6941
/79 Lomnica, za¢, intr Lomnica (kriz, I11/3623) 3932| 544 [ 4476 [4265| 709 | 4974 |5413 | 813 | 6227
1/79 Lomnica (kriz, 111/3623) Lomnica, kon, intr, 3460| 454 | 3914 [3752| 615 | 4367 |4767| 700 | 5468

V nasledujicej tabulke sa nachadza porovnanie intenzit na ceste I/79 s obchvatom a bez obchvatu pre rok

2030.
Nulovy stav | s realizaciou Rozdiel
Cesta od do
voz/24h voz/24h voz/24h o
o
Vranov nad Toplou (kriz, Vranov nad Toplou, 48
1/79 10/575) kon, intr, 9784 5057 4727 |} %
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| 1779

Vranov nad Toplou, kon, intr, Lomnica, za¢, intr | 5649 | 1216 | -4433 | ! Z /8 |
0

Z intenzit je viditeIné Ze dochadza k poklesu dopravy pri vjazde do mesta Vranov nad Topl'ou. AvSak mestské
komunikécie ovplyviiuje intravildnové doprava a na nich pokles dopravy minimélny.

Variant B
V nasledujiicej tabul’ke sa nachadzajui vybrané intenzity pre dany usek.
Cesta od do 2020 2030 2040
OV | NV [Spolu| OV | NV |Spolu| OV | NV |Spolu
N1/79 Obchvat obce Vranov nad Toplou 3014 | 543 | 3557 |3781| 612 [ 4393 [4710| 762 | 5472

1/79 | Vranov nad Toplou (kriz, I/18) [Vranov nad Toplou (kriz, I1/575)/6620 | 987 | 7607 |7187|1119| 8306 |7579|1159| 8738
1/79 |Vranov nad Toplou (kriz, II/575)| Vranov nad Toplou, kon, intr, |5305| 922 | 6227 |5871|1044| 6915 |6074|1053| 7127
1/79 |Vranov nad Toplou (kriz, II/575)| Vranov nad Toplou, kon, intr, |5305| 922 | 6227 |5871|1044| 6915 |6074|1053| 7127
1/79 |Vranov nad Toplou (kriz, I1/575)] Vranov nad Toplou, kon, intr, [2418| 501 | 2919 |2849| 572 | 3422 |2685]| 536 | 3221
1/79 | Vranov nad Toplou, kon, intr, Lomnica, zag, intr 1696 | 396 | 2092 {2094 | 454 | 2548 |2545| 475 | 3019

V nasledujicej tabulke sa nachadza porovnanie intenzit na ceste I/79 s obchvatom a bez obchvatu pre rok
2030.

Nulovy stav | s realizaciou Rozdiel
Cesta od do voz/24h voz/24h | vozi24h |
(]
Vranov nad Toplou (kriz, Vranov nad Topl'ou, 29
1/79 10/575) kon, intr, 9784 6915 -2869 || %

Z intenzit je viditeI'né Ze dochadza k poklesu dopravy pri vjazde do mesta Vranov nad Toplou.
Avsak mestské komunikacie ovplyviiuje intravilanova doprava a na nich pokles dopravy miniméalny.
Pri porovnani variantov ,,viac odbremeni‘ mesto od dopravy variant A.

Z hPadiska kapacity je mozné konstatovat’ nasledovné:
- Navrhovany obchvat kapacitne vyhovuje ako dvojpruhova komunikacia.
- KriZovatky suvisiace s obchvatom kapacitne vyhovuju.
- Krizovatka 1/79 - 1/18 v meste kapacitne nevyhovuje a je ju nutné realizovat’ vinom type
kriZovatky.
- Pre variant B kapacitne nevyhovuje cesta I/79 v meste.

¢ Obchvat Obce Sacurov

V nasledujicej tabul’ke sa nachadzaju vybrané intenzity pre dany usek

Cesta od do 2020 2030 2040
OV [NV | Spolu| OV |NV | Spolu| OV |NV | Spolu
/79 Sacurov, obchvat Sacurov, zad, intr, 287 | 120| 407 | 359 | 136| 495 | 403 |149| 552

1/79 Sacurov, zag, intr, Sacurov (kriz, I11/3624) | 983 | 171 | 1154 | 1131|184 | 1315 | 1372|236 | 1608
/79 Sacurov, obchvat | Seovska polianka,obchvat | 5148 | 554 | 5702 | 6259|624 | 6883 | 7371 | 705 | 8076

I/79 | Sacurov, kon, intr, Sacurov, obchvat 1672 70 | 1742 | 1840| 73 | 1913 | 2353 | 92 | 2445
1/79 Sacurov Sacurov, kon, intr, 1652 | 40 | 1692 | 1775| 40 | 1815 |2316| 57 | 2373
N 1/79 Obchvat obce Sacurov 35441484 | 4028 | 4503|551 | 5054 | 5112|613 | 5725

V nasledujiicej tabul’ke sa nachddza porovnanie intenzit na ceste 1/79 s obchvatom a bez obchvatu pre rok 2030.

Cesta od do Nulovy stayv | s realizaciou Rozdiel
voz/24h voz/24h voz/24h %
1/79 Sacurov, zac, intr, Sacurov (kriz, 111/3624) 5149 1315 -3834 || 74%
1/79 Sacurov (kriz, 111/3624) Sacurov, kon, intr, 5714 1913 -3801 [| 67%

Obchvat obce zabezpeci zniZenie dopravy v obci v priemere o 75%

Z hPadiska kapacity je moZné konstatovat’ nasledovné:
- Navrhovany obchvat kapacitne vyhovuje ako dvojpruhova komunikacia.
- KriZovatky suvisiace s obchvatom kapacitne vyhovuju.
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Obchvat Obce Secovska Polianka

V nasledujucej tabulke sa nachadzaju vybrané intenzity pre dany usek.

Cesta od do 2020 2030 2040
OV [NV[Spolul OV [NV|[Spolu| OV [NV][Spolu
N 1/79 Obchvat obce Secovska Polianka 34936304123 4338[722| 5060 |5155[820| 5975
N 1/79 Obchvat obce Secovska Polianka 330614993805 4077|560 4637 [4845/635| 5480
1/79 Secovskéa Polianka,zag, intr, |Se€ovska Polianka (kriz, 111/3626)2032[118|2150 [2403[134| 2537 [2822[154| 2976
I/79 [Secovska Polianka (kriz, I11/3626)Secovska Polianka (kriz, 111/3652)[1623[132/1755 [1914]154| 2068 [2270[179| 2449
I/79 [Secovskéa Polianka (kriz, I11/3652)Se€ovska Polianka (kriz, 111/3627)[970 [149/1119[1157|181| 1338 |1383209| 1592
I/79 |[SeCovska Polianka (kriz, I11/3627) Sefovska Polianka, kon, intr, [823 ({169 992 |955 [200| 1155 |11901227| 1417

V nasledujucej tabulke sa nachadza porovnanie intenzit na ceste 1/79 s obchvatom a bez obchvatu

pre rok 2030.

Nulovy s .
Cest od do stav realizaciou Rozdiel
a voz/24h | voz/24h "°Zh/24 %
179 | Segovska Polianka,zag, intr, Seé°"s"fl‘| /Zggg)‘ka (kriz, 5955 2537 | -3418 |} §/7
Secovska Polianka (kriz, Secovska Polianka (kriz, ) 63
V79 111/3626) 111/3652) 5560 2068 8492 11 o
Secovska Polianka (kriz, Secovska Polianka (kriz, ) 73
V79 111/3652) 111/3627) 4924 1338 3586 |1 o
Secovska Polianka (kriz, Y ; . . 73
1/79 111/3627) Secovska Polianka, kon, intr, 4353 1155 -3198 || %
Obchvat obce zabezpeci znizenie dopravy v obci v priemere 0 65%.
Z hPadiska kapacity je moZné konsStatovat’ nasledovné:
- Navrhovany obchvat kapacitne vyhovuje ako dvojpruhova komunikacia.
- KriZovatky suvisiace s obchvatom kapacitne vyhovuju.
*  Obchvat Obce Parchovany a Dvorianky
Obchvat je navrhnuty v dvoch variantoch.
V nasledujucej tabulke sa nachadzaju vybrané intenzity pre dany usek.
2020 2030 2040

Cest

od do

Spol

Spol

Spol

1179 Parchovany, zad, intr, Parchovany, kon, intr, (kriz 111/3673) |844|73| 917 131 771096 ;6 881256

1179 Parc“""ﬂﬁ%ggg;i”"’ (kriz Dvorianky, zaé, intr, 194|76| 270 |214|83| 297 | 286 |94 | 380

79 Dvorianky, zag&, intr, Dvorianky (kiz, /3737) 36164 425 |422|71] 493 |517]85] 602

1/79 Dvorianky (kriz, [11/3737) Dvorianky, kon, intr, 450|82| 532 |523|87| 610 |637 110 739
Modry Variant

N : 28360 352(69 425]78

179 Obchvat obce Dvorianky > |6 3438 5 |6 4221 19 5040

V nasledujucej tabulke sa nachadza porovnanie intenzit pre obidva varianty pre rok 2030 ako aj

porovnanie samotnych variantov pri obchvate Dvorianok.
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Nulovy stav |[s realizaciou| Rozdiel
Cest od do voz/24
a voz/24h voz/24h h %
. Parchovany, kon, intr, (kriz ) 74
/79 Parchovany, zag, intr, 11/3673) 4279 1096 3183 || %
Parchovany, kon, intr, (kriz . .. 93
/79 111/3673) Dvorianky, zag, intr, 4261 297 -3964 || %
/79 Dvorianky, zag¢, intr, Dvorianky (kriz, 111/3737) 4392 493 -3899 (| 2/9
/79| Dvorianky (kriz, 111/3737) Dvorianky, kon, intr, 4554 610  |-3944 |, §/7
Modry variant
Nulovy stav |[s realizaciou| Rozdiel
Cest od do voz/24
a voz/24h vozi24h |1 %
Parchovany, kon, intr, (kriz . L 5
/79 111/3673) Dvorianky, zag, intr, 4261 4261 0 || 0%
179 Dvorianky, zag, intr, Dvorianky (kriz, 11/3737) 4392 233 |-4159 || )
79 | Dvorianky (kriz, 11/3737) Dvorianky, kon, intr, 4554 371 4183 || 92
Modry .
a od do voz/24
voz/24h voz/24h h %
1179 Dvorianky, zag, intr, Dvorianky (kriz, 11/3737) 493 233 260 | 50
79 | Dvorianky (kriz, 1I/3737) Dvorianky, kon, intr, 610 371 238 || 3

Z hladiska intenzity ,,odbremenia“ jednotlivé varianty obce rovnakym pomerom. Cerveny viak zniZi
dopravu aj v obci Parchovany, ¢o modry nerieSi. Z hl'adiska porovnania variantov zniZi dopravu v obci
Dvorianky modry variant, v§ak pri takejto nizkej doprave je to zanedbatel'né. Treba vSak poukazat’ aj nato, Ze
komunikacie I/79 vyhovuje v nulovom stave aj bez realizacie obchvatov.

Z hPadiska kapacity je mozné konstatovat’ nasledovné:
- Navrhovany obchvat kapacitne vyhovuje ako dvojpruhova komunikacia
- Krizovatky stuivisiace s obchvatom kapacitne vyhovuji
«  Obchvat Obce HRIADKY, VOJCICE A TREBISOV

Obchvat je navrhnuty v dvoch variantoch.

V nasledujucej tabulke sa nachadzaju vybrané intenzity pre dany usek pre jednotlivé varianty.

Cesta od do 2020 2030 2040

OV [NV |Spolu| OV | NV |Spolu| OV | NV |Spolu

Hriadky, zag, intr, Hriadky (kriz, 1/19)
1/79 Hriadky, kon, intr, Voijcice, zag, intr, 490|193 | 583 | 583 [116| 698 |675|123| 799
179 Vojtice, zag, intr, Vojtice (kriz II/3736)  |846 [206| 1051 | 1011 |242| 1253 | ' 18| 269 1455
179 Vojcice (kriz 111/3736) Vojtice (kriz, lII3675) (3209|241 | 3540 | 3685|283 | 3968 | *1° [311| 4444
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414

variant/Gerveny variant

1/79 Vojcice (kriz, 111/3675) Vojgice, kon, intr, 3304(241| 3545 | 3691|283 | 3974 0 3114451
1/79 Vojcice, kon, intr, TrebiSov, zag, intr, 3312{236| 3548 | 3878 (286 | 4164 416 316|4477
1/79 TrebiSov, zag, intr, TrebiSov (kriz, l1I/3710)  [7045/563 | 7608 | 7675 |630 | 8305 937 6899963
1/79 Trebisov (kriz, 111/3710) TrebiSov, kon, intr, 3505(168| 3673 | 3620|190 | 3810 423 202 (4938
1/79 TrebiSov, kon, intr, Trebisov (kriz, 111/3676)  [2074|702| 2776 {2200 | 793 | 2993 2;6 8533620
Modry variant
Obchvat obce 199
N I/79 TrebiSov/modry (Modry variant) 1102/282| 1384 | 1403 |372| 1775 6 400 | 2396

V nasledujicej tabulke sa nachadza porovnanie intenzit pre obidva varianty pre rok 2030 ako aj
porovnanie samotnych variantov pri obchvate TrebiSova.

Cesta od do Nulovy stav s realizaciou Rozdiel
voz/24h voz/24h voz/24h %
1/79 Hriadky, zag, intr, Hriadky (kriz, 1/19) 4431 134 -4297 || 97%
1/79 Hriadky, kon, intr, Voijcice, zag, intr, 5236 698 -4538 || 87%
1/79 Vojcice, zag, intr, Vojcice (kriz 111/3736) 5888 1253 -4635 || 79%
1/79 Vojcice (kriz I11/3736) Voijcice (kriz, I11/3675) 8646 3968 -4678 || 54%
1/79 Vojéice (kriz, 11/3675) Vojcice, kon, intr, 8652 3974 -4678 || 54%
1/79 Vojcice, kon, intr, TrebiSov, zag, intr, 8365 4164 -4201 || 50%
1/79 TrebiSov, zag, intr, TrebiSov (kriz, I11/3710) 10926 8305 -2621 || 24%
1/79 TrebisSov (kriz, 111/3710) TrebiSov, kon, intr, 6431 3810 -2621 || 41%
1/79 TrebiSov, kon, intr, TrebiSov (kriZ, 111/3676) 5550 2993 -2557 46%

Cesta od do Nulovy stav s realizaciou Rozdiel
voz/24h voz/24h voz/24h %
1/79 Vojcice (kriz I11/3736) Voijcice (kriz, I11/3675) 8646 6875 -1771 || 20%
1/79 Vojéice (kriz, 111/3675) Vojéice, kon, intr, 8652 6877 -1775 || 21%
1/79 Vojcice, kon, intr, TrebiSov, zag, intr, 8365 6590 -1775 || 21%
1/79 TrebiSov, zag, intr, TrebiSov (kriz, I11/3710) 10926 9151 -1775 || 16%
1/79 TrebiSov (kriz, 11/3710) TrebiSov, kon, intr, 6431 4656 -1775 || 28%
1/79 TrebiSov, kon, intr, Trebisov (kriz, 111/3676) 5550 3853 -1697 || 31%
porovnanie variantov
Modry variant Rozdiel
Cesta od do v0z/24h voz/24h | voz/24h| %
1/79 Vojcice (kriz I11/3736) Voijcice (kriz, I11/3675) 3968 6875 2907 |1 173%
1/79 Vojcice (kriz, I11/3675) Vojcice, kon, intr, 3974 6877 2903 |1 -73%
1/79 Vojcice, kon, intr, TrebiSov, zag, intr, 4164 6590 2426 |1 -58%
1/79 TrebiSov, zag, intr, TrebiSov (kriz, I11/3710) 8305 9151 847 T -10%
1/79 TrebiSov (kriz, 111/3710) TrebiSov, kon, intr, 3810 4656 847 1t -22%
1/79 TrebiSov, kon, intr, Trebisov (kriz, 111/3676) 2993 3853 859 |1 -29%

Z hladiska intenzit viac odbremeni dopravu Cerveny variant. Je to spésobené dlhSou variantov daného
obchvatu ako aj prepojenim na 1/19 a tym presmerovanie dopravy z cesty 1/79.
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Z hPadiska kapacity je moZné konstatovat’ nasledovné:
Navrhovany obchvat kapacitne vyhovuje ako dvojpruhova komunikacia.
KriZovatky stvisiace s obchvatom kapacitne vyhovuju.
KriZovatku v TrebiSove je nutné upravit’ na iny typ (svetelne riadena).

*  Obchvat Obce Velaty

V nasledujucej tabulke sa nachadzaju vybrané intenzity pre dany usek

Coet 2020 2030 2040
a od do oV [NV Sﬁo' oV | NV SE’JO' oV [NV Sﬁo'
N Obchvat obce (kriz. 111/3664-Koniec 236 | 54 397 | 75 457 | 81
1179 Velaty obchvatu) 9 | 4 |2913| g |3 |4729| g | 4 |5392
N Obchvat obce (zaciatok obchvatu - kriz. 345 | 61 531 | 83 601 | 89
1179 Velaty 11l/664) 2 | 5 |4067|7g | 5 6149 5" | 7 | 6913
179 | Veraty, zag, intr, Velaty (kriz,l1l/3664) 925 | 65 | 990 | '3%| 78 | 1216 | 1% | 80 | 1310
779 | Velaty (kriz, 11/3664) Velaty, kon, intr, 673 | 51 | 724 | 829 | 59 | 888 | 898 | 60 | 958
/79 | Velaty, kon, intr, Velaty, obchvat 145 [ 17 | 162 | 170 | 25 | 195 | 193 | 25 | 218

V nasledujucej tabulke sa nachadza porovnanie intenzit na ceste 1/79 s obchvatom a bez obchvatu
pre rok 2030.

Cesta od do Nulovy stav | s realizaciou Rozdiel
voz/24h voz/24h voz/24h Yo
/79 Velaty, zag, intr, Velaty (kriz,11/3664) 5808 1216 4591 || 79%
/79 Velaty (kriz,11/3664) Velaty, kon, intr, 5271 888 -4383 [| 83%
Vyrazny pokles dopravy je znakom vysokej tranzitnej dopravy v obci.
Z hPadiska kapacity je moZné konstatovat’ nasledovné:
- Navrhovany obchvat kapacitne vyhovuje ako dvojpruhova komunikacia.
- KriZovatky suvisiace s obchvatom kapacitne vyhovuju.
«  Obchvat Obce Cerhov
V nasledujucej tabulke sa nachadzaju vybrané intenzity pre dany uUsek. Celkové intenzity a
kartogram dopravy sa nachadzaju v prilohovej ¢asti.
2020 2030 2040

Cesta od do oV INnv SEoI oV INV SEOI oV INv SBOI

N Obchvat obce (zaciatok obchvatu - napojenie obce 24755 411 |77 47083

1179 Cerhov Cerhov) 6 |4 |2030| o |4 (4881 " ") |5532

N Obchvat obce _— X . 23052 39272 448 |78

79 | Gerhov (napojenie ovbce Cerhov - Koniec obchvatu) 8 | 6 2834 0|8 4648 0|6 5266
/79 | Cerhov, kriz. obchvat Cerhov (kriz, 111/3680) 563 |62 | 625 |686 84| 770 | 768 |87 | 855
1/79 | Cerhov (kriz, I11/3680) Cerhov, kon, intr, 31239 351 |380|52| 432 |398 |53 | 451
1/79 Cerhov, kon, intr, Cerhov, obchvat 267 |41| 308 [323|52| 375|322 (53| 375

V nasledujucej tabulke sa nachadza porovnanie intenzit na ceste 1/79 s obchvatom a bez obchvatu
pre rok 2030.

Nulovy stav | s realizaciou Rozdiel
Cesta od do
voz/24h voz/24h voz/24h %
1/79 Cerhov, kriz. obchvat Cerhov (kriz, 111/3680) 5418 770 -4648 || 86%
1/79 Cerhov (kriz, 111/3680) Cerhov, kon, intr, 5080 432 -4648 || 91%

Vyrazny pokles dopravy je znakom vysokej tranzitnej dopravy v obci.
Z hPadiska kapacity je moZné konstatovat’ nasledovné:
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Navrhovany obchvat kapacitne vyhovuje ako dvojpruhova komunikacia.

Krizovatky sivisiace s obchvatom kapacitne vyhovuju.

* Obchvat Obce Slovenské Nové Mesto a Borsa
V tzemi sa nachadza aj navrh novej komunikicie s prepojenim na Mad’arsko (na obrazku Zltou).
V ramci modelu sa analyzovala aj zmena dopravy v pripade zmeny polohy hrani¢ného priechodu (ZIty variant).

nasledujucej tabulke sa nachadzaju vybrané intenzity pre dany usek.

Cesta

od

do

2020

2030

2040

OV | NV |Spolu

OV | NV [Spolu

OV | NV |Spolu

/79 | Hranica SR/M (kriz,I/79A) S'O"ensggcm‘;? mesto, 1247\ 347 | 2822|4189 |533| 4722 | */* |563 | 5307
1179 Slovenské npvé mesto, za¢,| Slovenské nové mesto (kriz 129| 31 160 | 157 | 20 | 197 179! 41 | 220
intr, 111/3706)
/79 Slovenské nové mesto (kriz| Slovenské nove mesto, zag, 341| 91 | 432 | 375 |120| 495 |412]|125]| 537
111/3706) intr,
779 [SlOVenske nove mesto, 225 1o ensks nové mesto, mesto |716| 109 | 825 | 823 140 963 |903|149| 1052
/79 Slovenské nové mesto, Slovenské npvé mesto, kon, [194 109 120522552 |150 | 2702 260 16312765
mesto intr, 3 2
I7g [Slovenské nove mesto, kon  Borga kriz. obchvat 231 126 |2345| 2861 |172(3033 223 185|3120
1/79 BorSa, kriz. obchvat BorSa, zag, intr, 264| 72 | 336 | 281 | 85 | 366 |309| 90 | 399
1/79 Bor$a (kriz, 111/3687) BorSa, kon, intr, 25 1 25 30 1 31 30| 1 30
Zlty variant
Obchvat obce Slovenské | (Zaciatok obchvatu - kriz. s |269 495
N 1/79 Nové Mesto 111/3706) 8 587 | 3285|4394 (803 (5197 6 863 (5819
Obchvat obce Slovenské | (Kriz. s 111/3706 - koniec |256 481
N 1/79 Nové Mesto obchvatu) 5 530 (3095|4249 (724 |4973 0 782 | 5592
N179| Obchvat obce Borsa | (Zaciatok I‘I’It/’:é‘g’.f)‘""‘"z's 3801 338 | 4147 | 6108|517 | 6625 | °2° 56| 7191
. (Kriz. s 111/3667 - koniec |359 630
N 1/79] Obchvat obce Borsa obchvatu) 7 294 3892|5845 468 |6312 7 503 | 6811
* Novy hraniény priechod Slovenské nové mesto 857 | 414 [1271 1113 |568 | 1681 123 610| 1846
779 | Hranica SR/M (kriz,l/79A) S'OVe”SESCR‘;‘f mesto, 229 587 |3285 | 4394 [803|5197 425 8635819
/79 Slovenské ni?w\tlf mesto, zag, Slovensk?”r}g;ger?esto (kriz 120| 31 | 160 | 157 | 40 | 197 |179] 41 | 220
/79 Slovenské nové mesto (kriz| Slovenské n_ové mesto, zag, 208! 85 | 293 | 243 |111| 354 |271|116| 387
111/3706) intr,
79 (Slovenske nove mesto, 2% Slovenské nové mesto, mesto [709| 103 | 812 | 817 [131| 948 |896|140|1036
/79 Slovenské nové mesto, Slovenské npvé mesto, kon, [207 115 2191 | 2684 | 159 2843 274 1722915
mesto intr, 6 3
I7g (Slovenske nove mesto, ko, Borxa kriz. obchvat 225 132 | 2484|2993 1813174 327 1943270
1/79 Borsa, kriz. obchvat Borsa, zag, intr, 297| 72 | 369 | 323 | 84 | 407 [349| 90 | 439
1/79 Borsa (kriz, 111/3687) Bor$a, kon, intr, 27 1 28 32 1 33 |32 1 33

V nasledujucej tabulke sa nachadza porovnanie intenzit na ceste 1/79 s obchvatom a bez obchvatu
a pre jednotlivé varianty, pre rok 2030.
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, s .

Cesta od do Nulovy stav realizaciou Rozdiel

voz/24h voz/24h |voz/24h| %
179 | Slovenské nové mesto, zag, intr, S'O"e”Skﬁ’”’}g;ge“)“eSto (kriz 4623 197 | -4426 |1 96%
1179 S'°Ve”3k?||'}§;ger;‘65t° K1z | siovenské nové mesto, zag, intr, | 4650 495 | -4155 | 89%
1/79 | Slovenské nové mesto, zag, intr, Slovenské nové mesto, mesto 5118 963 -4155 |1 81%
1/79 Slovenské nové mesto, mesto Slovenské nové mesto, kon, intr, 6857 2702 -4155 || 61%
1179 Bor&a (kriz, l1l/3687) Bor&a, kon, intr, 6393 31 6362 || 9

o

Modry variant
, s .
Cesta od do Nulovy stav realizaciou Rozdiel

voz/24h voz/24h |voz/24h| %
179 | Slovenské nové mesto, zag, intr, S'°"e”3k?”'}§;ger;‘esw (kriz 4623 197 | -4426 | 96%
179 S'O"e”Skﬁ’”’}g;gB“)“eSto K1z 1 siovenské nové mesto, zaé, intr, | 4650 354 | -4296 || 92%
1/79 | Slovenské nové mesto, zag, intr, Slovenské nové mesto, mesto 5118 948 -4170 |l 81%
1/79 Slovenské nové mesto, mesto Slovenské nové mesto, kon, intr, 6857 2843 -4014 || 59%
1/79 Borsa (kriz, 111/3687) Borsa, kon, intr, 6393 33 -6360 || 99%

porovnanie variantov
Cesta od do Zlty variant Rozdiel
voz/24h voz/24h |voz/24h| %
Obchvat obce Slovenské Nové (Zaciatok obchvatu - kriz. s -
N179 Mesto 111/3706) 4r22 5197 | 475 1449,
Obchvat obce Slovenské Nové (Kriz. s 111/3706 - koniec -
N 1/79 Mesto obchvatu) 4155 4973 818 T20%
. (Zaciatok obchvatu - kriz. s
N 1/79 Obchvat obce Borsa 111/3667) 6584 6625 42 1%
. (Kriz. s 111/3667 - koniec )

N 1/79 Obchvat obce Borsa obchvatu) 6314 6312 2 0%
179 S'O"e”Skﬁ’”’}g;ge")“eSto K1z 1 giovenské nové mesto, zag, intr, | 495 354 141 | 28%
1/79 | Slovenské nové mesto, zad, intr, Slovenské nové mesto, mesto 963 948 -15 |l 2%
1/79 Slovenské nové mesto, mesto Slovenské nové mesto, kon, intr, 2702 2843 141 |t -5%
1/79 Borsa (kriz, 111/3687) Bor$a, kon, intr, 31 33 2 1t -6%

Z hl'adiska dopravy dojde k zniZeniu dopravy v obci BorSa o cca 90%. V obci Slovenské Nové Mesto

je mozné ocakavat’ zniZenie dopravy v priemere o cca 65%-70%. V pripade realizicie nového hrani¢ného
priechodu nebude mat’ vplyv tito realizicia na intenzitu v obciach. Na obchvate Slovenského Nového Mesta
je moZné nasledne ocakavat’ zvySenie dopravy o cca 10-20%.

Z hPadiska kapacity je mozné konstatovat’ nasledovné:

Navrhovany obchvat kapacitne vyhovuje ako dvojpruhova komunikacia.
Krizovatky kapacitne vyhovuju.

¢ Obchvat Obce SvitusSe

V nasledujicej tabulke sa nachadzaju vybrané intenzity pre dany uUsek. Nakolko je trasa pre
jednotlivé varianty rovnaka, ako aj polohy krizovatiek, a dochadza k zruSeniu subeZnej cesty
intenzity na jednotlivych variantoch su rovnaké. Pre dopravny model sa vybral modry variant.

2020 2030 2040
od do ov | NV SEoI oV | NV Sﬁol oV | NV Sﬁol
Obchvat obce .y . 238 | 25 446 | 40 447 | 44
Svituse (kriz s 11I/3708 - koniec obchvatu) 3 9 2642 6 6 4872 3 5 4918
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Obchvat obce (zaciatok obchvatu - kriz s 233 | 24 441 | 39 442 | 43
Svituse 111/3708) g | 5 |2983| g | 4 |4804] | o | 4850
Svatuse, kriz. obchvat Svatuse (kriz, 111/3697) 403 | 21 | 424 | 469 | 24 | 493 | 510 | 26 | 536
Svatuse (kriz, 111/3697) Svatuse (kriz, 111/3708) 29 | 9 38 34 | 10| 44 34 | 10| 44
Svétuse (kriz, I11/3708) Svétuse, kon, intr, 131 | 5 | 136 | 153 | 5 | 158 | 168 | 5 | 173

V nasledujucej tabulke sa nachadza porovnanie intenzit na ceste 1/79 s obchvatom a bez obchvatu.

Cesta od do Nulovy stav | s realizaciou Rozdiel
voz/24h voz/24h voz/24h %
1/79 Svétuse, zac, intr Svatuse (kriz, 111/3697) 5291 493 -4798 || 91%
1/79 Svétuse (kriz, 111/3697) Svétuse, kon, intr, 4971 158 -4813 || 97%

Vyrazny pokles dopravy je znakom vysokej tranzitnej dopravy v obci.
Z hPadiska kapacity je moZné konstatovat’ nasledovné:
- Navrhovany obchvat kapacitne vyhovuje ako dvojpruhova komunikacia.
- KriZovatky kapacitne vyhovuja.

¢ Obchvat Obce Cierne

V nasledujucej tabulke sa nachadzaju vybrané intenzity pre dany usek. V modeli sa uvazovalo
s otvorenim hrani¢ného priechodu Slovenska Republika — Ukrajina v roku 2030.

2020 2030 2040

od do do oV U SEoI oV NV SEOI oV INV SEOI

N . (zaciatok obchvatu - napojenie obce |33 342|37 349 |41

179 Obchvat obce Cierna Cierna) 1 49| 380 3 |0 3793 7 9 3916

N . (napojenie obce Cierna - Koniec 32231 32437

179 Obchvat obce Cierna obchvatu) 888 | 96 9 |9 3548 7 11 3618

N Obchvat obce - .

179 Gierna/kolonia (zaciatok obchvatu -kriz. s 111/3703) 22(1| 24 |[25|1(26 |29 |1 | 30

N Obchvat obce . . 33 342,37 349 41

179 Gierna/kolonia (kriz. s 111/3703 - koniec obchvatu) 1 49| 380 3 |0 3793 7 9 3916
13

1/79 Kolbnia, kriz. obchvat Kolonia, kon, intr, 7 120|157 |162|32|194 |176|32 | 207

. 33 34237 349 |41

/79 Kolénia, kon, intr, Cierna (kriz, 111/3705) 1149(380| 3 [ 0|3793] 7 |9 |3916
25

1/79 Cierna, zag, intr, Cierna (kriz, 111/3704) 8 |37]295 [335|57[391 [390|59] 449
43

1/79 Cierna (kriz, 111/3704) Cierna kon, intr, 3 |44| 477 |521|66| 587 |578|79| 657

V nasledujucej tabulke sa nachadza porovnanie intenzit na ceste 1/79 s obchvatom a bez obchvatu.

Cesta od do Nulovy stav | s realizaciou Rozdiel
voz/24h voz/24h voz/24h %o
I/79 | Kolbnia, zag, intr, (kriz, 11/3703) Kolbnia, kon, intr, 3902 194 -3708 || 95%
/79 Cierna(kriz, 111/3704) Cierna, kon, intr, 4132 391 3741 || 91%

Vyrazny pokles dopravy je znakom vysokej tranzitnej dopravy v obci.

Z hPadiska kapacity je moZné konstatovat’ nasledovné:
- Navrhovany obchvat kapacitne vyhovuje ako dvojpruhova komunikacia.
- KriZovatky kapacitne vyhovuja.
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6.11 Zavereéné zhrnutie

Cesta I/79 je dominantnou komunikaciu juZnej €asti vychodného Slovenska. Spédja vyznamné mesta ako
Vranov nad Topl'ou, ¢i TrebiSov, nachadza sa na nej jeden stucasny a jeden planovany hrani¢ny priechod, ¢i
navizuje na seba viac ako 40 obci, ktorym tvori priame, alebo nepriame pripojenie. Z hl'adiska intenzity je
cesta I/79 zataZena roznorodo, ¢o preukazali aj dopravné prieskumy uskutocnené na tejto komunikacii.

V rdmci tzemia boli uskutocnené smerové dopravné prieskumy, krizovatkové prieskumy aj sc¢itanie
pomocou ASD. Smerové dopravné prieskumy, resp. sledovanie vozidiel pomocou EVC bolo uskuto&nené
v troch mestach (Vranov nad Topl'ou, TrebiSov a Kralovsky Chlmec) a vo vSetkych mestach bola dokdzana
vysoka ciel'ova a zdrojova doprava. Tento prvok znamend, Ze mestam ako Vranov nad Toplou a TrebiSov
bez realizacii sekundarnych opatreni (zavedenie zachytnych parkovisk, P+R, budovanie cyklistickych
komunikacii, zavedenie emisnych zon, preferencie MHD a SAD na kriZzovatkach, ¢ervené viny pre
vozidla ai.), obchvat nevyriesi problém individualnej dopravy v meste. Na druhej strane vSak mesta
,odbremeni* od tranzitnej dopravy.

Z krizovatkovych prieskumov sa zistilo Ze uz v si¢asnom stave nevyhovuje kriZovatka I/18 - 1/79 a je
nutné realizovat’ jej upravu. Odporica sa ju riadit’ svetelnou signaliziciou nakol’ko v blizkosti sa nachadza ind
svetelne riadend kriZovatka.

Automatické Scitace dopravy stanovili Ze intenzita na I/79 sa pohybuje do 10 000 voz/24h a smerom
od Vranova nad Topl'ou doprava klesa. Z postidenia vyplyva, Ze kapacitne nevyhovuje len dsek 1/79 v meste
Vranov nad Toplou a to pri kriZovatke 1/79 - 1/18.

Udaje z prieskumov boli zakladom pre spracovanie dopravného modelu. Ten okrem tychto tdajov bol
doplneny aj idajmi z myta, ¢i demografie, ktoré sa preniesli do jednotlivych dopravnych z6n. Model obsahuje
celkovo az 100 zén. Model bol na zdklade vyvoja demografie ako aj vyvoja rastu dopravy spracovany pre tri
obdobia a to 2020, 2030 a 2040. Nasledne sa tieto roky znova posudili pre nulovy stav (teda stav bez
obchvatov) a z vysledkov postidenia je mozZné stanovit’:

Z hladiska kapacity pre nulovy stav je mozné konstatovat’, Ze v pripade nerealizovania Ziadnych
opatreni opisanych v stave s realiziciou je nutné uskutocnit’:

e Vroku 2020 upravit’ krizovatku I/79 - 1lI/3710 (Cukrovarska ul.) v TrebiSove, nakolko kapacite
prestane vyhovovat. Odporica sa ju upravit na svetelne riadend kriZovatku s prepojenim na
Zelezni¢né priecestie. Iny typ krizovatky sa neodporica s dovodu blizkosti Zelezni¢ného priecestia.

*  Vroku 2020 realizovat’ v obci Hriadky vybudovat 4-pruhovi komunikéciu. Toto vSak moZze byt
problémom z technického hladiska.

*  Vroku 2040 realizovat’ v obci Vojcice vybudovat’ 4-pruhovi komunikéciu. Toto vSak moZe byt
problémom z technického hladiska.

Nasledne doslo k modelovaniu jednotlivych obchvatov aim prislichajicich variantov. Jednotlivé
varianty sa kapacitne posudili a z vysledkov je moZné konstatovat’:

* VsSetky navrhy obchvatov na ceste 1/79 a im prisldchajice kriZovatky kapacitne vyhovuja ako
dvojpruhové komunikacie.

* Cesta v obci Hriadky ¢o kapacitne nevyhovovala v ramci nulového stavu bude vyhovovat’ aj
v pripade Ze sa samostatne bez prelozky 1/79 uskuto¢ni napriklad vystavba DiaPnice D1 smerom
do Michaloviec alebo prelozka cesty 1/19.

e Vsetky extravilanové a intravilanové useky kapacitne vyhovuja.

* Krizovatky kapacitne vyhovuji okrem:

= 1/79-1/18,
*  1/79 — Cukrovarska ul.
Tieto krizovatky je nutné upravit’ aj v pripade realizacie obchvatov.
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7 DOPAD NA ZIVOTNE PROSTREDIE

7.1 Klimatické zmeny

Samotnd vystavba a prevadzka ciest méZe mat’ vplyv na klimatické pomery dotknutého tzemia a to
najméd zmenou odtokovych pomerov, zrychlenim vyparu zrazkovych vdd, prehrievanim telesa komunikacie a
zmenou celkovej mikroklimy v koridore stavby. Co sa tyka rizik klimatickych zmien, v zdujmovom tizem{
mdZu nastat’ hydrometeorologické extrémy, ako su privalové zrazky abirky s naslednym vznikom
povodiiovych situécii ¢i uz na lokalnej alebo na regionélnej drovni. Za rizikové prvky dopravnej infrastruktdry
su povaZzované odvodiovacie a kanaliza¢né sustavy, priepusty, mosty a Casti ciest v blizkosti vodnych tokov.
Najvyssie uhrny zraZok a s nimi spojené zvysené hladiny vodnych tokov m6Zu nastat’ v priebehu celého roka,
nielen v jarnych mesiacoch. V letnych mesiacoch je nutné pocitat’ s dlhotrvajicim obdobim sucha a horicav,
kedy sa predpokladd d’als$i narast maximalnych ro¢nych teplét o2-4 o C. V zimnom obdobi sa mozu
v buducnosti kvoli klimatickym zmenam objavit’ iné extrémne prejavy pocasia (snehova kalamita, poladovica,
hmla).

Z hladiska bezpecnosti dopravy mozu extrémne prejavy pocasia (privalové dazde, hmla, poladovica)
viest’ k zniZenej viditeInosti a vzniku nebezpecnych situacii.

VSetky uvedené extrémy predstavuju urcité rizika ako v priebehu vystavby, tak pri samotnej prevadzke
rychlostnej komunikacie. Stavebné dielo mdze byt teda ohrozené najmé privalovymi dazd’ami, kedy moze
dojst’ k zaplaveniu komunikacie zraZzkovou vodou (strata pril'navosti pneumatiky k vozovke). Pri privalovych
dazdoch je v doprave vZdy zniZena viditeInost’ a s fiou spojend zvySend nehodovost. Extrémny nirazovy
vietor mava negativne dopady s ohl'adom na bezpe¢nost’ prevadzky. Vplyvom extrémne vysokych tepldot mdze
dochadzat’ tiez k zméknutiu asfaltu, ¢o vo vzt'ahu k zniZenej pozornosti vodi¢ov v tychto hordcavich vedie
k CastejSej nehodovosti a poSkodzovaniu stavu vozovky a jej okolia.

Otazka bezpecnosti dopravy, aj vo vztahu k oakdvanym zmendm klimy, tzko suvisi s realizaciou
Inteligentnych dopravnych systémov (ITS). Realizicia ITS vel'mi napomdZe aj pri zniZovani rizik vplyvu
extrémov pocasia na nehodovost(aj ked’ ITS nemdZeme povazovat’ za Standartné a Specifické adaptacné
opatrenie.) V ramci tejto skupiny opatreni je aj efektivne vyuZitie informacii SHMU.

Druhou hlavnou skupinou st adaptacné opatrenia smerujice k budovaniu takej dopravnej infrastruktiry
vo vztahu k zvySujicemu sa riziku intenzivnych burkovych lejakov, vichric a povodnovych situacii.

Tieto opatrenia méZeme Specifikovat’ nasledovne:

- rekonStruovat’ a zabezpecovat’ funkénost’ odvodiiovacich systémov cesty ,

- rekonStruovat’ mosty a priepusty scielom ich spevnenia azvySenia prietokovych
parametrov,

- vhodny vyber stavebnych materidlov a idrzbovych zakrokov,

- Uprava asfaltovej zmesi odolnej voci narastajicim extrémnym prejavom pocasia,

V ramci stavby je navrhnutd rekonStrukcia ako aj vybudovanie novych mostnych objektov v silade
s vySSie uvedenymi poZiadavkami (bliZSia Specifikdcia mostnych objektov).

Pri premost’ovani vodnych tokov je reSpektované prevedenie Q 100 ro¢ného prietoku + rezerva min.0,5
m, ktory je vzhladom k predpokladanym klimatickym zmenidm a ku predpokladanému klesajicemu trendu
ro¢nych thrnov zradZok postacujuci. U mostnych objektov je potrebné pocitat’ s retencnymi nadrzami pre
zachytenie zrazkovych vdd s kapacitou dimenzovanou pre privalové dazde.

Vo vSetkych variantoch sd navrhnuté aj protihlukové steny, ktoré sliZia zaroven ako bariéra proti
narazovému vetru, vzhl'adom na predpokladany Castejsi vyskyt silného vetra a vichric v suvislosti s birkami.

Materialy povrchov dopravnej stavby musia byt odolné voci poskodeniu vplyvom extrémnych teplot
a d’alSich uZ uvadzanych klimatickych extrémov (striedanie vysokych a nizkych teplot).

Zaver

Kazd4 stavba cestnej komunikdcie ma vplyv na klimatické pomery dotknutého tzemia. Vystavba
a prevadzka cestnej komunikécie /79 Vranov nad Toplou - §t. hr. SR/UA bude mat’ mierne negativny vplyv
hlavne zmenou odtokovych pomerov azmenou mikroklimy v koridore stavby. Tieto vplyvy je moZné
Ciastocne eliminovat’ resp. ich vplyv zmiernit’ dodrZzanim navrhnutych adapta¢nych opatreni.

7.2 Prirodzena vegetacia

Potenciélna prirodzend vegetacia (rekonStru¢né mapy) st zakladom pre tvorbu optimalnej tvorby
krajiny, pretoZe prirodzend vegetacia najlepSie vyjadruje potencial krajiny, integrujuic jej ostatné zlozky.
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-V ziyjmovom uzemi vedenia trasy cestnej komunikicie prvej triedy €. 1/79 mozno
potencidlnu prirodzenu vegetaciu blizsie Specifikovat ako:

- dubové lesy s dubom plstnatym a jasefilom mannovym

- dubové lesy s javorom tatranskym a dubom plstnatym

- jasenovo-brestovo-dubové lesy v povodiach velkych riek (tvrdé luzné lesy)

- karpatské dubovo-hrabové lesy

- korefiujice spolocenstva stojatych vod

- néatrZznikové dubové lesy

- niZinné hygrofilné dubovo-hrabové lesy

- vibovo-topolové lesy v zaplavovych tdzemiach velkych riek (mékké luzné lesy)

7.3 Reprezentativne geoekosystémy

Novodoba koncepcia ochrany prirody prechiddzala od chédpania ochrany prirody ako prirodného a
kultirneho dedi¢stva €asti prirody s vynimo¢nymi hodnotami k celoplo$nej ochrane roznorodosti podmienok
a foriem Zivota, samozrejme na roznej drovni. Podkladom na takid koncepciu je definicia tejto roznorodosti na
ro6znej Urovni podrobnosti, vratane celoStitnej irovne. Komplexné typologické jednotky krajiny na tejto tirovni
oznacujeme ako reprezentativne geoekosystémy (REPGES).

Trasa cesty /79 prechadza nasledovnymi REPGESmi:
e REPGES 4 - RIECNE NIVY V NIZINACH (pdvodne s luznymi lesmi)

* 9-RIECNE TERASY A PROLUVIALNE KUZELE (povodne s dubovo-hrabovymi lesmi)
* REPGES 16 - PLANAVY (DUNOVE ROVINY A SPRASOVE POKRYVY) (p6vodne s luznymi

lesmi)
* REPGES 19 - SPRASOVE TABULE (pdvodne s dubovo-hrabovymi lesmi)
» REPGES 20 - SPRASOVE PAHORKATINY (povodne s dubovo-cerovymi lesmi)
» REPGES 22 - SPRASOVE PAHORKATINY (povodne s dubovo-hrabovymi lesmi)
» REPGES 31 - NiZKE PLOSINOVE PREDHORIA (povodne s dubovo-cerovymi lesmi)
e REPGES 33 - NIZKE PLOSINOVE PREDHORIA (pdvodne s dubovo-hrabovymi lesmi)
» REPGES 45 - CLENITE VULKANICKE VRCHOVINY (pdvodne s dubovo-cerovymi lesmi)
» REPGES 69 - CLENITE VRCHOVINY NA KRYSTALICKYCH HORNINACH (povodne s

dubovo-hrabovymi lesmi)

7.4 Chranené uzemia a biocentra

7.4.1 Chranené uzemia NATURA a ostatné chranené uzemia
Pozri aj kapitolu 2.2.5.

Potencialne vplyvy navrhovanej ¢innosti na maloplosné a vel’koplosné chranené vizemia: Priame
aj nepriame vplyvy na dotknuté chranené vel’koplo$né chranené izemia hodnotime ako mierne negativne a to
najmé z dovodu, Ze dotknuté chranené izemie je krizované v ziZenych usekoch a okrajovo, a to ¢o sa tyka
vsetkych uvaZovanych variantov. Integrita vel'koplo$nych chrdnenych tzemi nebude narusena.

Potencialne kumulativne vplyvy navrhovanej ¢innosti na maloplosné a velkoplosné chranené
izemia: Cinnost je v miernej negativnej kumuldcii s ostatnymi planovanymi resp. pdsobiacimi
antropogénnymi aktivitami, tie v§ak priamo neovplyvnuju velkoplo$né chranené tizemia. Vplyvy je mozné
zmiernit’ alebo vyluc¢it’ navrhnutymi opatreniami, tie budd predmetom d’alSich stupnov PD.
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Zaver hodnotenia navrhovanej ¢innosti na maloplosné a vel’koploSné chranené tzemia: Na
zaklade sucasnych zisteni a poznatkov o tzemi predpokladame, Ze navrhovand cinnost’ ,JI/79 Vranov
n./Toplou — §t. hr. SR/UA* nema vyznamny negativny vplyv na vel’koplo$né ani maloplosné chranené izemia
podla zdkona 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskor$ich predpisov a ani na ich integritu.

7.4.2 Uzemny systém ekologickej stability

Za tuzemny systém ekologickej stability sa povaZuje takd celopriestorova Struktira vzdjomne
prepojenych ekosystémov, ich zloZiek a prvkov, ktora zabezpecuje rozmanitost podmienok a foriem Zivota v
krajine. Zaklad tohto systému predstavuji biocentra (ekologicky najstabilnejSie prvky krajinnej Struktury),
biokoridory (spdjaji biocentrd a umoZiiuji migraciu a vymenu genetickych informdcii organizmov) a
interak¢éné prvky (su prepojené na biocentra a biokoridory a zabezpecuju priaznivé pdsobenie na okolité Casti
krajiny) nadregiondlneho, regionalneho alebo miestneho vyznamu.

V roku 2000 bol spracovany navrh aktualizovaného GNUSES, v ramci ktorého boli aktualizované
biocentrd, zhodnotené zastipenie osobitnej ochrany v biocentrach a i. Projekty tizemného systému ekologicke;j
stability sa realizujii na réznych trovniach — regiondlne (RUSES) v mierke 1:50 000 a miestne (MUSES) v
mierke 1:25 000 alebo 1:10 000 na drovni obci.

Prvky systému RUSES st hierarchickymi prvkami Uzemného systému ekologickej
stability na regiondlnej drovni, vychadzajui z vyS$Sej hierarchickej drovne tzemného systému ekologickej
stability, ¢iZe su akousi ich podrobnejSou verziou.

Prvky RUSES, ktoré boli zadefinované ako potencidlne dotknuté navrhovanou ¢innostou boli
prebraté z Uzemného planu Kogického kraja (2014) a z Uzemného planu okresu Vranova nad Topl'ou (2008)
a z Uzemného planu Presovského kraja (2009).

Dotknuté Gizemia — nadregionalna viroveri

* Nadregionilne biocentrum - NRBc/2 Kasvar, Tajba
* Nadregiondlny Biokoridor - NRBk/2 Ondava
* Nadregionalny Biokoridor - NRBk vodného toku Topla

Dotknuté izemia — regionalna droven

* Regiondlne biocentrum - RBc/24 Kerestur

* Regionalne biocentrum - RBc regionalne biocentrum Topl'a — tsek od Ortase

* Regionalny biokoridor - Rbk/1 Kasvér, Tajba - Opélske piesky - Kerestir - HoreSské liky -
Velky kopec - Cierna hora - Fejsés - Kapona

7.4.3 Uzemia chranené podla Ramskarského dohovoru

Na zéklade Ramsarského dohovoru alebo oficidlne Dohovoru o mokradiach majicich
medzinarodny vyznam najmi ako biotopy vtictva (Convention on Wetlands of International Importance
especially as Waterfowl Habitat), ¢o je medzinidrodna na ochranu a trvald udrzatel'nost’ mokradi, ktory bol
prijaty 2. februdra 1971 boli zadefinované mokrade medzinarodného vyznamu, ktorych ochrana si vyZaduje
zvySeni pozornost najmé z hladiska vodného vtactva. Zapisané su do svetového Zoznamu mokradi
medzinarodného vyznamu v zmysle vyssie uvedeného dohovoru.

Potencionélne dotknuté tizemia si: Ramsarska lokalita Latorica a Ramsarska lokalita Tisa

7.4.4 Zhrnutie vplyvov

.....

trasy cesty L. triedy ¢. I/79, predpokladé sa len mierne negativny vplyv planovanej ¢innosti na velkoplosné
chranend dzemia, ststavu chranenych uzemi Natura 2000, na chranené lokality vyhlasené podl'a Ramsarského
dohovoru ako aj na prvky USES. Presnej§iu mieru vyznamu vplyvu na uvedené predmety ochrany bude mozné
zavaznejSie stanovit’ aZ na zdklade podrobnych terénnych prieskumov. Vplyvy pozemnych komunikacii na
chranené tizemia moZno vo vSeobecnosti rozdelit’ na:

« PRIMARNE - zinik biotopu vystavbou komunikécie
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« SEKUNDARNE - usmrcovanie Zivogichov, fragmenticia biotopov, zneéistenie posypovymi
materidlmi, znecistenie vyfukovymi plynmi, hlukom, svetlom, zmena vodného reZimu, zmena
klimy a pod.

« TERCIALNE - prenikanie novych &asto invdznych druhov do okolia, rozvoj sidel, rozvoj
technickej infraStruktiiry, rozvoj priemyslu, rozvoj rekreacie atd’.

7.5 Ochrana vodnych tokov a podzemnych vod

Legislativnym pilierom zastreSujicim ochranu vod a vodného bohatstva Slovenska je zakon ¢. 364/2004
Z. z. Vodny zdkon v zneni neskorSich predpisov, ktory vytvara podmienky pre vSestranni ochranu
povrchovych a podzemnych vdd vritane vodnych ekosystémov a od vdd priamo zavislych krajinnych
ekosystémov, na zabezpecenie stavu povrchovych vod a na ich dcelné a hospodarne vyuZivanie. Ochrana
vodného bohatstva teda nie je chipana len ako ochrana kvalitativna, ale doraz je kladeny aj na ochranu
zohl'adiiujicu ekosystémové hladiska.
KaZdému, kto vykonava ¢innost’, ktord mdéze ovplyvnit stav povrchovych vdd a podzemnych vod
a vodnych pomerov, zikon uklad4 povinnost’ vynaloZit’ potrebné usilie na ich uchovanie a ochranu.

7.5.1 Ochrana povrchovych vod a vodnych tokov
Uzemie potencidlne dotknuté navrhovanou &innostou spada do hlavného povodia rieky Bodrog.

Porovnanie jednotlivych variantov a ich dsekov
VARIANT ¢. 0

- Usek 1 - zagina v tesnej blizkosti rieky Topla, d’alej pretina toky Lomnica (1x), Trnava (1x), Rakovec
(1x).

- Usek?2- pretina tok Ol'Sava (1x) a kanal (1x).

- Usek3- pretina kandl (1x), Cabovsky potok (1x), pritok Cabovského potoka (1x).

- Usek 4 - pretina Batkovsky potok (1x) a Visiiovsky potok (1x). Je tu aj stibeh s kandlom o dizke cca 1,100
km, ktory sa nachiddza vychodne od trasy vo vzdialenosti cca 190 m. TaktieZ je tu sibeh s Visnovskym
potokom o dizke cca 2,000 km, ktory sa nachadza vychodne od trasy vo vzdialenosti cca 275 m.

- Usek5- pretina Albinovsky kandl (1x), Watssov kandl (1x), Trnavka (1x), kanal (5x). Vychodne od trasy
vo vzdialenosti cca 275 m prechadza Visiovsky potok, s ktorym je 5. tisek v stibehu o dizke cca 1,000 km.
Nasledne Visiovsky potok prechadza do toku Trndvka, ktory ide sibeZne s trasou o dizke cca 7,000 km.

- Usek6 - pretina kandly (3x) a Chlmec (1x).

- Usek7- pretina kanal (1x).

- Usek 8 - pretina dva pritoky Ronavy (2x) - Hegka, Cerkovsky potok, kanély (2x), Velkotfiiansky potok
(1x) a Malotiiiansky potok (1x). Zapadne vo vzdialenosti cca 350 - 440 m od trasy sa nachadza tok Ronava,
s ktorym ide trasa v stibehu o dizke cca 6,000 km.

- Usek 9 — nepretina Ziadny tok.

- Usek 10 - pretina BorSiansky (Barsky) kanal, d’alej Bodrog (1x), Somotorsky kanal (1x) a kanaly (5x). Ide
tie v stibehu s tokom Malodia o dizke cca 1, 200 km, ktory sa nachidza severne od trasy v tesnej
vzdialenosti (cca 50 m).

- Usek 11 - pretina kanal (1x), Severny Svitussky kanal (1x) a d’alie kanaly .JuZne vo vzdialenosti cca 145
m od trasy so Severnym Svituiskym kanilom ide aj stibeZne o dizke cca 1,500 km. Premostené st
Chlmecky a Svinicky kanal .

- Usek 12 - pretina kanaly (3x). JuZne od trasy ide v stibehu Kréavsky kanal o dizke cca 4,000 km vo
vzdialenosti najbliZsie cca 320 m aZ po maximélnu vzdialenost od trasy cca 1,060 km.

VARIANT ¢. 1

- Usek 1 - zagina v tesnej blizkosti rieky Topla, d’alej pretina toky Lomnica (1x), Trnava (1x), Rakovec
(1x).

- Usek?2- pretina tok Ol'Sava (1x) a kanal (1x). Tu st navrhované rekonstrukcie premosteni.

- Usek 3 - pretina kanal (1x), Cabovsky potok (1x), ktory je premosteny, pritok Cabovského potoka (1x)

- Usek 4 - pretina Bagkovsky potok (1x) a Visiiovsky potok (1x). Je tu aj stibeh s kanalom o dizke cca 1,100
km, ktory sa nachiddza vychodne od trasy vo vzdialenosti cca 190 m. TaktieZ je tu sibeh s Visnovskym
potokom o dizke cca 2,000 km, ktory sa nachadza vychodne od trasy vo vzdialenosti cca 275 m.

Strana 126 z 162



SR OPRAVOPROJEKT, Cesta I/79 Vranov nad Topl'ou - §t.hr. SR/UA (SR) - 3tiidia realizovatelnosti
W A. Sprievodna sprava

- Usek5- pretina Albinovsky kandl (1x), Watssov kandl (1x), Trnavka (1x), kanal (5x). Vychodne od trasy
vo vzdialenosti cca 275 m prechadza Visiovsky potok, s ktorym je 5. tisek v stibehu o dizke cca 1,000 km.
Nasledne Visiovsky potok prechadza do toku Trnévka, ktory ide stibezne s trasou o dizke cca 7,000 km..

- Usek6 - pretina kandly (3x) a Chlmec (1x).

- Usek7- pretina kandl (1x).

- Usek 8 - pretina dva pritoky Rofavy (2x), kanaly (2x), Velkotfiansky potok (1x) a Malotfiiansky potok
(1x). Zapadne vo vzdialenosti cca 350 - 440 m od trasy sa nachadza tok Ronava, s ktorym ide trasa v sibehu
o dizke cca 6,000 km.

- Usek 9 - nepretina Ziadny tok.

- Usek 10 - pretina Boriansky (Barsky) kanal (1x), d’alej Bodrog (1x), d’alej pretina Somotorsky kanal (1x)
a kanaly (5x). Ide tieZ v stibehu s tokom Malodia o diZke cca 1, 200 km, ktory sa nachadza severne od trasy
v tesnej vzdialenosti (cca 50 m).

- Usek 11 - pretina kandl (1x), Severny Svitussky kanal (1x) a d’alSie kanaly (5x). JuZne vo vzdialenosti cca
145 m od trasy so Severnym Svitu$skym kanalom ide aj stibeZne o dizke cca 1,500 km.

- Usek 12 - pretina kanaly (3x). JuZzne od trasy ide v sibehu Kréavsky kandl o dizke cca 4,000 km vo
vzdialenosti najblizsie cca 320 m aZ po maximalnu vzdialenost’ od trasy cca 1,060 km.

VARIANT ¢. 2

- Usek1 - pretina kanal (1x), rieku Topl'a (1x), kanaly (3x) a vodny tok Rakovec (1x).

- Usek 2 - pretina tok Ol$ava (1x) a kanal (3x). Tu je navrhovana tprava spomenutého toku Ol3ava a st
navrhnuté premostenia.

- Usek 3 - pretina kanal (1x) a Cabovsky potok (1x). Tu je navrhovana prelozka vodného toku v cca 8,820
km obchvatu obce Secovska Polianka a tdprava vodného toku Cabovsky potok v km cca 9,620 obchvatu
Secovska Polianka, ktory je zaroveil premosteny.

- Usek 4 - pretina Bagkovsky potok (1x) a Visiiovsky potok na dvoch miestach (2x). Je tu aj stibeh s kanalom
o dizke cca 1,100 km, ktory sa nachidza vychodne od trasy vo vzdialenosti cca 145 m. TaktieZ je tu
stibeh s Visiiovskym potokom o diZke cca 2,000 km, ktory sa nachadza vychodne od trasy tesne pri nej az
v maximalnej vzdialenosti cca 310 m. Pri spomenutom Backovskom potoku je navrhovana jeho prelozka a
premostenie.

- Usek5 - pretina Albinovsky kanal (1x), Watssov kandl (1x), Trnavka (1x), kanaly (6x) a Drienovec (1x),
ktory je premosteny. Vychodne od trasy vo vzdialenosti cca 440 m prechadza Visiovsky potok, s ktorym
je 5. tisek v stibehu o dizke cca 1,000 km.

- Usek 6 - nie je navrhovany, pdvodny variant &. 0 pretina kanaly (3x) a Chlmec (1x).

- Usek 7- nepretina Ziadne toky, povodny variant &. O pretina jeden kanal (1x).

- Usek 8 - pretina dva pritoky Rofavy (2x), kanaly (2x) a Velkotfiansky potok (1x). Pévodny variant &.0
pretina eSte Malotfiiansky potok (1x). Zapadne vo vzdialenosti cca 300 m od trasy sa nachiddza tok Ronava,
s ktorym ide trasa v stibehu o dizke cca 6,000 km. V tomto tiseku je navrhovana prelozka toku v cca 1,830
km obchvatu obce Cerhov a tiprava Cerhovského potoka v km 2,367 s premostenim.

- Usek 9 - nepretina Ziadny tok.

- Usek 10 — pretina Borgiansky (Barsky) potok (1x), pdvodny variant &.0 pretina Bodrog (1x), d’alej pretina
Somotorsky kandl (1x) a kandly (5x). Ide tieZ v sibehu s tokom Malodiia o dizke cca 1, 200 km, ktory sa
nachadza severne od trasy v tesnej vzdialenosti (cca 50 m).

- Usek 11 -pretina kanal (1x), Severny Svitu$sky kanél (1x), pdvodny variant &. O pretina d’al3ie kanaly (5x)
. Juzne vo vzdialenosti cca 145 m od trasy so Severnym Svitu$skym kanalom ide aj siibeZne o dizke cca
1,500 km. Tu je navrhovana uprava Severného Sv. kanalu v km cca 1,945 obchvatu obce Svituse a jeho
premostenie. Premostené st aj Vhimecky a Svinicky kandl .

- Usek 12 - pretina kanaly (3x). JuZne od trasy ide v stibehu Kréavsky kanal o dizke cca 4,000 km vo
vzdialenosti najbliZsie cca 320 m aZ po maximélnu vzdialenost od trasy cca 1,060 km.

VARIANT ¢. 3

- Usek 3 - pretina kanal (1x), Cabovsky potok (1x) a Badkovsky potok (1x). Tu je navrhovani prelozka
vodného toku v cca 8,820 km obchvatu obce Secovska Polianka. Pri spomenutom Bac¢kovskom potoku je
navrhovana jeho preloZka a tieZ most nad Cabovskym potokom.

- Usek 4 - zasahuje do Visiiovského potoka na dvoch miestach (2x). Je tu aj stibeh s kanalom o diZke cca
1,100 km, ktory sa nachiddza vychodne od trasy vo vzdialenosti cca 190 m. TaktieZ je tu
stibeh s Visiovskym potokom o dizke cca 2,000 km, ktory sa nachadza vychodne od trasy tesne pri nej az
v maximalnej vzdialenosti cca 310 m.
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- Usek 11 - pretina kanal (1x) a Severny Svitussky kanal (1x) a pdvodny variant &. O pretina d’al3ie kanaly
(4x). Juzne vo vzdialenosti cca 145 m od trasy so Severnym Svitu$skym kandlom ide aj sibeZne o dlzke
cca 1,500 km. Tu je navrhovana tprava Severného Svétusského kanalu v km cca 1,945 km obchvatu obce
SvituSe.

Vplyvy navrhovanej ¢innosti na ochranu povrchovych vod a vodnych tokov

Potenciélne riziko ohrozenia povrchovych vod vznika v stvislosti s vykonavanymi stavebnymi pracami,
ktoré znamenaju vacsi ¢i mensi zasah do terénu. Za najvyznamnejSie vplyvy na povrchové toky je mozné
povazovat’ zasahy do tokov pri realizécii preloZiek a tdprav tokov a pri budovani mostov a priepustov s
ddrazom na hlavné recipienty a vodohospodarsku vyznamnost’ dotknutych tokov.

Z Casového hladiska mozZe byt vplyv kratkodoby, doCasny (pri vystavbe) a trvaly. Ovplyvnenie
povrchovych vdd stvisi s ich otvorenostou, dochadza k priamemu vnikaniu kontaminantov do tokov. Okrem
charakteru stavebného z4sahu vyznamnu dlohu tu zohravajui aj hydrologické parametre dotknutych tokov. Vo
vSeobecnosti plati, Ze najviac zranitelné sui povrchové toky malych prietokov. U tokov s vy$§imi prietokmi,
moZze dojst’ k vicSiemu zriedeniu znecistenia a tym sa lepSie prejavia samocistiace procesy.

Predpokladany vplyv je najméd pri kontaminicii vod ropnymi latkami pri poruchich a havaridch
mechanizmov pocas vystavby. Okrem tychto vplyvov mdZe nastat’ aj splavenie rozrusenej zeminy do koryta
tokov alebo kandlov, ¢im sa zvySi zakal. Vplyv poc€as vystavby je doCasny. Pocas prevadzky komunikacie
mdze dojst’ v pripade nizkeho prietoku a nasledného nedostatocného riedenia vdd k ich ¢iastone zvySenej
kontamindcii najmi chloridmi z posypovych soli. Kontaminécia chloridmi sa prejavuje vSak kratkodobo, poc¢as
zimného obdobia. VaZne znecistenia hrozia len v pripade havarijnych situdcii, najmé pri vyliati cisterien
prepravujucich latky skodiace vodam. Pocas prevadzky sa uritymi opatreniami d4 minimalizovat’ negativny
vplyv na povrchové resp. nepriamo aj na podzemné vody. Je to najmid obmedzenie posypu soli v kritickych
miestach, umiestnenie zvodidiel, dprava svahov a podobne.

Riziko havérii motorovych vozidiel s dopadom na kvalitu povrchovych tokov prostrednictvom cestnej
kanalizdcie moZe byt podmienené geomorfologicky (prevysSenie resp. spad terénu, nadmorskd vyska),
klimatologicky (prevetravanie Uzemia, priemerné teploty a zrazky), hydrologicky (stbehy cesty s tokmi,
kriZovanie tokov) a technicky (horizontélne a vertikilne vedenie cesty, mosty.

V zmysle VyhlaSky ¢. 211/2005 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodérsky vyznamnych
vodnych tokov a vodarenskych tokov patri rieka Ondava a Topl'a medzi vodohospodarsky vyznamné toky a
vodérenské toky. Toky Trnavka, Lomnica, OlSava, Chlmec, Bodrog, Somotorsky kanal a Ronava patria medzi
vodohospodarsky vyznamné vodné toky. BliZSie udaje o kriZovani a sibehoch tokov s jednotlivymi
navrhovanymi variantmi uvadza tabul’ka €. 2 a €. 3. Prirodzené hydrologické pomery budii miestami naruSené
vodohospodarskymi dpravami, preto ich bude treba eliminovat’ ochrannymi opatreniami. Ddjde k prelozkam
potokov ako aj k rekonStrukcii a vystavbe novych mostov .TaktieZ sa v tizemi nachddza pocetné mnoZstvo
umelych kanalov budovanych v 60-70. rokoch minulého storoc€ia, ktoré krizuju trasu cesty 1/79 vo vSetkych
jej navrhovanych variantoch (tabul’ka €. 3). Tieto miesta si povaZované za potencialne ohrozené miesta hlavne
pri vystavbe.

V obdobi prevadzky cestnej komunikdcie mdzu byt povrchové vody znecistované priamym
odvadzanim vdd z povrchového odtoku z vozovky do recipientu. Zranite'nost povrchovych vdd zavisi od
velkosti prietoku. Ovplyvnenie kvality vody v povrchovom toku je spravidla doCasného charakteru, avSak
z hladiska vplyvu na vodné ekosystémy je tento negativny vplyv so zavaznymi nasledkami.

Z hladiska ochrany povrchovych vod je dolezité ich zabezpecenie navrhnutim vhodného systému
odvodnenia.

7.5.2 Ochrana podzemnych vod

Porovnanie jednotlivych variantov a ich iisekov

Porovnanie je zaloZené na hodnoteni pocetnosti vodarensky vyuZivanych objektov podzemnych vdd
(studne, vrty), ktoré si v blizkosti jednotlivych usekov porovnavanych variantov rieSenia hodnotenej
navrhovanej ¢innosti.

VARIANT €. 0

Pri variante ¢. 0 je ponechany existujuci stav bez stavebnych tdprav a d’al§ich novych zasahov do
podzemnych vdd. Vyskyt vodarensky vyuZivaného podzemného zdroja vody je taky isty ako je uvedeny niZsie
pri variante &. 1. Co sa tyka vplyvu na podzemné vody, riziko kontaminacie podzemnych vdd je stile rovnako
predpokladané pri beznych stavoch pocas prevadzky aj havarijnych stavoch (dopravné nehody).
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VARIANT ¢. 1

- USEK 1 - nezasahuje do Ziadneho vodarensky vyuZivaného objektu podzemnych vod (studne, vrty), v
okruhu 1,5 km od osi komunikacie sa nachiddzajd 3 tieto objekty, z nich najblizsie je objekt vzdialeny
580 m.

- USEK 2 - nezasahuje do Ziadneho vodarensky vyuZivaného objektu podzemnych vod (studne, vrty) a
Ziadny takyto objekt sa nenachadza vo vzdialenosti 1,5 km od osi komunikicie.

- USEK 3 - nezasahuje do Ziadneho vodérensky vyuZivaného objektu podzemnych vod (studne, vrty) a
Ziadny takyto objekt sa nenachadza vo vzdialenosti 1,5 km od osi komunikacie.

- USEK 4 - nezasahuje do Ziadneho vodarensky vyuZivaného objektu podzemnych vod (studne, vrty), v
okruhu 1,5 km od osi komunikécie sa nachddza 1 tento objekt a to vo vzdialenosti 580 m.

- USEK 5 - nezasahuje do Ziadneho vodarensky vyuZivaného objektu podzemnych vod (studne, vrty), v
okruhu 1,5 km od osi komunikécie sa nachiddza 5 tychto objektov, z nich najbliZsie je objekt vzdialeny
300 m.

- USEK 6 - nezasahuje do Ziadneho vodarensky vyuZivaného objektu podzemnych vod (studne, vrty), v
okruhu 1,5 km od osi komunikacie sa nachidzaju 3 tieto objekty, z nich najblizsie je objekt vzdialeny
300 m.

- USEK 7 - nezasahuje do Ziadneho vodarensky vyuZivaného objektu podzemnych vod (studne, vrty), v
okruhu 1,5 km od osi komunikicie sa nachadza 1 tento objekt a to vo vzdialenosti 300 m. USEK 8 -
nezasahuje do Ziadneho vodarensky vyuZivaného objektu podzemnych vdd (studne, vrty) a Ziadny takyto
objekt sa nenachadza vo vzdialenosti 1,5 km od osi komunikacie.

- USEK 9 - nezasahuje do Ziadneho vodarensky vyuzivaného objektu podzemnych vod (studne, vrty), v
okruhu 1,5 km od osi komunikacie sa nachadzaju 3 tieto objekty, z nich najbliZsie je objekt vzdialeny 80
m.

- USEK 10 - nezasahuje do Ziadneho vodarensky vyuZivaného objektu podzemnych véd (studne, vrty) a
Ziadny takyto objekt sa nenachadza vo vzdialenosti 1,5 km od osi komunikacie.

- USEK 11- nezasahuje do Ziadneho vodarensky vyuZivaného objektu podzemnych vdd (studne, vrty), v
okruhu 1,5 km od osi komunikacie sa nachiddzaji 2 tieto objekty, z nich najblizsie je objekt vzdialeny
480 m.

- USEK 12 - nezasahuje do Ziadneho vodérensky vyuZivaného objektu podzemnych vod (studne, vrty) a
Ziadny takyto objekt sa nenachadza vo vzdialenosti 1,5 km od osi komunikacie.

Néavrh variantu €. 1 pozostiva zrozSirenia existujucej komunikicie na kategériu C 9,5/80
v extraviline a MZ 14,0/50 redukovani na MZ 9,5/50 v intravilane a odstrdnenia bodovych zavad na
existujucej trase cesty 1/79. Vplyvy na podzemné vody mozu vzniknut' pri vystavbe a rekonstrukcii zavad.
Vzhladom na hlavne pdvodné trasovanie sa predpokladd vplyv podobny ako pri variante ¢. 0. Riziko
kontaminacie podzemnych vdd je stile rovnako predpokladané pri beznych stavoch aj havarijnych stavoch
(dopravné nehody). Vzhl'adom na uvedené vzdialenosti zdrojov podzemnych vdd sa vyrazne negativny vplyv
nepredpoklada, najbliZSie sa podzemny zdroj vody nachadza pri 9. dseku vo vzdialenosti 80 m od trasy.

VARIANT ¢. 2

- USEK 1 - nezasahuje do Ziadneho vodarensky vyuZivaného objektu podzemnych vod (studne, vrty), v
okruhu 1,5 km od osi komunikécie sa nachadza 1 tento objekt a to vo vzdialenosti 400 m.

- USEK 2 - nezasahuje do Ziadneho vodarensky vyuZivaného objektu podzemnych vod (studne, vrty) a
Ziadny takyto objekt sa nenachadza vo vzdialenosti 1,5 km od osi komunikacie.

- USEK 3 - nezasahuje do Ziadneho vodérensky vyuZivaného objektu podzemnych vod (studne, vrty) a
Ziadny takyto objekt sa nenachadza vo vzdialenosti 1,5 km od osi komunikacie.

- USEK 4 - nezasahuje do Ziadneho vodarensky vyuZivaného objektu podzemnych vod (studne, vrty), v
okruhu 1,5 km od osi komunikacie sa nachddza 1 tento objekt a to vo vzdialenosti 300 m.

- USEK 5 - nezasahuje do Ziadneho vodarensky vyuZivaného objektu podzemnych vod (studne, vrty), v
okruhu 1,5 km od osi komunikacie sa nachidzaju 2 tieto objekty, z nich najblizsie je objekt vzdialeny
280 m.

- USEK 6 - nezasahuje do Ziadneho vodarensky vyuZivaného objektu podzemnych vod (studne, vrty), v
okruhu 1,5 km od osi komunikacie sa nachidzaju 3 tieto objekty, z nich najblizsie je objekt vzdialeny
300 m.

- USEK 7 - nezasahuje do Ziadneho vodarensky vyuZivaného objektu podzemnych vod (studne, vrty), v
okruhu 1,5 km od osi komunikécie sa nachadza 1 tento objekt a to vo vzdialenosti 80 m.
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- USEK 8 - nezasahuje do Ziadneho vodarensky vyuZivaného objektu podzemnych vod (studne, vrty) a
Ziadny takyto objekt sa nenachadza vo vzdialenosti 1,5 km od osi komunikacie.

- USEK 9 - nezasahuje do Ziadneho vodarensky vyuZivaného objektu podzemnych vod (studne, vrty), v

okruhu 1,5 km od osi komunikacie sa nachidzaju 3 tieto objekty, z nich najblizsie je objekt vzdialeny

500 m.

USEK 10 - nezasahuje do Ziadneho vodarensky vyuZivaného objektu podzemnych véd (studne, vrty) a

Ziadny takyto objekt sa nenachadza vo vzdialenosti 1,5 km od osi komunikacie.

- USEK 11 - nezasahuje do Ziadneho vodarensky vyuZivaného objektu podzemnych vod (studne, vrty), v
okruhu 1,5 km od osi komunikacie sa nachiddzaji 2 tieto objekty, z nich najblizsie je objekt vzdialeny
480 m.

- USEK 12 - nezasahuje do Ziadneho vodérensky vyuZivaného objektu podzemnych vod (studne, vrty) a
Ziadny takyto objekt sa nenachadza vo vzdialenosti 1,5 km od osi komunikacie.

Variant €. 2 predstavuji obchvaty obci podla platnych izemnych planov s pripadnymi upravami v rdmci
optimalizacie jednotlivych navrhov. Vplyvy na podzemné vody modZu vzniknit taktieZ pri vystavbe
a rekonStrukcii zavad. Riziko kontaminécie podzemnych vod je stile rovnako predpokladané pri beZznych
stavoch aj havarijnych stavoch (dopravné nehody). Vzhl'adom na uvedené vzdialenosti od zdrojov vody sa
vyrazne negativny vplyv nepredpokladd, najbliZSie sa podzemny zdroj vody nachddza pri 7. dseku vo
vzdialenosti 80 m od trasy.

VARIANT ¢. 3

- USEK 3 - nezasahuje do Ziadneho vodarensky vyuZivaného objektu podzemnych vod (studne, vrty) a
Ziadny takyto objekt sa nenachadza vo vzdialenosti 1,5 km od osi komunikacie.

- USEK 4 - nezasahuje do Ziadneho vodarensky vyuZivaného objektu podzemnych vod (studne, vrty), v
okruhu 1,5 km od osi komunikécie sa nachadza 1 tento objekt a to vo vzdialenosti 300 m.

- USEK 11 - nezasahuje do Ziadneho vodérensky vyuZivaného objektu podzemnych véd (studne, vrty), v
okruhu 1,5 km od osi komunikacie sa nachiddzaji 2 tieto objekty, z nich najblizsie je objekt vzdialeny
480 m.

Vyznamné vplyvy na podzemné vody, ich obeh, reZim a pridenie sa neocakavaji. Na posudzovanej
trase nie je planovany Ziadny tunelovy objekt, ktory by zvySoval riziko negativneho vplyvu. V pripade velkych
havarii s poSkodenim stavebnej, ¢i dopravnej techniky je potencidlna moznost’, Ze by mohlo dojst’ k ohrozeniu
podzemnych vdd, a to v désledku preniknutia znecistujicich latok (palivo, motorové a hydraulické oleje) do
podlozia, ktoré sa nasledne dostand do obehu prostrednictvom podzemnej vody. Tieto rizikd v§ak moZu nastat’
skor v miestach, kde je vysok4 hladina podzemnej vody, pripadne v blizkom okoli vodnych tokov.

7.5.3 Ochrana Chranenych vodohospodarskych oblasti

Chranené vodohospodarske oblasti (CHVO) st v § 31 zakona ¢. 364/2004 Zb., v platnom zneni
definované ako tizemie, ktoré svojimi prirodnymi podmienkami tvori vyznamnu prirodzend akumulaciu vod.
V tychto oblastiach sa v rozsahu stanovenom zakonom ¢. 364/2004 Zb. zakazuje stavat’ alebo rozSirovat
priemyselné zdroje, ropovody a iné liniové produktovody, sklady ropnych latok, veterinarne asanacné
zariadenia a sanitdrne bitinky, stavby velkokapacitnych fariem, stavby hromadnej rekreacie alebo
individudlnej rekredcie bez zabezpecenia Cistenia komunalnych odpadovych vod, vykonavat’ letecku aplikaciu
hnojiv a chemickych latok na ochranu rastlin alebo na ni¢enie Skodcov alebo buriny v blizkosti povrchovych
vdd a odkrytych podzemnych vod, vykonavat’ plosné odvodnenie lesnych a polnohospodarskych pozemkov,
tazit’ raselinu, taZit nevyhradené nerasty, ukladat’ rddioaktivny odpad, budovat’ skladky na nebezpecny odpad.
Tieto oblasti vyhlasuje vlada.

V bezprostrednej blizkosti dotknutého izemia sa nenachadza Ziadna Chranené vodohospodarska oblast’.
Najblizsia chranend vodohospodarska oblast’ je Vihorlat, ktora je vzdialena od trasy cestnej komunikacie 1/79
22,3 km.

7.5.4 Ochranné pasma vodarenskych zdrojov

Vodérenské zdroje su vodné dtvary povrchovych vdd alebo podzemnych vdd vyuZivané na odber
vody pre pitnd vodu alebo vyuzitel'né na zasobovanie obyvatel'stva pre viac ako 50 osdb, alebo umoZznujice
odber vody na takyto dcel v priemere via¢Som ako 10 m3 za dent v pdvodnom stave alebo po ich tdprave.
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Ochranné pasma sa vycleniuju za ucelom ochrany vydatnosti, kvality alebo zdravotnej nezavadnosti tychto
vodérenskych zdrojov (§ 32 zakona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach (vodny z4dkon) v platnom znenf).

Porovnanie jednotlivych variantov a ich iisekov
VARIANT ¢. 0

Variant ¢. 0 predstavuje ponechanie existujiceho stavu bez stavebnych dprav a tym padom aj bez
novych negativnych vplyvov na iné ochranné pasma vodarenskych zdrojov (pdsma hygienickej ochrany vod).
Tieto sa pri trase variantu €. 0 vyskytuju tak, ako st uvedené niz$ie pri variante €. 1.

VARIANT ¢. 1

- Usek 1 - severovychodne od Vranova nad Toplou, cca 2,1 km od trasy sa nachiadza PHO IL. a III. stupiia
povrchovych vod a tiez PHO II. stupiia podzemnych vod (vzdialené 2,6 km), zdpadne od trasy pribliZzne
2,3 km pri obci Kamenna Poruba sa nachddza PHO II. stupiia podzemnych vod.

- Usek 2 - v jeho okoli sa nenachadza Ziadne ochranné pasmo.

- Usek 3 - 2,5 km vychodne od trasy cestnej komunikacie za obcou Parchovany sa nachddza PHO II. stupiia
podzemnych vdd.

- Usek 4 - 2,25 km vychodne od trasy cestnej komunikacie za obcou Parchovany sa nachadza PHO II.
stupfia podzemnych vo6d. Zipadne od trasy sa nachddza ochranné pasmo vodarenského zdroja vo
vzdialenosti cca 973 m.

- Usek 5 - severovychodne od Trebi$ova, cca 2,2 km od trasy sa nachddza PHO II. stupiia podzemnych
vod. Zéapadne od trasy vo vzdialenosti cca 1,200 km sa nachddza ochranné padsmo vodérenského zdroja
Ondava.

- Usek 6 - vychodne od tseku pri TrebiSove vo vzdialenosti cca 1,553 km sa nachadzaji blizko seba tri
ochranné pasma vodarenského zdroja.

- Usek 7 - v jeho okoli sa nenachadza Ziadne ochranné pasmo.

- Usek 8 - v jeho okoli sa nenachadza Ziadne ochranné pasmo.

- Usek 9 - v blizkosti Slovenského Nového Mesta, cca 1,01 km od trasy cesty 1/79 sa nachadza PHO II.
stupiia podzemnych vod.

- Usek 10 - v jeho okoli sa nenachidza Ziadne ochranné pasmo.

- Usek 11 - v jeho okoli sa nenachidza Ziadne ochranné pasmo.

- Usek 12 - medzi obcou Botany a $tatnou hranicou s Ukrajinou cca 1 km od trasy cesty /79 sa nachadza
PHO II. stupna podzemnych vod.

Vzhl'adom k uvedenym vzdialenostiam od trasy sa vplyv na ochranné pasma vodarenského zdroja ani
na pasma hygienickej ochrany nepredpokladajui. NajbliZSie sa nachddza ochranné pasmo vo vzdialenosti cca
1 km v 4.,9. a 12.dseku. Pre minimalizovanie rizika potencidlneho negativneho vplyvu bude potrebné dodrzat’
potrebné ochranné opatrenia pri vystavbe a rekonStrukcii.

VARIANT ¢&. 2

- Usek 1 - severovychodne od Vranova nad Toplou, cca 0,6 km od trasy sa nachiadza PHO II. a III. stupiia
povrchovych vod a tiez PHO II. stupiia podzemnych vod (vzdialené 1,2 km), zdpadne od trasy pribliZzne
2,7 km pri obci Kamenna Poruba sa nachddza PHO II. stupiia podzemnych vod.

- Usek 2 - v jeho okoli sa nenachadza Ziadne ochranné pasmo.

- Usek 3 - 2,5 km vychodne od trasy cestnej komunikacie za obcou Parchovany sa nachddza PHO II. stupiia
podzemnych vod.

- Usek 4 - 2,25 km vychodne od trasy cestnej komunikacie za obcou Parchovany sa nachadza PHO II.
stupfia podzemnych vo6d. Zipadne od trasy sa nachddza ochranné pasmo vodarenského zdroja vo
vzdialenosti cca 973 m.

- Usek 5 - severovychodne od TrebiSova, cca 4 km od trasy sa nachadza PHO II. stupiia podzemnych vod.
Zapadne od trasy vo vzdialenosti cca 3,068 km sa nachddza ochranné pasmo vodarenského zdroja
Ondava.

- Usek 6 - vjeho okoli sa nenachidza Ziadne ochranné pasmo. Vychodne od trasy pri TrebiSove vo
vzdialenosti cca 1,553 km sa nachidzaju blizko seba tri ochranné pasma vodarenského zdroja.

- Usek 7 - v jeho okoli sa nenachadza Ziadne ochranné pasmo.

- Usek 8 - v jeho okoli sa nenachadza Ziadne ochranné pasmo.

- Usek 9 - v blizkosti Slovenského Nového Mesta, cca 0,3 km od trasy cesty 1/79 sa nachadza PHO II.
stupiia podzemnych vod.
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- Usek 10 - v jeho okoli sa nenachédza Ziadne ochranné pasmo.

- Usek 11 - v jeho okoli sa nenachédza Ziadne ochranné pasmo.

- Usek 12 - medzi obcou Bot'any a §tatnou hranicou s Ukrajinou cca 1 km od trasy cesty I/79 sa nachadza
PHO II. stupnia podzemnych vod. Severne v blizkosti hranic vo vzdialenosti cca 954 m od trasy sa
nachadza ochranné pdsmo vodarenského zdroja Ondava.

Vzhl'adom k uvedenym vzdialenostiam od trasy sa vyznamny priamy negativny vplyv na ochranné
pasma vodarenského zdroja ani na pasma hygienickej ochrany nepredpokladd. NajblizSie sa nachadza
ochranné pasmo vo vzdialenosti cca 300 m v 9. dseku. Pre minimalizovanie rizika potenciidlneho negativneho
vplyvu bude potrebné dodrZat’ potrebné ochranné opatrenia pri vystavbe.

VARIANT ¢. 3

- Usek 3 - 2,5 km vychodne od trasy cestnej komunikacie za obcou Parchovany sa nachiadza PHO IL. stupiia
podzemnych vod.

- Usek 4 - 2,25 km vychodne od trasy cestnej komunikacie za obcou Parchovany sa nachadza PHO 1L
stupiia podzemnych vdd. Vychodne od trasy za obcou Parchovany vo vzdialenosti cca 1,923 km sa
nachadza ochranné pasmo vodarenského zdroja Ondava. Zapadne od trasy sa nachadza ochranné pasmo
vo vzdialenosti cca 973 m.

- Usek 11 - v jeho okoli sa nenachédza Ziadne ochranné pasmo.

7.5.5 1Iné

V ramci hodnotenia zdrojov pitnej vody v SirSom dzemi (KoSicky samospravny kraj) je dominantnym
zdrojom pitnej vody vodarenska nadrz Starina, na ktord sui napojené mnohé skupinové vodovody vyuZivajice
vlastné zdroje vody, ktoré dopinaji dodavky z tejto vodarenskej nadrze. Vyznamné vodné zdroje pre tieto
skupinové a samostatné vodovody okrem nadrze Bukovec si aj pramene Drienovec, Turfia nad Bodvou,
Kavecany, studne Hradok, Lastomir, Topol'any a i.

Povrchové zdroje vod st vyuZivané v blizkosti Vranove nad Toplou priobci Hencovce, kde je

povrchovy odber z toku nad 10 l.s-1. Nach4dza sa v blizkosti 1. tiseku - obchvat mestskej ¢asti Lomnica - km
0,000-5,245 podla pasportu C 1/79.

7.5.6 Mineralne a termalne vody

Minerélne vody sa najblizsie k trase cesty I/79 nachidzaji JZ od TrebiSova. Ide o zaniknuté kipele
Velaty (zdroj TV-7 tzv. ,Kupelny pramei‘). Minerdlna voda je stredne mineralizovana, chloridovo -
hydrouhli¢itanova, sodnd, uhli¢itd voda so zvySenym obsahom litia, kyseliny boritej, studend, hypotonicka.
Dalsie zdroje si v Michalanoch (zdroj TV-4). Minerdlna voda je silne mineralizovand s celkovou
mineraliziciou cca 21 g/, hydrouhli¢itanovo - chloridova, sodna voda, studena, hypotonicka. PresnejSie sa pri
obidvoch zdrojoch minerdlnych vdd jedné o 7. isek- obchvat obce Velaty - km 43,316 - 49,027 podl’a pasportu
CI/79.

V SirSom okoli sa nachadzaju termalne kipele Bysta s vyvermi slano-zasaditych mineralnych prameiiov
vyuzivanych na vainové kipele. Tato termalna voda sa nachadza d’alej od 9. dseku s obchvatom obce
Slovenské Nové Mesto - km 55,500 - 59,756 podl'a pasportu C 1/79.

Termalne vody sa nachidzaju tieZ v obci Borsa. Ide o vrty HJ6 s Q= 8,2 1.s-1 a teplotou 31,5°C, vit HB6
s Q= 2,58 L.s-1 a teplotou 37,6°C, Velky Hores s Q= 8,2 L.s-1 a s teplotou 24°C. V zmysle tizemného planu
obce je planované vyuzivat vody v termalnom kupalisku. Obec Bor$a s termalnou vodou sa nachadza pri 10.
useku , kde je planovany obchvat obce BorSa v km 59,756-73,000 podl'a pasportu C 1/79.

7.6 Hodnotenie kumulativnych vplyvov

Kumulativne vplyvy prichddzajui do dvahy predovSetkym z hl'adiska existujici rusivych vplyvov z
cestnej dopravy ako takej v Castiach chrdnenych vtagich uzemi (Natura 2000) a planované &innosti v
zdujmovom Uzemi.

Po vystavbe obchvatov (najmi variant €. 2) pride k ¢iastocnému presmerovaniu dopravy okolo obci od
existujicej cestnej sieti. Tato je v suicasnosti realizovana hlavne po ceste I/79, ktord v sicasnosti prechadza
prevazne cez obce a tieZ cez izemia Natura 2000. Dopravné zat'aZenie na ceste 1/79 sa presunie do obchvatov
obci po ich vybudovani, v dosledku ¢oho sa ale nezmiernia sekundarne negativne vplyvy na tizemia Natura
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2000 v hodnotenom tizemi. V tejto sivislosti mozno konstatovat’, Ze existujtice rusivé vplyvy z cestnej dopravy
zostavaju na urovni mierne negativnych.

Rozsah tzemia pre hodnotenie kumulativnych vplyvov sa preskiimal v SirSom okoli navrhovanej
¢innosti a v medziach dotknutého uzemia sustavy Natura 2000. DoleZitym faktorom pri hodnoteni
kumulativneho vplyvu je okrem intenzity a rozsahu vplyvov zistenych aktivit aj vymera (rozsah) tizemi Natura
2000 a vhodnych druhov biotopov.

Kumulativny vplyv sa prejavi na tizemi chraneného vtacieho tizemia SKCHV U037 Ondavska rovina pri
variante €. 1 vo 4., 5. a 6. iseku spolu so zdsahom o dizke cca 17,53 km. Variant &. 2 do tohto SKCHVU037
zasahuje dizkou spolu cca 25,869 km a variant &. 3 zasahuje vicSou dizkou sledovanom tseku ¢.4 ako variant
2.V tomto pripade variant ¢. 3 a variant ¢. 2 je najmenej vyhovujiici z hladiska velkosti zisahu do CHVU
v porovnani s variantom ¢.1.

Kumulativny vplyv sa prejavi aj na tizemi chrdneného vticieho uzemia SKCHVU0006 MedzibodroZie
pri variante ¢. 1 v 10. a 11. tiseku o dizke spolu cca 16,327 km, vo variante ¢. 2 ide o zdsah o dizke spolu cca
17,385 km a pri variante €. 3 je to v tseku €. 11 o nieco viac ako pri variante €. 2. TaktieZ aj v tomto pripade
je variant ¢. 3 a variant ¢. 2 najmenej vyhovujiici z hl'adiska vel’kosti zasahu do CHVU v porovnani s variantom
¢.1.

Kumulativny vplyv sa mdZe prejavit’ tieZ na dzemi eurépskeho vyznamu SKUEV0236 Rieka Bodrog
(0,044 km, 10. dsek). Ostatné chranené izemia: SKUEV0006 rieka Latorica, SKUEV0329 Kovéacske luhy,
SKUEV0034 Lesik pri BorSi, SKUEV0032 Ladmovské vapence, SKUEV0019 Tarbucka, SKUEV0029
Vysoka sa nachidzajui vo vécSej vzdialenosti od navrhovanych variantov (v okoli cca 1,500 km). Taktiez je
okrajovo zasiahnuté CHKO Latorica.

Z hladiska tizemi Natura 2000, vystavba ciest a dialnic v CHVU nie je zakdzanou ¢innost'ou. Patri viak
medzi ¢innosti, ktoré mdZu mat’ negativny dopad na ciele ochrany v tychto chranenych tizemiach.

Co sa tyka inych pldnovanych &innosti v blizkosti posudzovanej cesty, plianovan je dialnica DI
Bidovce — Statna hranica SR/UA. Bola navrhovana pdvodne v dvoch variantoch, pricom zacina v mieste
mimotroviovej krizovatky Bidovce s cestou II/576 v priestore medzi obcami Bidovce a Durkov. Koniec
tiseku sa nachidza na hranici Slovenskej republiky a Ukrajiny. Planovani dialnica D1 krizuje CHVU -
SKCHVUO025 Slanské vrchy a CHVU SKCHVU037 Ondavské rovina. TaktieZ je planovana priprava dialnice
D1 viseku Budimir — Bidovce. Tento tsek prechddza popri CHVU SKCHVU Kosicka kotlina a tieZ
v blizkosti CHVU SKCHVU025 Slanské vrchy. V dokumentécii ,,Hodnotenie vplyvov stavby na tizemia
stistavy Natura 2000 podl'a ¢lanku 6.3 smernice EU 92/43/EHS (Ekojet, 2014) je uvedené, Ze dialnica v tiseku
D1 Budimir — Bidovce nebude mat’ vyznamny negativny vplyv na tizemia stistavy Natura 2000. Dalej pre tisek
dialnice D1 Bidovce — §tatna hranica SR/UA sa podl'a dokumentécie ,,Hodnotenie priechodnosti izemim*
(Geoconsult, 2014) nepredpokladd vyznamny kumulativny negativny vplyv na celistvost’ lokalit Natura 2000.
Vzhl'adom k tymto tdajom a k tomu, Ze tieto dva spomenuté planované tseky dial'nice D1 neprechidzaju cez
rovnaké chranené dzemia Natura 2000 ako tu hodnotena cesta 1/79 s jej variantmi, nie je predpokladany
kumulativny vplyv na ststavu Natura 2000 na tizemi Slovenska.

Co sa tyka chranenych tizemi Natura 2000 v susednom Stite Mad’arsku, nepredpoklada sa ani tu
kumulativny vplyv vzhl'adom ku vzdialenostiam od chranenych tzemi. NajbliZSie nachadzajice sa chranené
uzemia sustavy Natura 2000 su uvedené v kapitole Cezhranicné vplyvy. Odporica sa vSak vypracovanie
Primeraného postidenia vplyvov navrhovanej ¢innosti u jednotlivych variantov vzhl'adom na kriZovanie vyssie
spomenutych chranenych tzemi sistavy Natura 2000 na jednotlivé predmety ochrany s pripadnym navrhnutim
opatreni pri zistenych vplyvoch so zahrnutim najbliz§ich chranenych tzemi sistavy Natura 2000 v Mad’arsku.

Déjde k &iasto¢nej izolacii najmi zasiahnutych ¢asti CHVU pri vystavbe novych obchvatov (najviac pri
variante €. 2), zvySeniu vplyvov na migraciu vtakov a ich potencialne zrdzky s dopravnymi prostriedkami.

Pre vSetky druhy vtakov sa kumulativne zvysi pravdepodobnost’ zrazok s dopravou, ale tieto vplyvy
existuju aj dnes na cestich nizSej triedy a na existujucej ceste I/79. Reflexné oplotenia ako jedno z moZnych
opatreni moZu tieto vplyvy tcinne zmierfiovat’.

Z uvedenych zisteni vyplyva, Ze na dotknuty predmet ochrany a celistvost’ tizemi sdstavy Natura 2000
budd posobit’ priame aj nepriame mierne negativne kumulativne vplyvy. Najmensi kumulativny vplyv sa
predpoklada pri variante €. 1, nakol'ko v jeho pripade sa jedna hlavne o rekonstrukciu existujicej cesty 1/79.
Najvacsi kumulativny vplyv z hladiska vicSieho zdsahu a zvySenych potencidlnych kolizii s motorovymi
vozidlami a predmetmi ochrany zasiahnutych tizemi Natura 2000 (najmd CHVU) m4 variant &. 2. Avsak
vzhl'adom k navrhovanému trasovaniu variantu €. 2 v blizkosti existujticej cesty 1/79 sa nepredpoklada zisah
do dotknutych tzemi Natura 2000 tak zasadny, Ze by spdsobil vyznamné naruSenie ich Struktur, integrity,
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znehodnotenie predmetov ochrany alebo vyrazny pokles v ich populaci4ch alebo biotopoch. Vymera CHVU
je dostatoéne velkd, takZe uvedené vplyvy nesposobia zdsadné zmeny v uvedenych ukazovateloch. Stidia
realizovatelnosti viak neposkytuje v tomto dostato¢nii hibku informacii, na postidenie vplyvov na ststavu
Natura 2000 je potrebné vyhotovit’ Primerané postdenie vplyvov zdmeru na tzemia eurépskeho vyznamu
a chranené vtacie uzemia spracované podla ustanoveni ¢lankov 6(3) a 6(4) smernice o ochrane biotopov,
vol'ne Zijucich Zivo¢ichov a vol'ne rasticich rastlin 92/43/EHS*.

Integrita tizemi eurépskej sidstavy chranenych tizemi nebude (?)narusend. Cinnost je v miernej
kumulécii s ostatnymi v izemi pldnovanymi alebo podsobiacimi antropogénnymi aktivitami. Z hl'adiska
ochrany predmetu CHVU aj UEV je preto potrebné pri d’al§om tizemnom a regionalnom planovani v tomto
priestore postupovat’ vel'mi citlivo a ddsledne respektovat’ podmienky ochrany kritériovych druhov.

Na postidenie kumulativnych vplyvov boli vyuZité najmi aktualny Uzemny pln velkého tizemného
celku Presovsky kraj, KoSicky kraj a d’alej Informacny systém SEA/EIA ako aj podklady poskytnuté
obstaravatel'om stavby. Posudzovany zamer sa nachiadza na izemi PreSovského kraja a KoSického kraja.

Na tizemi CHVU Laborecka vrchovina a UEV Dukla st najzavaznejsimi zamermi navrhy

realizacie vysokotlakého plynovodu medzi jednotlivymi obcami v oblasti. V rdmci dotknutého izemia
je pripravena realizicia obchvatov (I/18 Vranov nad Topl'ou, 1/79 Slovenské Nové Mesto), preloziek (1/79
Hriadky- Trebisov, 11I/553 Kralovsky Chlmec) a rekonStrukceii (I/79 Cierna- Solomonovo). V ramci §irSich
vztahov sa v izemi realizuje projekt rychlostnej cesty R2 Véelare-Kosické Olsany a R4 Stitna hranica SR/PR
— Kapusany.

V stvislosti s realiziciu tu hodnoteného zameru , neocakavame vyznamné negativne kumulativne
vplyvy s ostatnymi planovanymi zimermi v izemi, ktoré by mohli mat’ vyznamny negativny vplyv na lokality,
integritu a predmety ochrany sustavy Natura 2000. Miera predpokladanych negativnych vplyvov je stanovena
len orientacne, na zaklade dosial’ zndmych ddajov. Presné stanovenie vyznamnosti vplyvov na tizemia sdstavy
NATURA 2000 bude mozZné aZ po realizicii podrobnych terénnnych prieskumov.

7.7 Zmiernujice a elimina¢né opatrenia

Napriek predpokladu, Ze navrhovana stavba nebude mat’ vjznamné negativne vplyvy na predmet
ochrany v dotknutych lokalitaich eurépskej sustavy chranenych tizemi, je potrebné navrhnit opatrenia na
zmiernenie a eliminiciu predpokladanych mierne negativnych vplyvov, ktoré nastand pocas vystavby aj jej
prevadzky.

Zmiernujuce a elimina¢né opatrenia:

*  vhodny ¢asovy harmonogram préc spojenych s vystavbou (v tisekoch CHVU vykonavat’ ¢innosti spojené
so zadsahmi do biotopov v mimohniezdnom obdobf),

* pristupové cesty na stavenisko situovat’ mimo izemi NATURA 2000

* vSetky docCasné zibery, nachadzajice sa v izemiach NATURA 2000 uviest’ po dokon¢eni do pé6vodného
stavu,

* uskutoCnit’ opatrenia na zamedzenie Sirenia nepdvodnych druhov, pripadne invaznych rastlin,

* navrhnuté protihlukové steny musia byt vybudované nepriehl’adné tak, aby nedochadzalo ku koliziam
vtdkov s nimi

» zvazit vysiddzanie stromov a krov na svahy cesty aby neboli prirodzenym ldkadlom pre vtaky.

* Realizdciou zmierfiujucich a eliminaénych opatreni sa zniZi riziko kolizii vtakov s autami ako aj s
vybudovanymi bariérami.

Organiza¢né opatrenia

Sucastou organizacie vystavby zhotovitel’a stavby bude havarijny plan pre vystavbu, ktory bude riesit’
eliminéciu negativneho vplyvu stavby na Zivotné prostredie (prasnost’, unik skodlivin, technicky stav vozidiel
stavby, odstavné plochy, komunikéacie, sklady pohonnych hmot, dopravné trasy a iné). NaleZitosti planu budd
vypracované v zmysle platnej legislativy a budi predmetom d’al$ich PD.

Technické opatrenia
Ciel'om technickych opatreni je ¢o najvicSie zmiernenie, pripadne eliminicia, negativnych vplyvov
vystavby a prevadzky cinnosti na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia, prostrednictvom dostupnych
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a technicky realizovatelnych postupov. Vicsina technickych opatreni ma charakter Standardnych postupov,
ktoré vyplyvaju z potrieb zostladenia danej €¢innosti s platnou legislativou a zahfiiaji postupy:

* na ochranu obyvatel'stva pred hlukom a vibraciami,

* na zniZenie prasnosti,

* na ochranu chrdnenych dzemi, objektov a ochrannych pasiem,
* nazabezpecCenie vegetacnych Uprav,

* naochranu povrchovych a podzemnych vdd pred znecistenim.

Opatrenia na ochranu obyvatel’stva pred hlukom a vibraciami

Zabezpecenie ochrany obyvatel'ov pocas vystavby v intravilane bude predmetom programu organizicie
vystavby, ten okrem iného zadefinuje trasy prevozov materidlov a aj oblasti, ktoré budd najviac zasiahnuté
tymito prevozmi. K zakladnym opatreniam na zniZenie nepriaznivého vplyvu tychto ¢innosti na obyvatel'ov
bude dosledné dodrziavanie Planu bezpecnosti pri préci, v ramci neho napriklad aj vylicenie prac v nocnych
hodinéch a v ¢ase pracovného pokoja, ktorym sa da obmedzit’ pésobenie hluku na znesiteI'nd mieru tolerovand
pocas obdobia vystavby diela, udrZiavanie prijazdovych komunikacii v ¢istom stave, t.j. kropenim pocas
sucha, aby sa zabranilo nadmernej praSnosti, pripadne naopak odstrafiovanim nénosov blata pocas vlhkych
dni. Program organizicie vystavby ako aj plan bezpec€nosti pri praci budi vypracované v zmysle platnej
legislativy a budd predmetom d’al$ich PD.

K Opatreniam na ochranu obyvatel’stva pred hlukom a vibraciami moZno zaradit’ tieZ protihlukové steny
a sekundarne protihlukové opatrenia. Viac informécii v ramci Hlukovej Stidie.

7.7.1 Opatrenia na ochranu obyvatel’stva pred nepriaznivymi G¢inkami znecisteného
ovzdusSia

Pocas vystavby je riziko, Ze v ovzdu§i bude dochddzat k zvySovaniu koncentracie plynov
z exhalitov automobilov a stavebnych mechanizmov, tieZ je riziko zvySenia prasSnosti v okoli stavby
prejazdom mechanizmov a manipuldciou s vytaZenym materidlom. Na eliminovanie, resp. zniZenie
koncentrécie $kodlivych latok v ovzdusi je nutné pouZivat’ len mechanizmy, u ktorych emisie spliaji limity
podl’a platnych legislativnych predpisov.

Zlepsenie kvality ovzduSia je mozné dosiahnut’ zniZzenim podielu spalovania pevnych paliv,
inStalaciou tucinnejSich odluc¢ovacich zariadeni, inStalaciou automatizovanych monitorovacich zariadent,
rekonStrukciou, moderniziciou a ekologiziciou technologickych procesov v priemysle, zavddzanim tzv.
c¢istej§ich produkcii (pouzitie BAT technoldgii), skripanim komunikacii, neodkladnym odstranenim
posypového materialu z komunikécii po zimnej tidrZbe, CastejSim Cistenim ulic, vyli¢enim dopravy z obytnych
casti sidiel, vystavbou cestnych obchvatov na vylicenie hlavne nékladnej tranzitnej dopravy z obyvanych
¢asti, budovanim cyklistickych trds, vysadbou zelene, zabranenim nadmernému rozptylu mineralneho prachu
zo stavenisk a pod. V oblasti dopravy a cestného hospodarstva si mozné nasledovné opatrenia: véasné a
dbsledné odstranenie zimného posypu ciest, zintenzivnenie Cistenia a polievania komunikécii, ddrzba
povrchov ciest, chodnikov, parkovisk a pod., zmeny v organizacii dopravy, plynofikicia autobusov, posilnenie
a skvalitnenie MHD a tym zniZenie individudlnej osobnej dopravy, zaviest plynulost’ dopravy, tzv. zelené
vlny, integrovany systém riadenia dopravy, zriadit’ zény s obmedzenou rychlost'ou, zriadit' jazdné pruhy pre
autobusy MHD, vybudovat’ zdchytné parkoviska.

Viac informécii v rdimci Emisnej Studie.

7.7.2 Opatrenia na eliminaciu nepriaznivych G¢inkov hluku

Pocas etapy vystavby nie je moZné Uplne ochranit’ obyvatel'stvo pred neprijemnym hlukom z dopravy
stavebnych mechanizmov, pripadne z ¢innosti, ktoré sprevadzaju stavebné postupy najmé v bezprostrednom
okoli tras prevozu materialov.

Dobrou organizaciou préce na stavenisku, zabezpecenim bezporuchového stavu strojov a mechanizmov,
alebo vylic¢enim prac v no¢nych hodinach sa da len obmedzit’ pdsobenie hluku na znesite'nd mieru tolerovani
pocas obdobia vystavby diela. Stavebnik je povinny zabezpecit' meranie hluku, ktoré pri stavebnej ¢innosti
vznika a neprekracovat’ pripustné hodnoty. Staznosti obyvatel'ov riesi prislusny odbor Zivotného prostredia,
na jeho podnet sa robia merania hluku. V pripade, Ze sa obyvatelia budud staZovat’ na nadmerny hluk, prislusny
stavebny trad v stucinnosti s Regiondlnym tdradom verejného zdravotnictva moZe dat’ hlu¢nost’ premerat’.
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V etape prevadzky by elimindcii nepriaznivych d€inkov hluku mali napomdct’ protihlukové steny a
sekundéarne protihlukové opatrenia. Varianty ¢. 2 a ¢. 3 by mali presmerovat’ dopravu zo zastavanych tzemi
obce pomocou obchvatov a zniZit tak hlukové zat'aZenie.

Viac informécii v rdmci Hlukovej Stidie.

7.7.3 Opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych vod

Pocas etapy vystavby je dolezité dbat’ na eliminiciu alebo aspofi zmiernenie vplyvov z vlastnej
vystavby, ¢im je mozné sa vyhnut pripadnému negativnemu vplyvu na povrchovi a podzemnt, a to
nasledovne:

* pouzivat a preferovat také technologické postupy, ktoré budu Setrné k vodam,

* zemné prace uskutoctovat’ v takom rozsahu, aby nedochddzalo k naruseniu vodného reZimu, alebo len
v nevyhnutnom rozsahu, vyuZit’ obdobie nizkych vodnych stavov,

» zabezpelit' v priebehu vystavby dodrZiavanie bezpecnostnych predpisov a technickych noriem pri
manipulécii s ropnymi produktmi a pravidelne kontrolovat’ technicky stav mechaniza¢nych prostriedkov
a vozidiel,

* nezriadovat’ stavebné dvory v Uizemiach, kde priepustnejSie horninové prostredie vychddza priamo na
povrch alebo je tesne pri povrchu,

* vybavit’ stavebné dvory a mechanizmy ochrannymi pomdckami a dostatoénym mnoZstvom sorbénych
materidlov, ktoré bude moZzné pouzit' v pripade havarie, resp. tniku voddm nebezpecnych latok do
prostredia,

* vykonat hydrologicky a hydrogeologicky prieskum,

* vybudovat protier6zne opatrenia na zamedzenie vyplavovania zemin do koryt tokov a ich zanaSanie a to
hlavne v miestach premostenia a pribliZenia sa k vodnym tokom,

* pri vystavbe mostov a uprave vodnych tokov bude dochadzat’ k ich bezprostrednému kontaktu so
stavebnymi mechanizmami a z toho dovodu je potreba zabezpecit' technicky vyhovujice stavebné
mechanizmy a hlavne disciplinu z hl'adiska vstupu mechanizmov do vodnych tokov,

» 7ziadna latka, odpad alebo vedl'ajsi produkt pouZitej technoldgie znecist'ujica povrchovi a podzemnd
vodu v danej lokalite nesmie prekrocit’ koncentracie prevysujice platné normy,

* vzimnom obdobi je potrebné zabezpecit' udrZzbu komunikacie v blizkosti vodnych tokov inertnym
materidlom.

V etape prevadzky je riziko zhorSenia kvality podzemnych a povrchovych vdd v pripade havarii, najmi
pri unikoch kontaminantov do vdd. Proti pripadnému negativnemu vplyvu na podzemné a povrchové vody je
potrebné sa ststredit’ na eliminéciu, alebo aspon na zmiernenie negativneho vplyvu pripadnej havarie.

KedZe navrhovana cinnost neprechddza tzemim chranenych vodnych zdrojov, nenavrhuje sa
odvodnenie pomocou cestnej kanalizacie. Zrazkova voda z vozovky komunikécie je odvedend na svahy cesty
a do pozdiznych priekop s ich zatstenim do vodnych tokov.

7.74 Opatrenia na ochranu bioty

Navrhovana ¢innost’ svojou trasou prechiddza cez velkoplo$né chranené izemia CHKO Latorica, zo
sustavy chranenych dzemi Natura 2000 cez 2 chranené vtacie izemia (Ondavska rovina a MedzibodroZie) a
cez 1 izemie eurdpskeho vyznamu (rieka Bodrog) a zasahuje tieZ niekol'’kych prvkov Regiondlneho izemného
systému ekologickej stability. Vzhl'adom na skutoCnost’, Ze trasovanie navrhovanych variantov sa vo velkej
miere zhoduje s nulovym uZ existujicim variantom nepredpoklada sa vyraznej$i negativny zasah do vysSie
spominanych chranenych tizemi. Nepredpoklada sa ani enormny zasah do rozptylenej krajinotvornej zelene,
sprievodnej zelene vodnych tokov, pol'nych ciest, kanalov, mestskej zelene, zelene v zdhradkarskych osadach
a pod.

7.7.5 Opatrenia na ochranu krajiny, zaclenenie technického diela do krajiny

K opatreniam na zlepSenie estetického ucinku smerového a vySkového vedenia stavby a na zaclenenie
technického diela do krajiny patria vegetané upravy na svahoch komunikicie. Zarovei tieto upravy prispeju
k posilneniu nelesnej stromovej a krovitej vegetacie v pol'nohospodarskej krajine. Vyber druhovej skladby
stromov a krov sa musi orientovat’ na povodné typické druhy sledovaného tizemia. Dal§im krokom, ktory
napomdze pri zacleneni samotnej cesty a krizovatiek v krajine, je rekultivicia poSkodeného tizemia, ktorou sa
vytvoria vhodné podmienky pre nislednud revitalizéciu, t.j. obnovenie biotickej zloZky krajiny a to tak po
stranke fyzickej ako aj funkcne;j.
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7.7.6 Kompenzacné opatrenia

Kompenzacné opatrenia predstavuji nahradu za spdsobent ujmu, najcastejSie majetkovii, ekonomicku

a environmentalnu. V pripade realizicie navrhovanej €innosti si predpokladané nasledovné kompenzacné
opatrenia:

* Néhrady za Skody spdsobené na PPF

* Néihrady za majetkovd ujmu (rodinny dom, zdhrady)

* Né4hradna vysadba drevin za vyrub nelesnej drevinovej vegeticie na PPF.

* Néhrady za poSkodenie alebo likvidaciu biotopov eurépskeho a ndrodného vyznamu

* Néhrady za Skody spdsobené prejazdom stavebnych mechanizmov cez dotknuté sidla.

* Nahrady za trvaly zéber PPF.

* Néhrady za trvaly ziber brehovych porastov.

* Néhrady za obmedzenie uZivania pozemkov.

7.8 Vplyv navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie - zhrnutie

Z hladiska Zivotného prostredia boli posidené vybrané relevantné zlozky Zivotného prostredia, ktoré
uzko s hodnotenou ¢innost’'ou suvisia a ktoré by mohli byt potencidlne negativne na biotické a abiotické prvky
prirody ako aj na 'udské zdravie. Hodnotenie bolo realizované na zaklade aktualne dostupnych tddajov.

Predbe7né hodnotenie neidentifikovalo pravdepodobnost’ vyznamného negativneho vplyvu na Ziadny
predmet ochrany v dotknutych lokalitich NATURA 2000 ani z hl'adiska kumulativnych vplyvov. Na zéklade
toho mozZno predpokladat’, Ze navrhovana Cesta 1/79 Vranov nad Toplou- §t. hranica SR/UA nebude mat’
vyznamny negativny vplyv na lokality sustavy NATURA 2000. Tento predpoklad bude potrebné overit’
primeranym hodnotenim v etape komplexného posudzovania vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné
prostredie.

Popis vplyvov stavby na jednotlivé zlozky ZP je vy$Sie v odstavcoch kapitoly 7 a samostatnych
prilohdch dokumenticie.

8 EKONOMICKE POSUDENIE - ANALYZA NAKLADOV A VYNOSOV CBA

8.1 Ekonomické ciele realizacie projektu

Cielom projektu je skvalitnenie cestnej siete v rieSenej oblasti a zlepSenie podmienok pre vsetkych
uzivatel'ov. Z ekonomického hl'adiska je mozné navrhnuty projekt posudit’ niekol’kymi prinosmi. Ide o:

* prinos z titulu ndkladov na udrzbu a opravy — zvyc€ajne nadobida zdpornych hodnét, dopravna
siet’ sa po realizacii projektu rozsiri a jestvujice useky zostanu v prevadzke.

* prinos dspor uzivatel'ov — priamo stvisi s dopravnym vykonom a s cestovnymi rychlost’ami.
Kladnych hodno6t je moZné dosiahnut’ skratenim ciest a rychlostou vozidiel v dopravnom pride,
ktora sa bliZi optimalnej rychlosti z hladiska spotreby pohonnych hmét (cca 70 km/hod za
predpokladu plynulej jazdy rovnomernou rychlostou). Zaporné hodnoty st spdsobené vysokou
alebo nizkou rychlost’'ou a alebo predlZenim trasy vozidiel.

* prinos z titulu cestovnej doby — stvisi s kapacitou na cestnej sieti, vystavbou novej cesty sa
dosahuje kladnych prinosov, pozitivny vplyv ma plynuld previddzka, bez zdrZani vozidiel
prejazdom zastavanych dzemi a pod. Pozitivny vplyv ma aj vystavba cesty vyssej triedy
s vdcSou dovolenou rychlostou.

e prinos z titulu odstrinenia nasledkov dopravnych nehdd — suvisi s usporiadanim a kategériou
cesty, smerovo delena cesta je bezpecnejsi. Oproti tomu vedenie cesty mimo zastavané oblasti
s vys$Sou dovolenou rychlost'ou znamend vicsie naklady na odstranenie nasledkov dopravnych
nehdd.

* prinos zexternych nakladov cestnej dopravy — zohladnenie miery obtaZovania hlukom.
Kladnych prinosov je mozné dosiahnut’ prevedenim ¢asti dopravy mimo zastavané oblasti.

Projekt je ekonomicky efektivny, pokial’ diskontované prinosy v navrhovom obdobi st po odratani
nakladov na jeho realiziciu kladné a vnitorni vynosova miera je vyssia ako diskontna sadzba.
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8.2 Pouzita metodologia

Pre ekonomické vyhodnotenie variantov boli pouzité zakladné vstupné hodnoty:

* investiéné ndklady - boli stanovené pre kazdy usek akazdy variant osobitne na zaklade
podkladov z projektovej dokumentécie.

» zostatkova hodnota — je vypocitana ako perpetuita podl'a metodiky v CBA prirucke, na zaklade
socio-ekonomickych peniaznych tokoch. Pre jej vypocet si pouZité naklady a prinosy stavby
z druhej polovice referenéného obdobia. Je vy€islena v harku 02-Zostatkova hodnota.

» referencné obdobie — zahffia dobu vystavby, kedy stavba neprodukuje prinosy, alebo produkuje
prinosy len v obmedzenej miere a obdobie prevadzky stavby. Celkova dizka navrhového
obdobia je 30 rokov, pricom prvym rokom posudenia je pre vSetky varianty rok 2020, rokom
uvedenia do prevadzky je jednotne rok 2021 a poslednym rokom néavrhového obdobia je rok
2049. Jednotna doba realizacie je zvolend s ohl'adom na nastavenie rovnakych okrajovych
podmienok pre vSetky tseky.

* previdzkové néklady spravcu cesty — boli stanovené na zaklade nutnych nakladov na
obdobnych typoch ciest v Slovenskej republike a s vyuZitim Metodickej prirucky k tvorbe
analyz CBA.

* prevadzkové naklady uzivatel'ov — vychadzaju z kalibrovanych dat modelu HDM-4, zahtiaji
vSetky naklady suvisiace s prevadzkou motorovych vozidiel andklady na cas potrebny
k preprave

» diskontna sadzba — je uvaZzovani podl'a Metodickej prirucky k tvorbe CBA hodnotou 5,0% pre
ekonomicki analyzu a 4,0% pre finan¢nu analyzu.

* intenzity dopravy boli prevzaté z dopravného modelu, ktory je sucastou prac na Stddii.
Dopravny model pre ticely ekonomického vypoctu je spracovany tak, aby matice prepravnych
vzt'ahov boli pre nulovy a projektovy variant totoZné.

* vyhodnotenie variantov je pomocou zakladnych ukazovatelov: Cistej sicasnej hodnoty (NPV)
a vnitorného vynosového percenta (IRR).

» k trvalej financnej udrZatelnosti projektu je nutné, aby kumulované (nediskontované) Cisté
pefiazné toky boli kladné pocas celého uvazovaného referenéného obdobia. Cisté petiazné toky,
ktoré sa na tento ucel posudzuji, zohladnuji investi¢né naklady, vSetky finanéné zdroje
(ndrodné zdroje a zdroje z EU) a Gisté vynosy. Zostatkové hodnota je zohladnena v poslednom
roku postdenia. Finan¢na udrZzatelnost’ je overend, ak kumulované Cisté penazné toky st vyssie
alebo rovné nule pre vSetky roky pocas referen¢ného obdobia.

8.3 Varianty realizacie stavby

Posudzovany tah cesty 1/79 bol rozdeleny do 12 tsekov. V jednotlivych usekoch boli navrhnuté jeden
az tri varianty Uprav cesty. Variant 1 vo vicSine pripadov riesi homogenizéciu jestvujicej cesty a odstranenie
nedostatkov v bezpe€nosti premavky, varianty 2 a 3 sa zaoberaju obchvatmi zastavanych oblasti v trase 1/79.
Pre tdcely postidenia celého t'ahu bolo spracovanych 24 CBA analyz pre 11 usekov. Na tseku €. 6 nie su
navrhnuté tipravy a CBA nebola spracovana.

Rozsah CBA
Usek stamicente variant 1 variant 2 variant 3
od do

1 0,000 ; 5245 x
2 5245 © 9500 | P o=
3 9,500 © 14,210 i

4 14,210 | 19438 |

5 19438 | 30,886 | *x
6 30886 : 43319 | = = *x
7 43319 | 49027 | *
B 49,027 | 55500 x
g 55500 | 59,756 i = x
10 59,756 | 73,000 | *x
11 73,000 ; §8.298 |

12 88,298 : 97.162 | *
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Varianty 1 a2 v useku €. 1 nie si vzdjomne zrovnatelné, cestnd siet’ vo variante bez projektu nie je
rovnaka. Varianty 3 dsekov €. 3 a €. 4 nie sd zrovnateI'né s variantmi 1 a 2, rozhranie medzi dsekmi je v inom
staniceni. VSetky navrhované varianty si porovnavané s prisluSnym stavom bez realizacie projektu.

8.4 Finan¢né naroky na realizaciu

Vypoctom investi¢nych nakladov jednotlivych variantov sa zaobera samostatna priloha Stiidie a nie su
tu prezentované. Vsetky ukazovatele, ktoré sa pouZivaji v CBA analyze, su pocitané na trovni ekonomickych
nékladov, t.j. bez zapocitania dani (DPH, spotrebna dan, subvencia). Tieto dodatoéné naklady nevyjadruju
skuto¢nu spotrebu, ale len dodato¢né presuny financii vo vntitri spolo¢nosti.

Naklady na vystavbu vychadzajui zo spracovanych rozpoctov. Celkové investicné naklady su upravené
korekénym faktorom, aby ceny boli o€istené od vplyvu DPH, spotrebnych dani a pod.). Korekény faktor je pre
odli$né stavebné prace rozdielny a bol stanoveny vo zmysle ,,Metodickej prirucky k tvorbe analyz vydavkov
a prijmov (CBA) v ramci predkladania investicnych projektov v oblasti dopravy pre programové obdobie
2014-2020%, MDVRR SR, 2011.

Projekt bude financovany iba zo zdrojov EU a verejnych zdrojov. Neocakdvame Ziadny tver na
financovanie Projektu. VSetky naklady vstupujice do vypoctu sd v cenovej trovni roku 2017.

Prehfad investiénych nakladov
Investiéné Dizka trasy v |r1'\.-'135tICI"IB
Usek |Variant| naklady CBA analyze naklady
na 1 km
[tis. €] [km] [tis-€/ km]
’ 1 10 193,7 5,245 1944
2 29 647 4 4,242 6 989
2 1 68129 4,255 1601
2 14 3714 4.500 3 194
1 33124 4,710 1765
3 2 219727 4,900 4 484
3 20 887.7 6,200 3 369
1 10 667 ,8 5,228 2041
4 2 18 7601 5,300 3 540
3 10 088,6 3,908 2 582
5 1 290846 10,575 2750
2 40 793 4 10,100 4039
7 1 75302 511 1329
2 14 540.4 6,348 2291
8 1 9700,0 6,473 1499
2 2356794 7,638 3 087
9 2 16 619.2 3.796 4431
10 1 197433 13,214 1494
2 19 616.,9 13.5612 1452
1 236904 15,376 1541
1" 2 26 114 4 15,566 1678
3 31003,0 14,850 2 088
12 1 11 109,6 8,864 1253
2 226037 9,085 2488
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8.5 Financna analyza

Finan¢na analyza je iba formalna s ohladom na skutoc¢nost’, Ze projekt negeneruje prijmy.

Z vysledkov finan¢nej analyzy vyplyva zdporni hodnota FNPV pre vSetky tseky a vSetky varianty. Na
strane vydavkov figuruju investicné néklady projektu a ndklady na udrzbu po dobu referenéného obdobia.

Strana prijmova je nulova.

Prehlfad vysledkov finanénej analyzy
Investitné )
Usek |Variant| naklady IRR FNPY_C BIC ratio
[tis. €] [%a] [tis. €] []

1 1 10 1937 MSA -10 109,064 MSA
2 29647 4 M/A, -29 968 767 MIA

9 1 68129 MSA -6 746 760 MIA
2 14 371 4 MSA -14 621,496 MIA

1 63124 MSA -8 251603 MIA

3 2 219727 MSA -22 282 337 MIA
3 208877 MSA -21 414,080 MIA

1 10 667 .8 MSA -10 619,984 NS

4 2 18 7601 MN/A -18 930,654 MIA
3 10 088.6 MN/A -10 155 564 MIA

: 1 290846 MSA -29 427 484 MIA
2 40 793 4 MIA -41 580 546 MIA

7 1 75902 MSA -7 482 973 MSA
2 14 540 4 MSA -14 553 122 MIA

8 1 97000 MSA -9 598 998 MIA
2 235794 MIA -23 664,194 MIA

g9 2 16 819 2 MN/A -16 974,566 MIA
10 1 19 7433 M/A -19 535198 MIA
2 19 616.9 MSA -19 572,737 MIA

1 236904 MSA -23 413 332 MIA

11 2 26 114 4 MSA -26 973 827 MSA
3 31 003.0 MSA -30 799 423 MIA

12 1 111096 MSA -11 330,616 MIA
2 226037 MIA -23 096,465 MIA
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8.6 Ekonomicka analyza

V ekonomickej analyze figuruji na strane vydavkov investicné naklady projektu a naklady na ddrzbu
jestvujucich a novych tsekov cestnej siete a d’alej prevadzkové ndklady uZivatel'ov, naklady na Cas, naklady
na odstranenie nasledkov dopravnych nehdd a externé naklady cestnej dopravy.

Z vysledkov ekonomickej analyzy vyplyva zdpornd hodnota ENPV ahodnota EIRR nizSia ako
diskontna sadzba pre vSetky posudzované tseky a varianty s vynimkou tseku €. 5, variant 2.

Prehfad vysledkov ekonomickej analyz

Investiéné :
Usek |Variant| naklady EIRR ENPV BIC ratio
[tis. €] [%a] [tis. €] [

1 1 10 193.7 1,83% -3172,918| 0,540
2 296474 | -T67% |-34 369,922| -0,625
9 1 68129 0,92% -2 688,862 0,413
2 143714 | -0,09% - 187,800 0,310
1 63124 2.47% -2 024,918| 0,637
3 2 219727 1,12% -8 196,831| 0,466
3 208877 | -042% |-10662,378] 0,280
1 10 667.8 0,54% -4 437,634| 0,386
4 2 18 7601 1,20% 6 950,218 0,470
3 10 088.6 3,09% 191,153 0,727
; 1 290846 2.46% -7 666,908| 0,632
2 40 7934 5,18% 785419 1,026
7 1 7 55902 0,03% -3 556,194| 0,299
2 14 540 4 1,45% -5 074,878 0,494
3 1 9 700.0 1,04% -3 747,862 0,430
2 235794 | -1,80% [-15082,756| 0,087
9 2 16 §19.2 4.07% -1619,946| 0,862
10 1 19 743.3 0,58% -7 967,503 0,400
2 19 616.9 4.88% -237,704| 0,982
1 236904 | -049% [-1253587V8] 0,210
1 2 26 1144 1.41% -9 058,627 0,491
3 31 003.0 3.58% -4 410,303] 0,791
12 1 11 109.6 0,61% -4 849,118| 0,378
2 226037 | -0,27T% [-11433,270] 0,288

9 MULTIKRITERIALNE HODNOTENIA (ANALYZA MCA) JEDNOTLIVYCH
VARIANTOV

Pre meranie makroekonomickej efektivnosti projektov vystavby zakladnej dopravnej infrastruktiry je
najcCastejSie pouzivana cost-benefit analyza (CBA), ktord modeluje vzajomné relacie priamych aj nepriamych
nikladov a zodpovedajucich uZitkov. Oproti tomu mikroekonomicky zaloZené analyzy efektivnosti
planovanych projektov odraZaju predovSetkym konkrétne podmienky vystavby, pricom ich hlavnym
ekonomickym vystupom je kalkulacia nédvratnosti investicii. Celkova vypovedacia schopnost’ ekonomicky
orientovanych analyz je vyrazne ovplyvilovana kvalitou progn6z budiceho vyvoja zodpovedajice dopytu a
dalsich faktorov, ktoré sii zo svojej podstaty vZdy neistou a do znacnej miery aj Spekulativnou zalezitost'ou.

Celkovo mozZno konStatovat’, Ze tieto metddy neumoziiujui ziskat’ komplexné informécie o potencidlnych
spolocenskych prinosoch rozvoja dopravnej infrastruktiry, ¢o negativne ovplyviiuje efektivnost’ alokécie
finan¢nych prostriedkov z verejnych rozpoctov v danej oblasti.

Analyzam efektivnosti dopravnych projektov z pohl'adu predpokladanych a potencidlnych vynosov
(najmi Stddie uskutoCnitelnosti konkrétnych projektov) by mala predchddzat multikriteridlna analyza
spolocenskej ucelnosti ich vystavby.
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9.1 Ciel multikriterialneho hodnotenia

Cielfom multikriteridlneho hodnotenia (MCA) je transformécia hodndt réznych ukazovatelov do jedného
— spolo¢ného ukazovatela, komplexne vyjadrujiceho troven jednotlivych variantov v sibore skimanych
hodnét. Jeho tdlohou je zaroven posudit’ varianty rieSenia zadaného problému podla zvolenych kritérii a
stanovenie ich poradia, t.j. vyhodnotit’ projekt. V naSom konkrétnom pripade je ti¢elom hodnotenia porovnat’
varianty modernizacie, rekonstrukcie cesty 1. triedy ¢. 79 v iseku Vranov n./Topl'ou — §t.hr. SR/UA.

Zamerom multikriteridlneho hodnotenia nie je také hodnotenie, na zdklade ktorého by bolo moZné
porovnavat’ hodnotenu trasu cesty /79 s inymi cestami I. triedy, ale len hodnotenie variantov rieSenia v raimci
jednotlivych dsekov rieSenej trasy. Jednou z vyznamnych pricin tohto pristupu je neexistencia empiricky
dostato¢ne overeného modelu komplexného hodnotenia potencidlnych spolocenskych prinosov projektu.
Avsak podklady, vysledky azavery tohto hodnotenia vSak moézu byt vychodiskom pre takéto dalSie
posudzovanie.

9.2 Identifikacia zainteresovanych subjektov

V priebehu navrhu a odsihlasovania projektu vstupuji priamo aj nepriamo do posudzovania ro6zne
subjekty tak na drovni $titnej spravy a samospravy ako aj subjekty z mimovladnych organizicii, zastupcov
verejnosti, spravcovia inZinierskych sieti a stavieb, majitelia pozemkov a nehnutelnosti, terajsi a buduci
uZivatelia cestnej siete.

9.3 Sihrn priorit a cielov projektu

Cielom stidie je posudit realizovatelnost’ jednotlivych stavieb modernizacie, rekonstrukcie cestného
tahu pripadne priechodnosti navrhovanych obchvatov zaujmovym tzemim s moZnostou technického,
dopravného, ekonomického a environmentilne najvyhodnejSieho rieSenia v poZadovanych parametroch. Pri
priprave hodnotenia bolo potrebné v zadefinovanom koridore zohl'adnit’ aj vplyv ostatnych pripravovanych,
resp. realizovanych stavieb v pdsobnosti inych spravcov komunikacif (vratane NDS a.s. , ZSR a samosprav ).

Stiidia realizovatelnosti bude podkladom pre Eurépsku komisiu pri vybere investi¢nych projektov na
uzemi Slovenskej republiky financovanych prostrednictvom eurofondov.

Navrhnutie technicky, ekonomicky a environmentalne najvhodnejsieho rieSenia trasy cesty I/79 v tiseku
Vranov n./Topl'ou — §t.hr. SR/UA. Zaroveii vyhodnotenie uz navrhnutych tras obchvatov a preloziek, pripadné
doplnenie novych variantov rieSenia obchvatov a bodovych zivad a ich zhodnotenie.

Vseobecnou tlohou tejto Stidie realizovatelnosti je vypracovanie hodnotenia sidasného stavu
jestvujicej cestnej siete priamo a v blizkosti cestného tahu 1/79, identifikacia sicasnej a predpokladanej
budicej kapacity, identifikicia vSetkych dopravnych problémov, pripadnych kongescii aich analyza.
Sti¢astou SR je navrh najvhodnejiej kategorie cesty v pripade prelozky cesty, resp. nutnosti zmeny kategérie
pri modernizacii a rekonstrukcii cesty.

Utel $tadie je naplnit hlavny ciel, ktorym je postdit’ stavbu podla jednotlivych variantov a uréit
charakteristiky, ktoré st potrebné pre porovnanie z hladiska dopravnej, ekonomickej efektivity, ochrany ZP,
prirody a krajiny a sociologickej problematiky.

9.4 Vyber a popis Kkritérii

Navrh kritérii pre multikriteridlne hodnotenie modernizaciu a rekonStrukciu zédkladnej cestnej siete
(cesty L. triedy) sa usiluje o systémové prepojenie technickych, ekonomickych, politickych, priestorovych a
environmentalnych aspektov a v tomto kontexte zahfnia 6 zakladnych kritérii:

K1 - Priestorové vedenie trasy

K2 - Stavebnotechnicka naro¢nost’ stavby

K3 - Dopravna obsluzZnost’ izemia

K4 - Environmentalne kritéria

K5 - Ekonomické kritéria

K6 - Rizik4 projektu

Kazdé zo zakladnych kritérii obsahuje d’alSie podkritéria, ktoré bliZSie charakterizuji dané kritérium.
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94.1

K1 - Priestorové vedenie trasy

Kritérium K1 Priestorové vedenie trasy charakterizuje projekt z hl'adiska smerového a vyskového
vedenia trasy s dopadom na plynulost’, komfort a bezpecnost’ jazdy. Navrhované podkritéri su:

Tab. 35 — Navrhované podkritérid

Nazov kritéria M.J. | Popis Kkritéria Posuidenie Kkritéria
- e ¢im je hodnota niZ§ia, tym je
Useky pre Vn<60km/h | km | dizka dseku s Vn<60 km/h Je AOCH > ymJe |
normovany pomer priaznivejsi
Uroviové kriZovanie so Ks Pocet miest troviilového kriZovania | ¢im je hodnota niZSia, tym je
Zelezni¢nou tratou so Zel. trat'ou normovany pomer priaznivejsi
Plynulost’ smerového on pomer suctu stredovych uhlov ¢im je hodnota niZSia, tym je
vedenia & oblukov a poc¢tu obliikov normovany pomer priaznivejsi
Stucet vyskovych m pocita sa sucet vySkovych zmien ¢im je hodnota niZSia, tym je
rozdielov trasy vySkového vedenia trasy normovany pomer priaznivejsi
Uroviiové kriZovatky na ks Pocet droviiovych kriZzovatiek na ¢im je hodnota niZSia, tym je
trase trase normovany pomer priaznivejsi
et . . rozdiel najvysSieho a najnizsieho ¢im je hodnota niZ§ia, tym je
Vyskové rozdiely nivelety | m Jvy J ] . > ymJe |
bodu trasy normovany pomer priaznive;jsi
. . ¢im je hodnota niZ§ia, tym je
Dlzka trasy km dlzka trasy J ;Y

normovany pomer priaznivejsi

Stucinitel rozvinutia trasy

pomer diZky trasy a spojnice
zacCiatku a konca trasy

¢im je hodnota niZSia, tym je
normovany pomer priaznive;jsi

9.4.2 K2 - Stavebnotechnicka naro¢nost’ stavby

Kritérium K2 Stavebnotechnickd néro¢nost’ stavby charakterizuje projekt z hladiska obtiaZnosti
vystavby jednotlivych stavebnych objektov, v suvislosti so zloZitostou a komplikovanostou technoldgie
vystavby, potreby materidlov, podmienkami vystavby. Navrhované podkritéria su:

Tab. 36 - Navrhované podkritérid

Nazov kritéria M.J. | Popis kritéria Postidenie kritéria
¢im je hodnota niZSia, tym je
Mosty m? | plocha mostov normovany pomer
priaznivej$i
Pocet kriZovatkovych o O
Obmedzenie cestnej a medzikriZzovatkovych dsekov, cimje hOdPOta nizsta, tym je
premavky pocas vystavby ks ktoré su obmedzené cestnou normovany pomer
- priaznive;jsi
premivkou
¢im je hodnota niZsia, tym je
Zarubné mury m di7ka zarubnych mirov normovany pomer
priaznivej$i
¢im je hodnota niZSia, tym je
Oporné mury m diZka opornych miirov normovany pomer
priaznive;j$i
. . 4 | celkova kubatiira potreby nisypu cimJje hOdPOta nizsia, tym je
Potreba nasypu tis.m” | ¢ tavby normovany pomer
priaznive;jsi
dl7ka preloZiek a rekonstrukcif ciest | ¢im je hodnota niZgia, tym je
PreloZky ciest m L, IL., I1IL. tr. a miestnych normovany pomer
komunikécii priaznivejsi
¢im je hodnota niZsia, tym je
Vykop tis.m® | celkova kubatidra vykopov stavby normovany pomer

priaznive;j$i
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¢im je hodnota niZSia, tym je
Nasyp tis.m® | celkova kubatdra nasypov stavby normovany pomer
priaznivejsi

¢im je hodnota niZsia, tym je
normovany pomer
priaznivejsi

diZka preloZiek a viprav vodnych

Prelozky vodnych tokov m tokov

9.4.3 K3 - Dopravna obsluZnost’ izemia cesty 1/79

Kritérium K3 Dopravna obsluZznost’ dzemia cesty /79 charakterizuje projekt z hladiska dosahu
dopravnej obsluhy a jej kvality vplyvom stavby cesty 1/79, posilnenia dostupnosti dopravou, prepravnych
potrieb obyvatel'stva v pravidelnej hromadnej a individudlnej doprave, potrieb prevadzkovatel'ov nakladnej
dopravy, prispievajucej k trvale udrZateI'nému rozvoju dzemia. Navrhované podkritéria su:

Tab. 37 - Navrhované podkritérid

Nazov Kritéria M.J. Popis kritéria Postdenie Kritéria
¢im je hodnota niZSia, tym
je normovany pomer
priaznivejsi
¢im je hodnota vysSia, tym
voz/24hod. | priemerna intenzita na 1km trasy | je normovany pomer

Dopravna pripustnost’ km priemerna dopr. vzdialenost’
Uzemia rychlostnej cesty obyvatel’a k najbliZSej krizovatke

Moment dopravného

zat'aZenia TR

priaznive;jsi
Moment vplyvu ¢im je hodnota vysSia, tym
odl'ah¢enia jestvujice;j voz/24hod. | pokles intenzity na 1 obyvatela | je normovany pomer
cestnej siete priaznive;j$i

. . . ¢im je hodnota vysSia, tym
v b podiel dopravy na rychlostnej . .
VyuZitelnost’ trasy - ceste k celkovému poctu vozidiel je normovany pomer
priaznivejsi

9.4.4 K4 - Environmentalne kritéria

Kritérium K4 Environmentalne kritéria charakterizuje projekt z hl'adiska dosahu vystavby a prevadzky
rychlostnej cesty R2 na Zivotné prostredie. Kritérium je orientované na identifikaciu negativnych regionalnych
dopadov projektov vystavby spojenych s environmentalnymi vonkajsimi i¢inkami na dlhodobu udrzatel'nost’
spolocenského rozvoja. Hodnotenie environmentalnych vplyvov zohl'adiiuje vplyvy cestnej dopravy na obytné
prostredie vratane najvyznamnejsich rekrea¢nych oblasti generované hlukom a znecistovanim ovzdusSia, na
prirodné prostredie, najmi na legislativne chranené dzemia prirody a oblasti vyznamnych vodnych zdrojov.

Podkritéria su rozdelené do 3 blokov:

Zaujmy ochrany prirody

- Chréanené tizemia

- UEV - lizemia eurépskeho vyznamu (NATURA 2000)

- CHVU - chranené vtadie dzemie (NATURA 2000)
Zaber LF

- USES - tizemny systém ekologickej stability
Ochrana podzemnych a povrchovych vod

- Subeh a kriZenie s vodnymi tokmi
Ochrana Zivotného prostredia

- Hluk a emisie

- Zéaber PF

Tab. 38 - Navrhované podkritérid

Nazov kritéria M.J. | Popis kritéria Posudenie kritéria
Zaujmy ochrany prirody

¢im je hodnota niZ§ia, tym je
normovany pomer
priaznivejsi

dizka viseku, ktorym sa zasahuje

Chranené uzemia km o .
do dotknutého tizemia
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UEV - tizemia eurépskeho

diZka viseku, ktorym sa zasahuje

¢im je hodnota niZ§ia, tym je

. k o j
vyznamu (NATURA 2000) ™1 do dotknutého tzemia normovany pomer
priaznive;j$i
. P PP far , . ¢im je hodnota niZSia, tym je
CHVU - chranené vticie Km dlZka dseku, ktorym sa zasahuje nt)r nJ1 ovany omel:f 13, tym]
izemie (NATURA 2000) do dotknutého tizemia rmovany b
priaznivejsi
2 , , . « . ¢im je hodnota niZSia, tym je
USES - tizemny systém pocet prvkov priamo mJ . 12518, tym ]
L 7 ks . p normovany pomer
ekologickej stability zasiahnutych trasou L,
priaznivejsi
) , ., ¢im je hodnota niZSia, tym je
. plocha trvalého zaberu lesného fm) . 12508, tym
Zaber LF ha fondu normovany pomer
priaznive;jsi
Ochrana podzemnych
a povrchovych vod
, o L sucet dlZok dsekov v stibehu ¢im je hodnota niZsia, tym je
Subeh a kriZenie s vodnymi N o . . .
tokmi km | a pocet kriZeni s tokmi normovany pomer
prendsobeny koeficientom 200 m | priaznivejsi
Ochrana Zivotného
prostredia
. . " ¢im je hodnota niZSia, tym je
miesta ohrozenia obyvatel'stva ) . i
Hluk mo o om normovany pomer
priaznivejsi
p p N ¢im je hodnota niZSia, tym je
p plocha trvalého zaberu pddneho m) . 12518, tym ]
Zaber PF ha normovany pomer

fondu

priaznivejsi

9.4.5 KS5 - Ekonomické kritéria

Kritérium K5 Ekonomické kritérid charakterizuje projekt z hl'adiska
efektov. Navrhované podkritéria su:

Tab. 39 - Navrhované podkritérid

makro a mikroekonomickych

Nazov Kritéria M.J. | Popis Kkritéria Postdenie Kritéria
C LA p ¢im je hodnota vyssia, tym je
Ekonomickd vnutornd Y% efektivnost stavby vyjadrena v % nornjlovan y omgr o
. , . 0 ()
miera navratnosti EIRR y vy . .Y,p
priaznivejsi
‘- e ¢im je hodnota niZ§ia, tym je
Celkové investi¢né . ] p Y]
P tis.€ | - normovany pomer
naklady RN
priaznive;jsi
- - L1 ¢im je hodnota niZSia, tym je
. L . néklady na prevadzku a idrzbu ] . Y]
Prevadzkové naklady tis€ | . . ; normovany pomer
infraStruktiry R
priaznive;jsi
. - . < . ” ¢im je hodnota vyssia, tym je
Socioekonomické . Uspora Casu, prevadzky uzivatel'ov, ] P ySsta, L]
. P tis.€ . normovany pomer
Uspory/vynosy na nehodovosti L
priaznive;jsi
. . ¢im je hodnota vyssia, tym je
.- pomer celkovych vynosov a ] P ySsta, Ly
Index rentability - . normovany pomer
nikladov AN
priaznivejsi

9.4.6 K6 - Rizika projektu

Kritérium K6 Rizika projektu charakterizuje projekt z hl'adiska hlavnych moznych rizik a negativnych
dopadov na realizaciu projektu, priechodnosti projektu v rdmci pripravnych konani. Navrhované podkritéria

su:
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Tab. 40 - Navrhované podkritérid

Nazov Kritéria M.J. | Popis kritéria Postdenie Kkritéria

Riziko nenaplnenia bod |V zmysle hodnotenia rizikove;j ¢im je hodnota niZ§ia, tym je

modelu financovania analyzy normovany pomer priaznivejsi

Environmentalne riziko bod |V zm/ysle hodnotenia rizikovej ¢im je hodflota niiéia', t}’frp je.w
analyzy normovany pomer priaznivejsi

Riziko odvolacich konani bod |V zmysle hodnotenia rizikove;j ¢im je hodnota niZ§ia, tym je

a sudnych sporov analyzy normovany pomer priaznivejsi

9.4.7 K7 - Rychlost’ vystavby

Kritérium K7 Rychlost’ vystavby rychlostnej cesty charakterizuje projekt z hl'adiska doby vystavby
jednotlivych variantov. Navrhované podkritéria su:

Tab. 41 - Navrhované podkritérid

Nazov kritéria M.J. | Popis kritéria Postidenie Kkritéria
¢im je hodnota niZSia, tym je
Rychlost’ vystavby mes. | doba vystavby v mesiacoch normovany pomer
priaznivejsi

9.5 Metody rozhodovacej analyzy, bodovanie, vaha

Existuje viacero rozliénych metdd, ktoré maji v zasade rovnaky princip - postdenie niekolkych
variantov rieSenia zadaného problému podla zvolenych kritérii a stanovenie poradia variantov. Jednotlivé
metddy sa liSia podl'a toho, ako sa urCuje tzv. vaha jednotlivych kritérii a ako sa ¢iselne hodnoti stupen,
ktorym jednotlivé varianty rieSenia napliiaji zvolené kritéria.

Bodovanie a vaha jednotlivych kritérif sa navrhuje pre:

a) zakladné kritéria

b) podkritéria

Bodovanie a vaha zikladnych kritérii

Pre zékladné kritéria sa pouZzila metdda FDMM - Modifikovand metéda rozhodovacej matice
(Forced Decision Matrix Method)

Vihy jednotlivych kritérii, ako aj hodnotenie variantov ako spifiajii jednotlivé kritéria, sa uréujd tzv.
parovym porovnanim. Znamena to, Ze pri porovnani dvoch kritérii, je vyznamnejSie (pre rozhodovanie
dolezitejSie) kritérium hodnotené ,,1*, menej vyznamné kritérium ,,0“. Hodnotenie kritéria sa zapiSe do riadku
pre uvedené kritérium.

Priklad: kritérium K1 je vyznamnejsie ako kritérium K2. Do riadku K1 (v stipci K2) zapiseme 1. Do
riadku K2 (v stipci K1) zapiseme 0.

Vysledné hodnotenie variantov alebo vihu kritérii dostaneme tak, Ze hodnotenie ,,normujeme®, t.j.
poZadujeme, aby sticet vSetkych hodnoteni resp. vah bol rovny 1.

Vyhody : 1. relativna jednoduchost’ postupu, 2. odstranenie subjektivity pri urovani véh a vplyvu
kritérii

Nevyhody : 1. relativne velké rozdiely v hodnoteni jednotlivych variantov a kritérif (aj ked’ sa liSia iba
malo), 2. pri urceni vahy kritéria alebo hodnotenia alternativy rovnom ,,0%, nemaji na celkové hodnotenie
Ziadny vplyv.

Bodovanie a vaha podKkritérii

Pre podkritérid sa pouzila metéda DMM - Metéda rozhodovacej matice (Decision Matrix Method).
Jeden z variantov metddy spociva v hodnoteni vahy (dbleZitosti) jednotlivych kritérii bodovou stupnicou od
1 po ,,n* tak, Ze stupen 1 je priradeny najmensej vahe a stupeii ,,n* vdhe najvicSej. Za stupnicu, ktorou sa

Strana 146 z 162



S\ OPRAVOPROJEKT, Cesta I/79 Vranov nad Topl'ou - §t.hr. SR/UA (SR) - 3tiidia realizovatelnosti
W A. Sprievodna sprava

hodnoti skutocnost, ako jednotlivé varianty rieSenia vyhovuji zvolenym kritéridm, sa zvolili skutocne
namerané hodnoty u oboch variantov. Tieto hodnoty sa v tabul’kdch hodnotového porovnania variantov
normuju ako pomer tak, aby sucet oboch hodnoteni bol rovny 1. Skutocné hodnoty st uvedené v tabulke
Vychodzie udaje pre dané kritérium.

V pripade ak podkritérium nie je mozné tymto spésobom vyhodnotit’ (chybaji hodnoty ako napr.
utunela, ked v 1. variante sa nachadza av 2. variante sa nevyskytuje) pomer bude 1:0. V pripade
rovnocennych hodnoteni urc¢itého podkritéria (napr. hodnotenie inZinierskogeologickych pomerov z hl'adiska
ochrany vodnych zdrojov) bude pomer 0,5:0,5.

Za vysledné kritérium pre rozhodnutie sa potom voli najvicsi vazeny sucet (sucet sticinov hodnotenia
miery splnenia kritéria a ich vahy), ktory ,,normujeme*, t.j. poZadujeme, aby sucet vSetkych hodnoteni resp.
véih bol rovny 1.

Rozhodovacia tabul’ka

Rozhodovacia tabulka pracuje s idajmi vah zakladnych kritérii a hodnotami jednotlivych podkritérii
vygenerovanymi tabul’kami hodnotového porovnania variantov.

Vysledkom je vaZeny sucet (stcet stic¢inov hodnotenia miery splnenia kritéria a ich vahy), ktory rovnako
~hormujeme® tak, aby sucet vSetkych hodnoteni resp. vah bol rovny 1. Poradie variantov uré¢i hodnota
vaZeného stuctu, pricom vySSia hodnota urcuje vyhodnejsi variant a niz§ia hodnota nevyhodnejsi variant.

9.6 Hodnotenie variantov

Tab. 41 - Hodnotenie variantov

Kritérium Kl | K2 | K3 | K4 | K5 | K6 | K7 Sucet Vaha
K1 - 1 0 0 0 1 1 3 0.143
K2 0 - 0 0 0 0 1 1 0.048
K3 1 1 - 0 0 1 1 4 0.190
K4 1 1 1 - 1 1 1 6 0.286
K5 1 1 1 0 - 1 1 5 0.238
K6 0 1 0 0 0 - 1 2 0.095
K7 0 0 0 0 0 0 - 0 0.000
Tab. 42 - Pomocnd tabul'ka pre urcenie vdh zdkladnych kritérii
Kritéria por.
K4-Environmentalne kritérid 7
K5-Ekonomické kritéria 6
K3-Dopravna obsluznost’ tizemia cesty 1/79 o)
K1-Priestorové vedenie trasy 4
K6-Rizika projektu 3
K2-Stavebno-technickd narocnost stavby 2
K7-Rychlost’ vystavby 1
Pre poradie do6lezitosti znamena:
7-najvyssia vaha 1-najniZSia védha
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9.7 Zavery analyzy MCA

Celkové vyhodnotenie variantov a vysledky hodnotenia

A. Sprievodna sprava

V usekoch 4, 5, 7, 10 a 11 boli varianty 2, resp. 3 tspeSnejSie oproti 1. variantu. Je to spdsobené tym,
7Ze kritéria s najviacSou vahou K4, K5 a K1 preferovali prave tieto varianty, pricom varianty 2 a 3 st zdsadne
rieSené ako obchvaty obci a miest. Variant 1 viac vyuziva pdvodnu trasu s prietahmi sidel.

U kritéria K4-Environmentélne kritérid ide najmé o hluk a emisie, kde sekundarne opatrenia umoznia
dodrzat’ maximalne hladiny hluku len vo vniitri obydli, ale nie vo vonkajSom prostredi. Primarna ochrana proti
hluku v zasade nie je moZznd. Ostatné podkritérid v ramci kritéria K4 si v zésade rovnaké alebo menej

podstatné.

U kritéria K5-ekonomické kritéria st napriek vySSim vstupnym a prevadzkovym nakladom vSetky
ostatné podkritérid, naymi ekonomicka vnutorna miera navratnosti EIRR priaznivejSie pre 2. a 3. variant.

U kritéria K1-Priestorové vedenie trasy je uobchvatov priaznivejSie z dovodu navrhovej rychlosti
a plynulejSej dopravy tak, ako si to vyznam cesty 1. triedy vyZaduje pre medzinirodnd a celoStatnu dopravu.

V tsekoch 1, 2, 3, 8 a 12 boli dspesnejSie prvé varianty u ktorych bola ekonomické stranka rieSenia
dominantnd. Z podkritérii K5 hrala hlavnu ulohu v prospech 1. variantu vysSia ekonomicka vnitorna miera
navratnosti EIRR a niZ§ie celkové investi¢né ndklady. Vyssie socioekonomické tispory 2. variantu nedokézali
tieto dve ekonomické kategérie prevazit.

Tab. 43 - Rozhodovacia tabulka

Usek 1. dsek 2. usek 3. usek 4. usek 5. isek
Kritérium | Véha | l.var. | 2.var. | l.var. | 2.var. | l.var. | 2.var. | l.var. | 2.var. | l.var. | 2.var.
K1 0.143 ] 0.317 | 0.683 | 0.352 | 0.648 | 0.384 | 0.616 | 0.468 | 0.532 | 0.340 | 0.660
K2 0.048 | 0.610 | 0.390 | 0.589 | 0.411 | 0.642 | 0.358 [ 0.593 | 0.407 | 0.592 | 0.408
K3 0.190 | 0.500 | 0.500 | 0.465 | 0.535 | 0.570 | 0.430 | 0.547 | 0.453 | 0.467 | 0.533
K4 0.286 | 0.528 | 0.472 | 0.439 | 0.561 | 0.448 | 0.552 | 0.466 | 0.534 | 0.448 | 0.552
K5 0.238 | 1.359 | -0.359 | 0.780 | 0.220 | 0.641 | 0.359 | 0.460 | 0.540 | 0.500 | 0.500
K6 0.095] 0422 | 0.578 | 0.422 | 0.578 | 0.422 | 0.578 | 0.422 | 0.578 | 0.422 | 0.578
K7 0.000 | 0.594 | 0.406 | 0.500 | 0.500 | 0.571 | 0.429 | 0.519 | 0.481 | 0.559 | 0.441
V:l‘,f;;y 0.684 | 0.316 | 0.518 | 0.482 | 0.515 | 0.485 | 0.482 | 0.518 | 0.453 | 0.547
Poradie 1 2 1 2 1 2 1 2 1
Tab. 44 - Rozhodovacia tabul'ka
Usek 7. usek 8. usek 10. dsek 11. dsek 12. asek
Kritérium | Véha | l.var. | 2.var. | l.var. | 2.var. | l.var. | 2.var. | l.var. | 2.var. | 3.var. | l.var. | 2.var.
K1 0.143 | 0.073 0.927 0.408 0.592 0.482 0.518 0.317 0.323 0.360 0.647 0.353
K2 0.048 | 0.387 0.613 0.554 0.446 0.494 0.506 0.359 0.316 0.325 0.845 0.155
K3 0.190 | 0.437 0.563 0.463 0.537 0.491 0.509 0.328 0.335 0.337 0.446 0.554
K4 0.286 | 0.441 0.559 0.392 0.608 0.504 0.496 0.329 0.336 0.335 0.515 0.485
K5 0.358 | 0.342 0.658 1.994 | -0.994 | 0.326 0.674 0.137 0.322 0.541 0.992 0.008
K6 0.095 | 0.422 0.578 0.422 0.578 0.422 0.578 0.286 0.357 0.357 0.422 0.578
K7 0.000 | 0.500 0.500 0.517 0.483 0.500 0.500 0.331 0.331 0.338 0.520 0.480
\;a:jzée;y 0.360 | 0.640 | 0.800 | 0.200 | 0.448 | 0.552 | 0.279 | 0.332 | 0.389 | 0.641 | 0.359
Poradie 2 1 1 2 2 1 3 2 1 1 2
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10 ANALYZA RIZIK

10.1 Riadenie rizik

Riziko je neoddelitel'nou sucastou kazdého konania jednotlivca aj organizacie, stikromnej i verejnej.
Preto je nevyhnutné, aby kaZzdy projekt sa okrem svojej podstaty zaoberal aj moZnymi sdvisiacimi rizikami.

Hodnotenie a riadenie rizik je proces, ktorého cielom je optimalizécia rizika. Prvou Cast'ou procesu,
ktora sa zaobera identifikaciou, hodnotenim a porovnanim rizik, prindSa podklady potrebné pre druhu Cast’
procesu, v ktorej su prijimané opatrenia pre zniZenie rizik na inosnd mieru (snaha o dosiahnutie prijatel'ného
rizika).

Meranie rizika je vyjadrenie miery rizika. Vyska rizika potom vyplyva z hodnoty aktiv a trovne hrozby,
avSak vyjadrit’ mieru rizika podlieha subjektivizmu. V analyze rizik su velakrat veli¢iny, ktoré nemozno presne
zmerat’ a ich urcenie je na kvalifikovanom odhadu odbornika.

Pravdepodobnost’ vyskytu rizika, je ureny stuptiom rizika. Javy s vysokou pravdepodobnostou straty
povazujeme za rizikovejSie, neZ tie s nizkou pravdepodobnost'ou.

10.1.1 Hodnotenie rizik
Metodika

Hrozba, Ze nastane neZiaduca udalost’, sa vyjadri pravdepodobnost'ou (P) jej vyskytu.
Pre pravdepodobnost’ vyskytu bola zvolena tato stupnica:

Stupen Vyskyt udalosti je
1 Nepravdepodobny (takmer nemozny)
2 Malo pravdepodobny (vynimo¢ne mozny)
3 Obvykly (bezne mozny)
4 Pravdepodobny
5 Takmer isty (hrani€iaci s istotou)

Dopad (D), ktory spdsobi neZiaducu udalost’ sa vyjadri velkost'ou (mierou) z hl'adiska chranenych
zaujmov zainteresovanej strany.
Pre hodnotenie dopadov bola zvolena tato stupnica:

Stupen Dopad udalosti je
1 Zanedbatelny (nepatrny zasah do predpokladanych nakladov projektu)
2 Maly (eSte znesitel'ny zdsah do predpokladanych nékladov projektu)
3 Stredny (citel'ny z4sah do predpokladanych nakladov projektu)
4 Velky (dopad ohrozujuci naklady projektu)
5 Kriticky (neprijatelny, dopad vyznamne ohrozujici naklady projektu)

Podl'a vysledkov analyzy rizik (pravdepodobnosti a dopadov neZiaducich udalosti) sa vykona
hodnotenie rizik a s uréenymi kritériami pre prijatel'nost’ sa postdi zavaznost’ a prijatel'nost rizika. V pripade,
Ze riziko je neprijatelné, je potrebné odporucit’ vykonanie hlbSej analyzy rizika, stanovit’ a nasledne vykonat’
opatrenia k zniZeniu rizika.

Kfritéria pre stanovenie prijatelnosti rizika bola zvolend nasledovne: P x D

Hodpgtenie Popis rizika
rizika
1-4 riziko je prijatelné
5-14 riziko je podmienecne prijate'né (vazne riziko)
15-25 riziko je neprijatel'né (znacné riziko)
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Stanovenie vyznamnosti rizika sa vykona stucinom pravdepodobnosti a intenzity negativneho dopadu.
Pri pouZiti 5 stupniov nadobuida vyznamnost’ rizika hodndt od 1 do 25, ako je to zrejmé z tabul’ky. Vysledok 1
znamena najmenej vyznamny rizikovy faktor a vysledok 25 potom najviac vyznamny rizikovy faktor.

10.1.2 Clenenie rizik

Riadenie rizik investicného projektu sa deje vo vSetkych jeho fazach, od spracovania technicko-
ekonomickych $tddii, teda od predinvesticnej faze cez vSetky dalSie stupne az k prevadzkovej faze.

Riadenie rizik vo fazach projektu:

- dokumentécia na izemné rozhodnutie
- dokumenticia na stavebné povolenie
- dokumentécia pre ponuku

- vyber zhotovitel'a

- realizani dokumentacia

- vystavba

- prevadzka

Rizik4 su pre prehl'adnost’ clenené na:

A. Predinvesti¢na fiza (TS, EIA, DUR, DSP, DP)

al) riziko predstavitel'a projektu

a2) riziko povolovacich a schvalovacich konani a nestiladu s izemnym planom

a3) riziko odvolacich konani a sddnych sporov na vydané rozhodnutia, nesdhlas verejnosti,
majetkopravne problémy

a4) environmentalne riziko

a5) riziko chybného politického rozhodnutia

a6) riziko zvySenych nakladov za vykup nehnutelnosti

a7) riziko koordina¢né

B. Faza vystavby

b1) riziko nenaplnenia modelu financovania

b2) riziko prekro¢enia investiénych nakladov

b3) riziko nedodrZania harmonogramu vystavby

b4) riziko pamiatkovej ochrany

b5) riziko archeologickych nalezov

b6) riziko nedodrZania projektovych parametrov

b7) riziko podcenenych alebo nepreverenych stavebnotechnickych komplikacii

C. Faza prevadzky
cl) riziko inych nez o€akdvanych tcinkov projektu

10.2 Analyza rizika investi¢ného projektu

10.2.1 Predinvesti¢na faza (TS, EIA, DUR, DSP, DP)

al) Riziko predstavitel’a projektu
Charakteristika

spojené s realizacnym rizikom. Pohl'ad financujucich institicif na riziko realizicie bude silne ovplyviiované
ich pohl'adom na riziko predstavitel'a projektu. Riziko predstavitel'a projektu mozZe byt rozdelené na tri Casti:
- ddveryhodnost’ predstavitelov projektu
- vloZenie vlastného kapitilu
- jeho skuisenost’ou (najdolezitejSia podstata spolocnosti)

Stav
Predstavitelom projektu a investorom je vo vSetkych variantoch Slovenska sprava ciest.

Hodnotenie rizika

Predstavitel’ projektu Slovenska sprava ciest spliiuje vSetky predpoklady, ktoré od predstavitel'a projektu
budu ocakavat’ potencialne financujtice institucie.

Pravdepodobnost’ 1
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Dopad 1
Hodnotenie 1

Opatrenia na zvladanie rizika
Nie su potrebné.

a2) Riziko povolovacich a schvalovacich konani a nesiiladu s izemnym planom

Charakteristika

Financujice organizacie nebudi vyZadovat’ vSetky povolenia vo faze rokovania o dvere, ale nasledné
otvorenie uverovej linky bude podmienené a nositel’ projektu bude musiet’ potrebné povolenia preukazat’.
Skoré dosiahnutie vSetkych potrebnych povoleni (izemné rozhodnutie, stavebné povolenie) by malo byt
podmienkou vSetkych néslednych krokov. Nestilad s izemnym planom ma priamy suvis s povolovacim a
schvalovacim konanim.

Stav

Variantné rieSenia st v stilade s platnymi UPN obci a KSK a niektoré maji vydané tizemné rozhodnutie.
Hodnotenie rizika 1. variantu Hodnotenie rizika 2. a 3. variantu
Pravdepodobnost’ 4 Pravdepodobnost’ 3

Dopad 2 Dopad 1

Hodnotenie 8 Hodnotenie 3

Opatrenie na zvladanie rizika

Dopracovat’ dokumentaciu do prislusnych stupniov povol'ovacich konani. Prezentovat’ navrhovand zmenu
rieSenia na pracovnych rokovaniach, verejnych vystipeniach, informovat’ a vysvetlovat dovody a dosledky
rieSenia.

a3) Riziko odvolacich konani a sidnych sporov na vydané rozhodnutia, nesithlas verejnosti,
majetkopravne problémy

Charakteristika

Rizika zdrZani vplyvom napadnutia vydanych rozhodnuti, blokovanie vystavby ob¢ianskymi zdruZeniami.

Riziko ziskania vlastnickych prav k pozemkom pre vystavbu

Stav

Toto riziko nemozno zl'ahovat, pretoZe na jednej strane je 1. variant, ktory vedie intravilinom obci
s hlukovou zat'aZou, ktoru je mozné eliminovat’ len sekundarnymi opatreniami. Na druhej strane aj 2. a 3. variant
moZze byt ohrozeny vlasnickymi pravami k pozemkom.

Hoci ide o verejnoprospesnud stavbu, nesihlasy vlastnikov pozemkov moéZu viest’ k vle¢icim sa sidnym
sporom. Vysledkom moZe byt ohrozenie financovania zo Strukturalnych fondov.

Hodnotenie rizika 1. variantu Hodnotenie rizika 2. a 3 variantu
Pravdepodobnost’ 4 Pravdepodobnost’ 3
Dopad 4 Dopad 2
Hodnotenie 16 Hodnotenie 6

Opatrenie na zvladanie rizika
Vol'ba menej konfliktného variantu, presved¢ivé argumenty pre volbu variantu, rokovanie s verejnostou a
so subjektmi dotknutymi vystavbou, ponuka primeranych kompenzicii za majetkové a nemajetkové ujmy.

a4) Environmentalne riziko

Charakteristika

Dosiahnutie vsetkych potrebnych povoleni je podmienené spracovanim Zameru s pripadnym postdenim
v zmysle EIA. Dal$im rizikom mdZe byt riziko zasahovania do biokoridorov, riziko hlukovej, emisnej zataZe a
pod.

Stav

Pre 1. variant znamena enviromentalne riziko najmé zostavajuca hlukova a emisna zat'az obyvatel’stva.
V pripade 2. a 3. variantu, t.j. obchvatov, ide o novy koridor cesty 1/79 so vSetkymi ddsledkami pre Zivotné
prostredie.

Hodnotenie rizika 1. variantu Hodnotenie rizika 2. a 3. variantu
Pravdepodobnost’ 4 Pravdepodobnost’ 3
Dopad 4 Dopad 2
Hodnotenie 20 Hodnotenie 6
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Opatrenie na zvladanie rizika
Vyber variantov.

Rokovanie s dotknutymi ti¢astnikmi.
Navrhnit’ zmieriiujice a elimina¢né opatrenia negativnych vplyvov vystavby a prevadzky na jednotlivé
zlozky Zivotného prostredia, vhodny ¢asovy harmonogram, sekundéarne opatrenia proti hluku.

a5) Riziko chybného politického rozhodnutia

Charakteristika

Toto riziko sa mdzZe prejavit’ v budidcich parlamentnych volbach, pokial’ odborna verejnost’ a znac¢na cast’
laické verejnosti ponesie negativnu informéciu a pomalom postupe vystavby obchvatov obci resp. rekonstrukcie
ciest L. triedy., ktora by sa neopierala o objektivizované tidaje.

Stav

Politické rozhodnutie o zmene priorit bude teda vykazovat vysSiu mieru politického rizika. Pripadna
vymena vldd ma za nasledok vymenu riadiacich pracovnikov, ktorych dlha absencia mdze spdsobit
nepodpisovanie zmldv, nevyhlasovanie stitazi na dodavky projektov a stavieb. V konecnom efekte sa spomali
a oddiali vystavba d’alSich usekov ciest.

Hodnotenie rizika pre vSetky varianty

Pravdepodobnost’ 3
Dopad 3
Hodnotenie 9

a6) Riziko zvySenych nakladov za vykup nehnutelnosti

Charakteristika
Chybna kalkuléacia nakladov na vykup nehnutel'nosti nevyhnutnych pre realiziciu projektu.

Stav

Nehnutel'nosti bude potrebné v zaujme tspechu projektu vykupovat’ za trzné ceny alebo podl'a cenovej
mapy, inak hrozia vleklé spory o vyvlastnenie. V pripade pozemkov moZe ist o Spekulativne nikupy tych
pozemkov, ktoré su v koridore obchvatov.

Hodnotenie rizika 1. variantu Hodnotenie rizika 2. a 3. variantu
Pravdepodobnost’ 2 Pravdepodobnost’ 4
Dopad 2 Dopad 3
Hodnotenie 4 Hodnotenie 12

Opatrenie na zvladanie rizika
Citlivé a prezieravé prerokovavanie podmienok vykupu potrebnych nehnutel'nosti.
Zabezpecenie predkupnych prav na dotknuté pozemky.

10.2.2 Faza vystavby

b1)Riziko nenaplnenia modelu financovania

Charakteristika
Riziko spociva v zlyhani predpokladu o vySke dotécie z kohéznych fondov a opera¢nych programov.
Riziko vo velkosti stavebnych nakladov variantov

Stav

Financovanie projektu je zaloZené na vysokom o¢akavani prispevku z fondov EU. Hlavné riziko spo&iva v
nedodrZani ¢asového predpokladu cerpania fondov, nedodrZania formilnych podmienok pre moZnosti ¢erpania,
zniZenie objemu uznanych nikladov oproti ocakdvanym alebo neposkytnutie tychto zdrojov.

Nenaplnenie predpokladu k ziskaniu objemu eurdpskych petiazi na vystavbu infrastruktiry. VSetky
spolufinancujiice subjekty odakavajii, Ze vyznamny podiel bude uhradeny z prostriedkov EU. Rizika, Ze
prostriedky:

a) nebudu disponibilné,

b) vyska uznateI'nych nakladov bude niZSia nez oakavana.

Varianty st v tomto smere rovnocenné.

Hodnotenie rizika 1. variantu Hodnotenie 10
Pravdepodobnost 2 Hodnotenie rizika 2. a 3. variantu
Dopad 5 Pravdepodobnost’ 3
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Dopad 5 Hodnotenie 15

Opatrenie na zvladanie rizika
Zaistenie maximalnej vysky prostriedkov z vlastnych zdrojov (Stitneho rozpoctu), dspornost’ rieSent,

zapojenie sikromného kapitalu, dlhové financovanie.

b2)Riziko prekrocenia investi¢nych nakladov

Charakteristika

Riziko prekrocenia investi¢nych ndkladov je u velkych stavieb typické a je znacné. Suvisi so stupiiom
neurcitosti informacii, ktoré boli k dispozicii pri projektovej priprave a s neurcitostou podmienok, ktoré sa v
suvislosti s vystavbou mdzu vyskytnit. Z hl'adiska financujdcich inStitdcii je doleZité, ako sa bude schopny
predstavitel’ projektu s prekro¢enim investi¢nych nakladov vyrovnat’ (suvisi s rizikom predstavitel'a projektu).

Stav

Pravdepodobné prekro¢enie investi¢nych nikladov sa odhaduje vo vySke 15% pre 1. variant a 10% pre 2.
a 3. variant.
Tab. 58 - Hodnotenie rizika

Prevodni tabul'ka miery dopadu
prekrocenia investiénych nakladov | Dopad udalosti je %
Stupen

1 Zanedbatelny <1

2 Maly 1-5

3 Stredny 6-15

4 Velky 16-30

5 Kriticky >30
Hodnotenie rizika 1. variantu Hodnotenie rizika 2. a 3. variantu
Pravdepodobnost’ 4 Pravdepodobnost’ 4
Dopad 3 Dopad 3
Hodnotenie 12 Hodnotenie 12

Opatrenia na zvladanie rizika

Vo faze projektovej pripravy zniZit’ neurcitost’ stanovenia investi¢nych nakladov jednotlivych stavebnych
objektov a prevadzkovych siborov.

Vo faze realizacie stavby presuntit’ Cast’ rizika zmluvne na dodéavatel’a stavebnych prac a prevadzkovych
suborov (dodrzanie zmluvnej ceny). Vytvorit rezervu pre rieSenie neo¢akdvanych udalosti.

NajvyznamnejSie efekty z hl'adiska zavislosti rizik

Zvysenie investiénych vydajov mdZe znamenat prediZenie doby vystavby, v krajnom pripade jej prerusenie
¢i ukoncenie.

Zvysenie investi¢nych vydajov mdZe viest’ aj k nedokonceniu rozvojového zdmeru oblasti.

Zvysenie investi¢nych vydajov moZe akcelerovat’ vnimanie projektu ako chybné politické rozhodnutie.

b3) Riziko nedodrZania harmonogramu vystavby

Charakteristika

Riziko prekrocenia doby vystavby je u velkych stavieb obvyklé a znacné. Suvisi najmi so stupiiom
neurcitosti informéacii a neurcitost'ou skutocnosti na stavenisku, ktoré sa v sivislosti s vystavbou mézu vyskytnut’.
Z hladiska financujicich institdcif je vyznamné, ako prekrocenie doby vystavby ovplyvni spldcanie dverov, ako
moZe harmonogramu ovplyviiovat’ aj d’alsie subjekty, o je ale v stiCasnej dobe pri stave pripravy nezistiteIné.

Stav

Harmonogram vystavby v intraviline obci ohrozuje obmedzenie cestnej premivky viac ako
v mimozastavanom Uzemi, zistenie novych skuto¢nosti o podzemnych vedeniach (najméd v dsekoch
s kanalizaciou). Harmonogram pri budovani obchvatov mdze ohrozit’ slaba preskimanost’ tizemia z hladiska
geologie.

Hodnotenie rizika 1. variantu Hodnotenie rizika 2. a 3. variantu
Pravdepodobnost’ 4 Pravdepodobnost’ 3
Dopad 3 Dopad 3
Hodnotenie 12 Hodnotenie 9
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Opatrenie na zvladanie rizika
Pri stavbe presunut’ Cast’ rizika zmluvne na dodavatela stavebnych pric a prevadzkovych stborov

(dodrzanie zmluvnej ceny, zavislost’ ceny na terminoch, dielCie terminy). Nezanedbat v predinvesti¢nej faze
podrobnti preskiimanost’ tizemia.

b4) Riziko pamiatkovej ochrany objektov

Charakteristika

Objekty, ktoré maju pamiatkovi ochranu mézu byt’ prekdzkou realizacie zameru, pri¢inou ¢asového sklzu
alebo zvySenia investi¢nych nikladov

Stav

Doteraj$i prieskum tizemia nepreukazal pritomnost’ objektov pamiatkovej ochrany v trase. Napriek tomu
neda sa vylucit nélez alebo vyhlasenie novej lokality alebo objektu za chranend.

Hodnotenie rizika

Pravdepodobnost’ 1
Dopad 2
Hodnotenie 2

Opatrenie na zvladanie rizika
Prerokovanie podmienok pamiatkovej ochrany.

b5) Riziko archeologickych nalezov

Charakteristika
Lokality s pravdepodobnym vyskytom archeologickych nalezov nemdzu byt prekazkou realizicie zameru,
ale mdzu byt pricinou ¢asového sklzu alebo zvySenia investi€nych nakladov.

Stav
V trase sa vyskytuju lokality s pravdepodobnym vyskytom nélezisk.

Hodnotenie rizika 1. variantu Hodnotenie rizika 2. a 3. variantu
Pravdepodobnost’ 2 Pravdepodobnost’ 4
Dopad 1 Dopad 2
Hodnotenie 2 Hodnotenie 8

Opatrenie na zvladanie rizika
Predvidavost’ a vytvorenie ¢asovej rezervy doby vystavby.

b6) Riziko nedodrZania projektovych parametrov

Charakteristika
Riziko nedodrzania projektovych parametrov suvisi najmid s akostou vykonania prac dodavatel'om
stavebnych préac a prevadzkovych stiborov.

Stav
Predpoklad4d sa, Ze stavbu budd vykonadvat dodavatel'ské firmy so skdsenostami v odbore, s
preukazatelnymi referenciami, vybrané na zéklade riadneho vyberového konania.

Hodnotenie rizika
Z hl'adiska pravdepodobnosti nedodrzania projektovych parametrov a ich dopadu su varianty rovnocenné.
Podrobné preverenie mdzZe identifikovat’ slabé miesta sticasnych navrhov vo faze, ked’ je mozné ich pripadné

zlepsenie.
Pravdepodobnost’ 2
Dopad 2
Hodnotenie 4

Opatrenie na zvladanie rizika
Kvalifikovane a zodpovedne vykonané vyberové riadenie s déorazom na odbornu spdsobilost’, skisenost’ a

preukazatelné referencie dodavatelov.
Detailné a precizne definicie projektovych parametrov v zmluvach s dodavateI'mi.
Kvalifikovany investorsky a autorsky dozor.

b7) Riziko podcenenych alebo nepreverenych stavebnotechnickych komplikacii

Charakteristika
Riziko realizovatelnosti (napr. vznik d’al§ich neoc¢akdvanych nakladov), najmé z dévodu neocakavanych
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komplikécii pri rekonstrukcii jestvujicej infrastruktiry a z toho plyniiceho zastavenia vystavby, moZné kolizie
s hlavnymi infraStruktirnymi sietami (kolektory, kanalizacné stoky).

Stav

Rozdielne poznatky o dzemi variantov prinidSa so sebou vysSie riziko technického stretu vyvolavajica
komplikovanejsie rieSenie a vySSie naklady pre 1. variant.

Rizik4 su prakticky vZdy rieSite'né, hoci spravidla so zvySenim nakladov.

Hodnotenie rizika 1. variantu Hodnotenie rizika 2. a 3. variantu
Pravdepodobnost’ 4 Pravdepodobnost’ 3
Dopad 3 Dopad 2
Hodnotenie 12 Hodnotenie 6

Opatrenie na zvladanie rizika
Dopracovanie variantu do podrobnosti identifikujicej dostatoéne naznacené riziko a umoZnujice nivrh
rieSenia vratane ocenenia nakladov.

10.2.3 Faza prevadzky

cl) Riziko inych, nez o¢akavanych ucinkov projektu

Charakteristika

Doprava po ceste 1/79 ma pre uzivatelov 3 zasadné kvalitativne ukazovatele - rychlost’ prepravy, cena
prepravy, spol’ahlivost’ a bezpecnost’ prepravy.

Riziko je spojené s nenaplnenym ocakavanim spojeného s realizaciou projektu alebo so vznikom efektov,
ktoré sa nepredpokladali.

Riziko, Ze oCakavana intenzita je nadhodnotena a z dovodu rentability sa nebudu rekonstruovat’ a stavat’
dalSie dseky, ¢o su skutocnosti vzajomne ovplyvnitelné.

Riziko vyprazdnenia miest a obci pri budovani obchvatov, zniZenie vynosov podnikania, ktoré si naviazané
na uzivatelov cesty.

Stav

Vystavba iba niektorych usekov mdZe znamenat’, Ze cesta I/79 nebude vyuzivana tak, ako sa predpokladalo.
Vyskyt ¢astych dopravnych nehdd z dévodu prerusenia plynulosti trasy, prediZenie cestovnej doby (obmedzenie
rychlosti na dsekoch s navrhovou rychlostou mensou ako 80 km/h) méZe znizit' atraktivitu trasy a v kone¢nom
ddsledku spdsobit’ spomalenie rozvojovych aktivit urbanistickych celkov.

Hodnotenie rizika 1. variantu Hodnotenie rizika 2. a 3. variantu
Pravdepodobnost’ 4 Pravdepodobnost’ 3
Dopad 3 Dopad 2
Hodnotenie 12 Hodnotenie 6

Opatrenie na zvladanie rizika
Presadzovat’ rekonstrukciu, resp. budovanie obchvatov celého t'ahu cesty 1/79.

Starostlivé zvaZenie etapovitého rieSenia, primeraného k potrebam uZivatelov.

Eliminovanie dsekov s navrhovou rychlostou mensou ako 80 km/h.

Navrhovanie cyklotras.

Dosledné zavadzanie opatreni na posilnenie bezpecnosti cestnej premavky (bezpe€nostny audit).

10.3 Sdhrnny prehl’ad vysledkov rizikovej analyzy

NizSie uvedend tabulka ukazuje vysledky rizikovej analyzy, kde sd jednotlivé rizikd zoradené od
najvicsieho po najmensSie. Pritom pri kaZzdom riziku je vyznacené, ¢i sa dotyka 1. alebo 2. a 3. variantu a ¢i
ide o riziko vo faze predinvesti¢nej (a), vystavby (b) alebo prevadzky (c).

Tab. 59 - Stuihrnny vysledok rizikovej analyzy

Por. ¢. | Nazov rizika Hodnotenie rizika
1.variant 2.a 3. variant
A.  Predinvesti¢na faza
al riziko predstavitel'a projektu 1 1
a2 riziko povol'ovacich konani 8 3

Strana 155 z 162



S\ OPRAVOPROJEKT, 1/79 Cesta I/79 Vranov nad Topl'ou - §t.hr. SR/UA (SR) - stiidia realizovatelnosti
W A. Sprievodna sprava

a3 riziko odvolacich konani a sudnych sporov 16 6
a4 environmentalne riziko 20 6
as riziko chybného politického rozhodnutia 9 9
ab riziko zvySenych nékladov za vykup nehnutel'nosti 4 12
B. Faza vystavby
bl riziko nenaplnenia modelu financovania 10 15
b2 riziko prekrocenia investicnych nakladov 12 12
b3 riziko nedodrZania harmonogramu vystavby 12 9
b4 riziko pamiatkovej ochrany 2 2
b5 riziko archeologickych nilezov 2 8
b6 riziko nedodrzania projektovych parametrov 4 4
b7 riziko podcenenych alebo nepreverenych stav.tech. komplikécii 12 6
C. Faza prevadzky
cl riziko inych neZ o¢akavanych ucinkov projektu 12 6

10.4 Doporuceny pristup k vysledkom rizikovej analyzy

Rizikova analyza hodnoti rizika jednotlivych variantov, s ktorymi bude nutné pocitat’ vo fazach
pripravy, realizécie aj prevadzky. Vypocet identifikovanych rizik je doplneny o hodnotenie pravdepodobnosti
vyskytu neZiaducich udalosti a o hodnotenie velkosti jej dopadu.

Riadenie rizika (risk management) pri priprave projektu rekonStrukcie a vystavby cesty 1/79 by malo
byt zamerané na neustéle zniZovanie rizika pomocou vhodnych opatreni az na troven, ktora je pre vSetky
zainteresované strany prijatel'na.

vel’ké riziko

hPadanie novych preventivne

poznatkov opatrenia

mala Skoda < » vel’ka skoda

A

odhal’ovanie
skrytych chyb,
havarijny plan

sledovanie

trendu rizika

malé riziko

Obrdzok ¢. 17 — Rozhodovaci priestor pre volbu opatreni

V ramci riadenia rizika je potrebné aj u doteraz prijate'ného rizika sledovat’ pravidelne trend, ¢i sa
pravdepodobnost’ alebo miera dopadu nezvysuju a riziko sa neprestiva do vyssej kategérie, do Zltej ¢i Cervene;j.
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10.5 Riadenie rizika

PredloZena rizikova analyza sa vzhladom k povahe tlohy, dostupnym informacidm a vymedzenému
casovému priestoru zaoberala projektom systémovo. V priebehu d’alSej pripravy rekonstrukcie a vystavby
vystavby cesty /79 bude na zaklade vysledkov analyzy potrebné s rizikami d’alej a dlhodobo pracovat’.

Za najzavaznejsie rizik sa ukazuju rizika:

- ekonomické a to predovSetkym rizika nenaplnenia modelu financovania, ¢o plati najmé pre 2. a 3.

variant

- rizikd odvolacich konani proti izemnym rozhodnutiam a stavebnym povoleniam z dé6vodu hlukovej

a emisnej zat'aZe pri 1. variante.

- environmentalne riziko z dovodu hlukovej zataZe pri 1. variante

Praca s rizikami je neustdle hl'adanie rovnovahy medzi akciou a reakciou, t.j. medzi proaktivnym a
reaktivnym jednanim, medzi prevenciou a napravovanim $kdd, medzi jednanim undhlenym alebo prili§
neskorym.

Pritom plati, Ze s pokracujicim ¢asom mozZno ziskat’ o kaZdom riziku omnoho viac a podrobnejsich
informdcii, avSak moznosti efektivnych prostriedkov pre zmiefiovanie rizika sa medzitym zizi. Zvladanie
rizika rovnako ako riziko samé sa deje vZdy v urcitom stupni neurcitosti.

Proaktivne jednanie preto vyzaduje schopnost’ rozhodovat’ sa pri vedomi istého stupiia neurcitosti a
nedplnych indikatorov. Rovnako proaktivne korekcie chybnych rozhodnuti si v pociatocnej faze projektu
jednoduchsie a lacnejSie, neZ reaktivne korekcie v zavere projektu.

Z. tohto pohl'adu mozno konstatovat,, Ze napriek vynaloZenej pripravnej praci je, vzhl'adom k velkosti
projektu, rozhodovanie o rekonsStrukcii a vystavbe cesty 1/79 skor na zaciatku, neZ na konci a ma zatial
moznost’ slobodnej vol'by medzi 1., 2. a 3. variantom. Pre spresiiovanie riadenia rizik mozno v d’alSom stupni
projektovej pripravy vyuZivat' Katalég rizik PPP projektov (vydalo Ministerstvo financii Ceské republiky
19.10. 2004).

10.6 Vysledné zhodnotenie variantov podl’a rizikovej analyzy

Riziko je pomerne subjektivnou kategdriou, pretoZe napriek objektivizovanej pravdepodobnosti, Ze
nastane nejaka neziaduca skutocnost’, je vel’ky rozdiel v tom, ako je vnimany dopad réznymi zainteresovanymi
stranami ale odliSuje sa aj postoj k riziku toho ktorého prislu$nika danej skupiny.

K riziku desiatok a stoviek potencialnych malych firiem, pre ktorych st obe varianty prileZitost'ou, ako
i riziko velkych developerskych firiem a investorov S$pekulujicich na zmenu ceny pozemku moZno
konstatovat’, Ze sucasné liberalizované trhové prostredie ponechéava priestor pre podnikatel’skd invenciu a v
tejto oblasti bude viac, neZ vo verejnom sektore, posobit’ neviditeI'na ruka trhu. Samozrejme tu plati zdkladny
princip trhovej ekonomiky, Ze velké ocakavania si spojené s velkym rizikom a naopak.

Z hladiska troch faz procesu projektu mdzeme vyslovit’ tri zavery:

Z pohladu investi¢nej pripravy dominuje riziko spojené s kazdym viacsim projektom: ziskanie
uzemnych rozhodnuti a stavebnych povoleni. VSeobecne plati, Ze ziskat’ ur¢ité povolenie je jednoduchsie ako
odsuhlasit’ jeho zmenu. Rozhoduje tu Casto fakt, Ze zainteresované strany sd uz zmierené s danou vystavbou
v odsthlasenej lokalite acely proces beri ako realitu. Presadenie zdmeru prezentovat’ na pracovnych
a verejnych rokovaniach so samospravou, vysvetlovat dovody a dopady rieSenia na Zivotné prostredie,
obyvatel'stvo a pod. PretoZe nie je moZné n4jst’ rieSenie, ktoré uspokoji na 100% vSetky zainteresované strany,
je treba v ramci dialogu zainteresovanych strin dospiet’ k udrZatelnému rozhodnutiu. NeudrZatel'né
rozhodnutie je hlavnym politickym rizikom.

Z pohl'adu vystavby a obdobia medzi pripravou a vystavbou prevazuje ekonomické riziko: snaha ziskat’
potrebné financie na vystavbu a po ich ziskani dosiahnut’ neprekrocenie predpokladanych nakladov. Pre
ziskanie potrebného kapitalu je potrebné skimat’ alternativne modely financovania a iné moZnosti ako z
fondov EfJ, a to v sikromnom sektore formou PPP.

Zvysenie nakladov je zvycajne dosledkom nepreskiimaného tizemia z hl'adiska inZinierskogeologickych
pomerov, resp. zanedbanie ich vysledkov a prechod trasy urbanizovanym tzemim s ddsledkom navySenia
vyvolanych nikladov. Eliminicia je moZna len doslednou kontrolou projektovej dokumentécie, dodrZziavanim
technologickych postupov a preverovanim existencie jestvujicej infraStruktiiry u spravcov inZinierskych sieti.

Z pohladu prevadzky je dolezité postupne zrekonstruovat’ cely tah cesty I/79, minimalne stvislé dseky,
ktoré zabezpecia kontinuitu vo vyhl'adovom obdobi.
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Zaverom mozno konstatovat’ dve zakladné nebezpecenstva stavebnych zakaziek v procese projektu, a to
zlé zmluvy a zI€ riadenie. Obe nebezpecenstva sa rovnako dotykaju vSetkych troch pilierov stavebnej zakazky
— dokumentacie, dodavky aj dozoru stavby.

11 PODROBNE SUHRNNE ZHODNOTENIE A POSUDENIE VARIANTOV
PROJEKTU A ODPORUCANIA

11.1 Vyhodnotenie projektu

11.1.1 Umiestnenie stavby

Zaujmové dzemie sa nachadza v KoSickom a PreSovskom samospravnom kraji. Projekt je zamerany na
oblast’ cestnej dopravy na ceste 1/79, ktora patri do cestnej siete SR v smere sever — juh. Cesta 1/79 zacina vo
Varanove nad Topl'ou a kon¢i na Stitnej hranici SR / Ukrajina.

Trasa variantu 1 vo velkej miere reSpektuje existujicu trasu cesty 1/79. Vynimkou je odchylenie od
terajSieho koridoru v mieste rieSenia bodovych zavad. Toto sa tyka najmé dseku ¢. 5 (TrebiSov), dseku €. 9
(Slovenské nové Mesto) a dseku ¢. 11 (bodova zavada Cierna Hora). Trasa variantu 2 a variantu 3 je v mieste
miest a obci odklonend mimo pdvodnej trasy cesty 1/79 nakolko v tychto uisekoch st navrhnuté obchvaty.
Celkovo st navrhované obchvaty miest: Vranov nad Topl'ou (Lomnica), TrebiSov a obci: Sacurov, Secovska
Polianka, Parchovany, Dvorianky, Hriadky, Vojcice, Velaty, Cerhov, Slovenské Nové Mesto, Borsa, Sviituse
a Cierna. Trasa v tychto lokalitich prechidza najmid polnohospodirskou pddou. Terén je rovinaty bez
vyrazného morfologického Clenenia.

Z. pohladu umiestnenia do zadujmového tizemia mozno konStatovat’, Ze oba navrhnuté a posudzované
varianty spliaji podmienku osadenia do zaujmového tizemia.

11.1.2 Zhodnotenie vplyvu na Zivotné prostredie

Z hladiska Zivotného prostredia boli posidené vybrané relevantné zlozky Zivotného prostredia, ktoré
uzko s hodnotenou ¢innost'ou sivisia a ktoré by mohli byt potencialne negativne na biotické a abiotické prvky
prirody ako aj na 'udské zdravie. Hodnotenie bolo realizované na zaklade aktualne dostupnych tddajov.

Predbezné hodnotenie neidentifikovalo pravdepodobnost’ vyznamného negativneho vplyvu na Ziadny
predmet ochrany v dotknutych lokalitich NATURA 2000 ani z hl'adiska kumulativnych vplyvov. Na zéklade
toho moZno predpokladat’, Ze navrhovana Cesta I/79 Vranov nad Topl'ou- $t. hranica SR/UA nebude mat’
vyznamny negativny vplyv na lokality sustavy NATURA 2000. Tento predpoklad bude potrebné overit’
primeranym hodnotenim v etape komplexného posudzovania vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné
prostredie.

11.1.3 Z technického hPadiska

Z technického hladiska bol pre kazdy variant zvoleny iny pristup nivrhu rieSenia. Variant 1 riesi
rekonStrukciu cesty v existujicej trase (okrem vybratych bodovych zavad, ktoré sa rieSenie snazi obist).
Komunikacia v tomto variante prechiddza intravilinmi obci formou prietahu priCom je navrhovana je
rekonstrukcia uliéného priestoru aby so ¢o mozno najviac zmiernil vplyv dopravy na obyvatel'ov. Naproti tomu
varianty 2 a 3 prekladajd trasu mimo zastavané izemia obci ¢im vyraznejSie odbremenujui obyvatel'stvo od
negativnych vplyvov dopravy.

Z technického hl'adiska vstupuji do vyhodnotenia faktory, ktoré priamo stvisia s efektivnostou
dopravného projektu. Aby bolo mozZné takéto postdenie a jeho vyhodnotenie spracovat’ je nutna transformécia
urcitych hodnot réznych ukazovatelov do jedného — spolo¢ného ukazovatela, komplexne vyjadrujiceho
trovei jednotlivych variantov v sibore skimanych hodnét. Jeho ilohou je zaroven posudit’ varianty rieSenia
zadaného problému podl'a zvolenych kritérii a stanovenie ich poradia, t.j. vyhodnotit’ projekt. Pre tento tcel
bola spracovand MCA analyza, ktora predstavuje multikriteridlne hodnotenie najmai s technického hladiska.

Posudzované kritéria su:

K1 - Priestorové vedenie trasy
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K2 - Stavebnotechnicka naro¢nost’ stavby
K3 - Dopravna obsluzZnost’ izemia

K4 - Environmentélne kritéria

K5 - Ekonomické kritéria

K6 - Rizik4 projektu

K7 — Rychlost’ vystavby

Po ich posudeni a vyhodnoteni moZno zhodnotit’ navrh z pohl'adu technického rieSenia nasledovne:

Tab.57 - Vysledok MCA Analyzy — poradie variantov v hodnoteni podla jednotlivych tisekov

- . Poradie v hodnoteni analyzy
Usek Stanicenie dseku k MCA podFa navrhovanych
xe Nizov tseku jestvujicej ceste Okres variantov
Cislo
/79
1. 2. 3.

1 | obchvat m.¢. Lomnica km 0,000 - 5,245 VT VA1 V2

2 | obchvat obce Sacurov km 5,245 - 9,500 VT VA1 V2

3 | obchvat obce Sec. Polianka km 9,500 — 14,210 VT VA1 V2

4 | obchvat obci Parchovany a Dvorianky | km 14,210 — 19,438 TV V2 V1

5 obchvgt obci Hriadky, Vojcice km 19.438 — 30,886 TV V2 V1

a TrebiSov

6 | TrebiSov - Velaty km 30,886 - 43,316 TV iba jeden variant - nebolo posudzované

7 | obchvat obce Velaty km 43,316 — 49,027 TV V2 V1

8 | obchvat obce Cerhov km 49,027 — 55,500 TV VA1 V2

9 | obchvat obce Slov. Nové Mesto km 55,500 — 59,756 TV iba jeden variant - nebolo posudzované

10 | obchvat obce Borsa km 59,756 — 73,000 TV V2 V1

1 obchvat obce SvituSe, tp. sm.v. C. km 73,000 — 88.298 TV V3 V2 V1

Hora
12 | obchvat obce Cierna km 88,298 - KU TV V1 V2

Pozndmka: Pri spracovani vyhodnotenia boli pouZzit¢ metédy FDMM (Modifikovand metoda

rozhodovacej matice - Forced Decision Matrix Method) a DMM (Metdda rozhodovacej matice - Decision
Matrix Method).

11.1.4 Z dopravného hladiska

* V mestach Vranov nad Toplou a TrebiSov bez realizacii sekundarnych opatreni
(zavedenie zachytnych parkovisk, P+R, budovanie cyklistickych komunikacii, zavedenie
emisnych zén, preferencie MHD a SAD na kriZovatkach, ¢ervené viny pre vozidla ai.),
obchvat nevyriesi problém individualnej dopravy v meste. Na druhej strane vSak mesta
,odbremeni* od tranzitnej dopravy.

» ZkriZzovatkovych prieskumov sa zistilo Ze uZ v sic¢asnom stave nevyhovuje krizovatka 1/18 -
I/79 a je nutné realizovat’ jej upravu. Odporuca sa ju riadit’ svetelnou signalizaciou.

» Z hladiska kapacity pre nulovy stav je mozné konStatovat, Ze v pripade nerealizovania
ziadnych opatreni opisanych v stave s realizaciou je nutné uskutocnit’:
V roku 2020 upravit’ krizovatku 1/79 - 11I/3710 (Cukrovarska ul.) v TrebiSove, nakol'ko kapacite
prestane vyhovovat. Odporica sa ju upravit na svetelne riadend kriZovatku s prepojenim na
Zelezni€né priecestie. Iny typ krizovatky sa neodportica s dovodu blizkosti Zelezni¢ného priecestia.
V roku 2020 realizovat’ v obci Hriadky vybudovat 4-pruhovid komunikéaciu. Toto vSak mdze byt
problémom z technického hl'adiska.
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*  Vroku 2040 realizovat’ v obci Vojcice vybudovat 4-pruhovi komunikéciu. Toto vSak moZe byt
problémom z technického hl'adiska.

V ramci jednotlivych variantov:
* VsSetky navrhy obchvatov na ceste 1/79 a im prislachajice kriZovatky kapacitne vyhovuja ako
dvojpruhové komunikacie.
e Cesta v obci Hriadky ¢o kapacitne nevyhovovala v ramci nulového stavu bude vyhovovat’ aj
v pripade Ze sa samostatne bez prelozKky 1/79 uskuto¢ni napriklad vystavba Dial’'nice D1 smerom
do Michaloviec alebo prelozka cesty 1/19.
* Vsetky extravilanové a intravilanové useky kapacitne vyhovuji.
* KriZovatky kapacitne vyhovuji okrem:
= /79 -1/18,
*  1/79 - Cukrovarska ul.
Tieto krizovatky je nutné upravit’ aj v pripade realizacie obchvatov.

11.1.5 Zaverecné stanovisko k ekonomickému hodnoteniu

Pre posudenie ekonomickej efektivnosti stavby bola spracovani analyza nakladov a prinosov CBA.
Posudzované boli jednotlivé dseky a jednotlivé varianty. Diskontna sadzba bola uvazovana podl'a Metodickej
prirucky k tvorbe CBA hodnotou 5,0 % pre ekonomicki analyzu a 4,0% pre finan¢nd analyzu. Vyhodnotenie
variantov je pomocou zakladnych ukazovatelov: Cistej sucasnej hodnoty (NPV) a vnitorného vynosového
percentd (IRR).

Pri posiideni vSetkych tsekov a vietkych variantov sa ukazalo, Ze jediny tsek, ktory spiiia
pozadované kritéria pre ekonomicki navratnost’ (pomer prinosov / nakladov je vyssi ako 1,0) je druhy
variant v dseku ¢. 5 — obchvat obci Hriadky, Vojcice a mesta Trebisov. Pre tito stavbu bolo dosiahnuté
EIRR 5,18% ¢o je nad poZadovani minimdlnu diskontnd sadzbu 5,0 %. VSetky ostatné tseky a varianty
dosiahli EIRR mensie ako 5,0% ¢o znamend Ze st ekonomicky v skimanom obdobi nenévratné. Pre jednotlivé
useky s posudzovanych variant vySiel vZdy lepSie nasledovny:

- Useké&. 1: variant 1 (EIRR = 1,83 %)
- Usek¢. 2: variant 1 (EIRR = 0,92 %)
- Usek¢. 3: variant 1 (EIRR = 2,47 %)
- Usek & 4: variant 3 (EIRR = 3,09 %)
- Usek & 5: variant 2 (EIRR = 5,18 %)
- Useké. 6: nebolo posudzované

- Useké&. 7: variant 2 (EIRR = 1,45 %)
- Usek&. 8: variant 1 (EIRR = 1,04 %)
- Usek¢. 9: variant 2 (EIRR = 4,08 %)

- I:Jsek ¢. 10:  variant 2 (EIRR = 4,88 %)
- Usek ¢. 11:  variant 3 (EIRR = 3,58 %)
- Usek ¢.12:  variant 1 (EIRR =0,61 %)

11.2 Odporucany variant, vyhodnotenie projektu a odporucanie spracovatela Studie
realizovatel’nosti

Predkladana stidia realizovatelnosti preukizala nasledovné:

- stavba je umiestnitel'na do zdujmového tizemia,

- stavba je realizovatelna s navrhovanymi technickymi parametrami, ktoré su v silade s
poziadavkami technickych noriem a technickych predpisov,

- stavba bude plnit’ pozadovany dopravny tcel,

- stavba je priechodni izemim z hladiska Zivotného prostredia,

- stavba prispeje k rozvoju Statu a daného regionu, nakolko zlepsi pristupnost’ regiéonu a nie je v
rozpore s izemnoplanovacou dokumenticiou jednotlivych sidelnych ttvarov,

- vyhovuje sociologickym hl'adiskam ako z pohladu zlepSenia Zivotného prostredia obyvatelstva v
jestvujicich mestach a obciach,
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-z ddvodu nizkych intenzit dopravy aj napriek pomerne jednoduchému technickému rieSeniu a nizkej
néaroc¢nosti technického rieSenia, stavba nie je ekonomicky prijateI'na z hl'adiska nakladov a prinosov
(okrem useku ¢. 5, variantu ¢. 2),

- vzhladom ku zaverom z predchadzajiceho bodu, stavba ako celok nie je realizovatel'na z hl'adiska
financovania, ¢o preukizala ekonomick4 analyza.

Ako spracovatelia Studie realizovatel'nosti odporuc¢ame v jednotlivych usekoch stavby nasledovny variant (na
zaklade vykonanych posudeni):

-V seku ¢. 1 - obchvat m.¢. Lomnica neodporicame vystavbu Ziadneho s navrhovanych variantov.
-V useku €. 2 - obchvat obce Sacurov neodporticame vystavbu Ziadneho s navrhovanych variantov.

- Vseku €. 3 - obchvat obce Se¢. Polianka neodpori¢ame vystavbu Ziadneho s navrhovanych
variantov.

- Vdseku ¢. 4 - obchvat obci Parchovany a Dvorianky neodpori¢ame vystavbu Ziadneho
s navrhovanych variantov.

-V tseku ¢. 5 - obchvat obci Hriadky, Vojcice a TrebiSov odpori¢ame vystavbu variantu €. 2. Jedna
sa o obchvat, ktory odbremeni predmetné obce od dopravy ststrediacej sa v okoli mesta TrebiSov.
Zaroven dojde k vyrieSeniu vyraznej bodovej zdvady na ceste I/79 Co prispeje k zvySeniu
bezpecnosti a plynulosti dopravy v danej lokalite.

- Vseku €. 6 - TrebiSov — Velaty neodporic¢ame vystavbu Ziadneho s navrhovanych variantov.
-V useku ¢. 7 - obchvat obce Velaty neodporic¢ame vystavbu Ziadneho s navrhovanych variantov.
- Viseku &. 8 - obchvat obce Cerhov neodpori¢ame vystavbu Ziadneho s navrhovanych variantov.

- Usek ¢ 9 - obchvat obce Slov. Nové Mesto na ziklade vysledkov nespliia poziadavky na
pozadovanu navratnost’ investicie. I napriek tomu odporic¢ame investorovi zvaZzit’ d’alSie skimanie
navrhovaného rieSenia. Dévodom sd najmd dve bodové zavady, ktoré sa nachadzajui na ceste 1/79
ako aj planované vyhladové napojenie v smere na MR.

- Podobne ako pri tseku €. 9 aj v dseku €. 10 - obchvat obce Borsa nebolo dosiahnuté pozadované
EIRR na trovni 5,0%. Vypocitané IRR na tomto tseku sa vSak k tejto hodnote bliZi najviac zo
vSetkych ostatnych usekov a variant. D6vodom vysSieho EIRR su najmaé niZSie stavebné naklady na
km stavby, nakol'’ko na dseku nedochddza k zosiliovaniu vozovky a tspora Casu cestovania. T4 sa
dosiahne vystavbou obchvatu obce Borsa s napojenim cesty 11I/3667. Podobne ako pri dseku €. 9 aj
v tomto pripade odporicame zvazit dalSie preskimanie vystavby obchvatu obce Borsa, pripadne
posudenie spojenia obchvatov Slovenského Nového Mesta a BorSe do jednej stavby bez d’alsich
investi¢énych zasahov do ostatnej trasy cesty I/79 .

- Viiseku &. 11 - obchvat obce Svituse, tiprava smerového vedenia C. Hora neodporti¢ame vystavbu
Ziadneho s navrhovanych variantov. V porovnani s ostatnymi tsekmi vSak v tomto tseku dosiahol
variant 3 nadpriemerné EIRR (3,58 %). Dovodom je najmé tspora na ¢ase, ktora vznikla skratenim
trasy cesty. S toho dévodu odporic¢ame spracovat’ podrobnejsiu dokumenticiu zamerand na tito
variantu. V pripade zniZenia rozsahu stavby na existujticej ceste 1/79 ktora je v pomerne dobrom
stave moZe dojst’ k uspore nakladov a nasledne zvySeniu EIRR tejto varianty nad 5,0%.

- Viiseku ¢. 12 - obchvat obce Cierna neodporti¢ame vystavbu Ziadneho s navrhovanych variantov.
V pripade vystavby planovaného hrani¢ného prepojenia na Ukrajinu odportii¢ame dpravu existujicej
cesty /79 v nevyhnutnom rozsahu.
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12 NAVRH ETAPIZACIE A HARMONOGRAMU

Z vysledkov posudeni navrhovanych stavieb vyplynulo, Ze vo viacerych usekoch neodporucame
realizdciu Ziadneho variantu. S toho dévodu tieto dseky nezahfiame ani do harmonogramu egalizacie . Co sa
tyka dalSich usekov na zdklade zhodnotenia a postdenia stavu dopravy Ziaden usek nie je natolko
problematicky, Ze by si vyZadoval okamzitd, alebo prednostnu realizciu (z dovodov dopravy, nehodovosti,
nepriaznivych vplyvov na ZP...). S toho ddvodu odporti¢ame pri vybere tisekov na realizaciu postupovat
vyslovenie podla vypocitanej finan¢nej navratnosti a finanénych moznosti investora. Odporicané poradie pre
vystavbu je nasledovné:

Useky odporiéané do realizécie:
- Etapa 1: usek €. 5 - obchvat obci Hriadky, Vojcice a TrebiSov

Useky neodporutené do realizicie pri ktorych je realizdcia podmieneni d’al§im podrobnej$im
skimanim pomerov:

- Etapa 2: usek ¢. 10 - obchvat obce BorSa

- Etapa 3: dsek €. 9 - obchvat obce Slov. Nové Mesto

Useky neodporudené do realizacie, ktorych realizicia zavisi vyhradne na rozhodnuti investora:
- Etapa4 —tseky¢. 1,2,3,4,6,7,8, 11, 12

Tak ako je uvedené v prvej Casti tejto spravy: z casového hl'adiska nie si presne definované jednotlivé
harmonogramy spracovania d’al$ich etap PD. Vo vSeobecnosti sa predpokladaju nasledovné terminy zacatia
a ukoncenia verejnej prace:

- zacatia ¢innosti 2020 (1. rok realizacie)
- ukoncenia ¢innosti: 2050 (po 30-rocnej prevadzke)

Ak dané terminy vztiahneme na vysledky tejto Stidie je predpoklad zaciatku realizacie v roku 2020 iba
pre obchvat obci Hriadky, Vojcice a obchvat mesta TrebiSov. Vzhl'adom na tito skutoc¢nost’ je dany termin pri
hladkom priebehu spracovania a odstihlasovania projektovej dokumentécie a nasledného vyberu zhotovitel'a
realny.

Zilina, marec 2017 spracovatel'sky kolektiv
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